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GEBRUIK VAN DIT HANDBOEK

Dit handboek biedt uitieg omtrent de werking van de diverse syste-
men die worden toegepast op HONDA motorfietsen, scooters en
ATV's. Verder levert deze tekst elementaire informatie voor het
opzoeken van storingen, het uitvoeren van inspekties, en het maken
van reparaties aan de verschillende onderdelen en systemen van de-
ze machines.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor preciese informatie
omtrent bijstellingen. onderhoud en reparaties aan het model waa-
raan u werkt,

Hoofdstuk 1 levert naast algemene informatie omtrent de gehele mo-
torfiets tevens waarschuwingen en andere veiligheidsadviezen die u
in acht dient te nemen tijdens onderhouds- en reparatiewerk-
zaamheden.

De hoofdstukken 2 tot 13 behandelen aile aspekten van de motor en
het aandrijfmechanisme.

De hooidstukkan 16 tot 20 behandelen alle onderdelen die in verband
staan met het chassis,

_ De hoofdstukken 21 tot 25 leveren informatie omtrent de diverse elek-

trische systemen en onderdelen die worden toegepast op Honda mo-

_torﬁetsen.

Via de uitgebreide alfabetische index kunt u direkt informatie om-

trent de gewenste komponenten of systemen opzoeken.
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ONDERHOUD

Alle informatie opgenomen in deze handleiding is gebaseerd op
de meest recente informatie beschikbaar ten tijde van het druk-
ken van deze tekst. Honda Motor Co., LTD houdt zicht het recht
voorbehouden om op etk gewenst moment, zonder voorafgaande
kennisgeving, wijzigingen in de tekst te maken. Niets uit deze
uitgave mag worden gereproduceerd zonder voorafgaande schrif-

telijke toestemming.
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Symbolen

De symbolen gebruikt in dit handboek duiden op bepaalde vastgestelde onderhoudshandelingen. Indien aanvullende informatie omtrent deze

symbolen noodzakelijk is, zal dit in de tekst worden uitgelegd zonder gebruik van de symbolen.

Vernieuw het onderdeel (of de onderdelen) alvorens montage.

3 TCOL

Gebruik speciaal gereedschap.

0Fr TDOL

Gebruik optioneel gereedschap. Dit gereedschap wordt geleverd als u onderdelen bestelt.

Gebruik aanbevolen motorolie tenzij anders aangegeven.

Gebruik een 'molybdeen}olie oplossing (1:1 mengsel van motorolie en molybdeenvet)

Gebruik vet geschikt voor algemene doeleinden (NLGI #2 vet op lithium basis of gelijkwaardig)

RIIEFIEEC

Gebruik molbydeendisulvidevet (met meer dan 3% molybeendisulvide, NLGI # -2 of gelijkwaardig)
Voorbeeld: MolykateR G-n Paste gefabriceerd door Dow Corning, V.S.
Multi-purpose M-2 gefabriceerd door Mitsubishi Oil Japan

Gebruik molybdeendisulvidepasta (met meer dan 40% molybeendisulvide, NLGI #-2 of gelijkwaardig)
Voorbeeld: MolykoteR G-n Paste gefabriceerd door Dow Coming, V.S.

Honda Moly 45 (alleen V.8.)

Rocol ASP gefabriceerd door Rocol Limited, UK

Rocol Paste gefabriceerd door Sumico Lubricant, Japan

Gebruik silikonenvet

Gebruik een bindmiddel. Gebruik een bindmiddel van middelmatige sterkie tenzij anders aangegeven,

Breng een afdichtingsmiddel aan.

Gebruik remvloeistof DOT 3 of DOT 4. Gebruik de aanbevolen remvloeistof tenzij anders aangegeven,

Gebruik vork- of ophangingsvloeistof.




BELANGRIJKE VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN

I Duidt aan dat het niet volgen van de gegeven aanwijzingen kan leiden tot zwaar persoonlijk Letsel
i M met mogelijk zelfs dodelijke afloop.
LET OP: Duidt aan dat het niet volgen van de gegeven aanwijzingen kan leiden tot schode aon het materieel.
OPMERKING: Biedt nuttige informatie.

Uitvoerige beschrijvingen betreffende de standaardwerkplaatshandelingen, veiligheidsprincipes en onderhoudswerkzaamheden zjn niet
in deze handleiding opgenomen. Let erop dat deze handleiding waarschuwingen en voorzorgsmaatregelen bevat tegen bepaalde onder-
houdsmethoden die kunnen leiden tot PERSOONLIJK LETSEL, of een voertuig kunnen beschadigen of het onveilig maken. Neem even-
wel in ogenschouw dat deze waarschuwingen geen betrekking kunnen hebben op elke mogelijk denkbare methode van onderhoud, al dan
niet aanbevolen door Honda, en evenmin op de eventueel gevaarlijke gevolgen van deze mogelijk denkbare methoden, en dat het evenmin
onmogelijk is voor Honda om al deze mogelijkheden te onderzoeken. Eenieder die werkplaatshandelingen verricht of gereedschap ge-

bruikt, al of niet aanbevolen door Hondas, dient zich er terdege van te overtuigen dat noch de persoonlijke veiligheid, noch die van het
voertuig, in gevaar komt. .




R o ey L

Afkortingen

De navolgende afkortingen kunnen in dit handboek voorkomen. De betekenis is als volgt;
ASSY civirearincrrisiseineanas Montage
R icreveceevverrinrensnnnen.ns RChts (Rechterkant, gezien vanaf de achterkant)
L .ecssiinicnconnnne.e. Links (Linkerkant, gezien vanaf de achterkant)

IN e Inlaatkant/Binnenkant

EX i, Ultlaatkant/Buitenkant

STD oot Standaard

OF eeiviereen. Optioneel

05 v e, BOVEnmaats

LUIOL) .....oocvverseeenn Aantal verbindingen (100 verbindingen)

C2 ittt Tegenas 2e tandwiel (Nummer geeft de fase van het tandwiel aan)
M3 e Hoofdas 3e versnelling (Nummer geeft de fase van het tandwiel aan}
P coevrerrnincinvenonenees LOGTEN per minuut
“BTDC e, Voor het bovenste dode punt

ATDC ......cccevvcneen. Na het bovenste dode punt

BBDC ... Voor het onderste dode punt

ABDC .......cvusnnieen. Na het onderste dode punt

AC icceenrenns Wisselstroom

DC ...cvviiiiiirirannienen.. Gelijkstroom

CDI e, Kapacitieve ontladingsontsteling

4P miiiviiiiicerecinnenn.. Aantal stekkerpennen

De volgende op de onderdelen aangegeven letters of merkiekens geven de montagerichting san.

IN e Monteer met het “IN" teken naar de binnen/uitlaatkant

TOP woviicivcinvceernrnne Monteer met het “TQP” teken naar boven toe. (Niet monteren met de letter naar beneden toe)

LP & rcererervenrenns Monteer met de driehoek naar boven wijzend. (Sommige onderdelen kunnen van een pijl voorzien zijn.)

F o e Monteer met de pijl naar de voorkant wijzend. (Sommige onderdelen kunnen van een driehoekg merkteken
voorzien zijn.)

R (RH) coveecrerennrcacnane Monteer aan de rechterkant, gezien van de achterkant.

L (LH) coecrereerenveceenes Monteer aan de linkerkant, gezien van de achterkant.

F(FR) cooveireeiaas Duidt op de voorkant van het voertuig.

R(RR) ricciimiiinnan Duidt op de achterkant van het voertuig.

OUT (QUTSIDE) ..... Monteer met de letters naar buiten toe.

LOWER ....oevvvinenne Duidt op het onderste peil.

UPPER (FULL) ....... Duidt op het bovenste peil.

v rissarerrens Geeft de draairichting aan indien op een draaiend onderdeel aangegeven.

Een ponsmerkteken (*) op een onderdeel geeft de montagerichting of het uitlijnpunt aan. Neem dit merkteken in ogenschouw tijdens het ineenzetten.



1. ALGEMENE INFORMATIE

ALGEMENE VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN 1.1
ONDERHOUDSAANWIJZINGEN 1.3

BEVESTIGINGSMIDDELEN 16
VERVANGEN VAN KOGELLAGERS 114

ALGEMENE VEILIGHEIDSVOOR-
SCHRIFTEN

Koolmonoxide
Ventileer de ruimte goed indien de motor draait tijdens onderhoudswerk-
zaamheden. Laat de motor nooit draaien in een afgesloten ruimte,

A WAVLISCHUWING

_| » Litlaatgassen bevatten giftige koolmonoxidedampen die bij
| inademing bewuateloosheid of zelfs de dood kunnen ver-
|
L

oorzaken.

Laat de motor alleen draaien in een open ruimte of in een ruimte met
een goed afzuig-/ventilatiesysteem voor uitlaatgassen.

Benzine
Werk uitsiuitend in een goed geventileerde ruimte. Houd sigaretten,
viammen of vonken uit de buurt van waar u werkt of waar benzine is

opgeslagen.

AWANANRSCHUAWING

Koelvloeistof

{n sommige speciale gevallen kan het ethaandiol in de motorkoelvloeistof
ontvlammen. Hoewel deze vlammen onzichtbaar zijn, kunnen ze gewoon
brandwonden veroorzaken.

AN \VESCHEPWINGG

+ Vermijd het morsen van motorkoeloloeistof op het uitlaat-
systeem of motoronderdelen. Indien deze onderdelen heet zijn,
kunnen ze de koelvloeistof doen ontvlammen zodat deze brandt
met een onzichtbare vlem,

¢  Koelvloeistof (ethaandiol) kan huidirritatie opleveren en is gif-
tig indien ingeslikt. HOUD BUITEN BEREIK VAN
KINDEREN.

* Verwijder nooit de radiatordop als de motor nog heet ia. De
hete koelvloeistof kan in dat geval naar buiten spuiten en
brandwonden vercorzaken.

¢ De koelventilator slaat automatisch aan; houd handen en kle-
ding daarom uit de buurt.

¢ Benzine is uiterst brandbaar en kan in sommige gecallen zelfs
exploderen. HOUD BUITEN BEREIK VAN KINDEREN.

Accu-waterstofgas & -elektroliet

AW A=W,

* De accu geeft explosieve dampen af; houd vonken, clammen
en sigaretten uit de buurt. Zorg voor voldoende centilatie tij-
dens het laden.

¢ De accu bevat zwavelzuur (elektroliet). Kontakt met de huid
of ogen, zelfs door kleding heen, kan ernstige brandwonden
opleveren. Draag beschermende kleding en gebruik een ge-
zichtsbescherming.

— Indien u elektroliet op uw huid krijgt, dient « goed met wa-
ter te spoelen.

minuten met water te spoelen en onmiddellijk een arts te
waarschuwen,
* Elektroliet is giftig.
== [ndien u elektorliet binnen krijgt, dient u grote hoeveelheden

— Indien u elektroliet in uic ogen krijgt, dient u tenminste 15 !

water of melk, gevolgd door magnesiamelk of plantaardi.

HOUD BUITEN BEREIK VAN KINDEREN,

ge olie te drinken. Waarschuw tevens onmiddellijk een arta.

In geval van huidkontakt met koelvloeistof, dient u de in kontakt gekomen
huid onmiddellijk goed te wassen met water en zeep. Indien u koel-
vioeistof in uw ogen krijgt, dient u onmiddellijk goed te spoelen met
schoon water en direkt een arts te waarschuwen. Indien koelvloeistof
wordt ingeslikt, dient het slachtoffer tot braken te worden gebracht en
vervolgens de mond en keel uitvoerig met schoon water te spoelen. Scha-
kel tevens onmiddellijk een arts in. Omdat koelvloeistof gevaarlijk is,
dient u het altijd op een veilige plaats te bergen en buiten bereik van
kinderen te houden.

Remvloeistof

LET OP

* Gemorste remvloeistof zal gelakte, plastik, of rubber onder-
delen beschadigen. Bedek deze onderdelen daarom met een
schone poetadoek tijdens onderhoud aan het remsysteem.
HOUD REMVLOEISTOF BUITEN BEREIK VAN
KINDEREN.

Remastof

Gebruik nooit een luchtspuit of droge borstel voor het reinigen van de
remmontage. Gebruik een OSHA goedgekeurde stofzuiger of gelijksoor-
tige door de OSHA goedgekeurde methode ter minimalisering van het
gevaar dat ontstaat door in de luchtstroom opgenomen asbestvezels.

A A ISCHTW NG

‘ « Onderzoek heeft uitgewezen dat het inademen van astbestve-
zels ziekte can de luchticegen en kanker kan veroorzaken.

11




ALGEMENE INFORMATIE

Stikstof onder hoge druk ‘
Voor schokbrekers met een gas-houdend reservoir:

AW VA~ HTWINGG

* Gebruik alleen stikstof voor het onder druk brengen van de
schokbreker, Het gebruik van een instabiel gas kan brand of
een explosie veroorzaken hetgeen kan leiden tot ernstig letsel.

* De schokbreker bevat stikstof onder hoge druk. Vuur of ande-
re vormen van hitte in de buurt van de schokbreker kan een

\ explosie veroorzaken hetgeen kan leiden tot ernstig letsel.

* Indien u niet de hoge druk die zich in de schokbreker bevindt
vrij laat komen alvorens u deze weggooit, kan dit leiden tot
een explosie en derhalve ernstig persoonlijk letsel indien de
schokbreker wordt verhit of opengebroken.

Ter voorkoming van een eventuele explosie, dient u de stikstof te laten
ontsnappen door de ventielkern in te drukken. Verwijder vervolgens de
ventielsteel van het schokbrekerreservair. Afgevoerde olie dient weg-
gegooid te worden op een millieuvriendelijke wijze via b.v. een goedge-
keurd verwerkingspunt voor chemisch afval,

Laat de stikstof ontsnappen door op de ventielkern te drukken alvorens
de schokbreker weg te gooien. Verwijder vervolgens de ventielsteel van
de schokbreker.

Hete onderdelen

AWV Vs WG

* De motor en het uitlaatsysteern zullen tijdens en no het dragien
van de motor erg heet zijn. Bij werkzaocmheden aan deze on-
derdelen dient u daarom goed hitte-isolerende handachoenen
te dragen of te wwachten tot de motor en het uitlaatsysteem zijn
afgekoeld.

Afgewerkte motor-itranamissieolie

A v v~rw NG

* Gebruikte motorolie (of transmissieclie in het geval van twee-
tul:t)kunhuidkunkerveroonakeningevdmmleuldig_lnng—
durig kontakt met de huid. Alhoewel dit onwaarschijnlijk is
tenzij u op dagelijkse basis met motorolie omgaat, is het toch
beter om altijd zo spoedig mogelijk na huidkontakt met ge-
bruikte motorolie ulo handen 20 goed mogelijk te wassen met

water en zeep. HOUD BUITEN BEREIK VAN KINDEREN.




ALGEMENE INFORMATIE

ONDERHOUDSAANWIJZINGEN

Gebruik uitsluitend metriek formaat gereedschap bij het onderhoud
aan deze motorfiets of scooter. Metrieke bouten, moeren en schroeven
zijn niet vervangbaar voor bevestigingsmiddelen met Engelse maten.
Het gebruik van onjuist gereedschap of bevestigingsmiddelen kan de
motorfiets of scooter beschadigen.

Speciaal gereedschap dient voor het uitbouwen of vervangen van een
bepaald onderdeel of montage zonder beschadiging. Het volgen van een
afwijkende procedure, zonder gebruik van het voorgeschreven speciaal
gereedscihap, kan onderdelen beschadigen.

Reinig de buitenkant van ¢en onderdeel of montage alvorens het voor
onderhoud uit te bouwen of de afdekking te openen. Vuil dat zich heeft
opgehoopt op de buitenkant kan in de motor, het frame of het rernsysteem
terecht komen, en daardoor later schade veroorzaken.

Reinig onderdelen na het uiteennemen, alvorens ze te meten en be-
oordelen op slijtage. De onderdelen dienen te worden gereinigd in een
weinig ontvlambaar oplosmiddet en te worden gedroogd met spuitlucht.
Wees voorzichtig met onderdelen die O-ringen en olieafdichtingen be-
vatten, omdat deze gemakkelijk worden aangetast door chemische rei-
nigingsmiddelen.

Bedieningskabels mogen niet verbogen of vervormd zijn. Dit zal an-
ders een stroeve bediening en voortijdige kabelstoring ten gevolg hebben.

s

Rubber onderdelen zutien met het verstrijken van de tijd verslijten en
zijn bovendien erg vatbaar voor beschadiging door oplosmiddelen en
olieén. Kontroleer deze onderdelen alvorens ze weer in te monteren en
vervang ze indien nodig.

Het loshalen van een onderdeel met bevestigingsmiddelen van ver-
schillend formaat, dient te gebeuren van buiten naar binnen en in een
kruiselings patroon beginnende met de kleinste bevestigingsmiddeien.
Indien u eerst de grootste bevestigingen losmaakt, zullen de kleinere
een overmatige kracht te verwerken krijgen.

Gecompliceerde montage, als transmissieonderdelen, dienen op de juiste
montagevolgorde te worden opgeborgen en met een touw bjj elkaar te
worden gehouden. Het later monteren van deze onderdelen zal hierdoor
worden vergemakkelijkt.

Noteer de montagepositie van belangrijke onderdelen alvorens ze te
verwijderen of uiteen te nemen. Hierdoor kunnen de onderdelen bij het
weer ineenzetten op hun oorspronkelijk plaats worden gemonteerd (ge-
lijke diepte, afstand of positie).

Niet opnieuw bruikbare onderdelen dicnen bij demontage altijd te
worden vervangen. Tot deze categorie onderdeien horen onder meer pak-
kingsringen, metalen sluitringen, O-ringen, olieafdichtingen. klemringen
en splitpennen.

LET OP

* Koel- of remoloeistof kan het oppervlak van gelakte onderdelen
cantasten. Daarnaast kunnen deze middelen de structurele be-
trouwbaarheid van plastik en rubber onderdelen ondermijnen.




ALGEMENE INFORMATIE

Kogellageras dienen te worden verwijderd m.b.v. gereedschap dat druk
uitoefent op beide (binnenste en buitenste) loopvlakken van het lager.,
Het lager zal beschadigen en dient vervangen te worden indien slechts
druk wordt uitgeoefend op één loopvlak (binnenste of buitenste). Als de
druk gelijk op beide loopvlakken wordt verdeeld, zal het lager bij ver-
wijdering niet beschadigen en is het opnieuw bruikbaar.

a]

2,

\ 4

G
\

Beide voorbeelden beschadigen
de lagers onherstelbaar

——t

Reinig kogellogers in een weinig ontvlambaar oplosmiddel en droog ze
vervolgens met spuitlucht. Tijdens het drogen dient u beide loopvlak-
ken vast te houden om te voorkomen dat deze ronddraaien. Indien het
lager tijdens het drogen draait, kan door de spuitiucht een te hoge draai-
snelheid en daardoor onherstelbare beschadiging ontstaan,

Kogellagers worden geinspekteerd (na reiniging) door het binnenste
loopvlak te draaien terwijl u het buitenste vasthoudt. Vervang het lager
indien u radiale speling of onsoepele beweging konstateert. Het lager
mag tevens geen axiale speling bezitten; vervang het lager indien axia-
le speling merkbaar is.

-

Kogellagers wworden altijd gemonteerd met de naam van de rabrikant
en de formaatkode naar buiten toe. (M.a.w. de inskripties zijn zichtbaar
vanaf de kant waarvandaan het lager wordt gemonteerd.) Dit geldt voor
open, enkelzijdig-afgedichte of dubbelzijdig-afgedichte lagers. Smeer open
en enkel-afgedichte lagers met een juist smeermiddel alvorens ze te
monteren.

ENKELZIJDIG- DUBBELZIJDIG-
AFGEDICHT TYPE AFGEDICHT TYPE

O [0 K
19

3 [

OPEN
TYPE

NAAM VAN DE FABRIKANT,
LAGERNUMMER

Klemringen worden altijd gemonteerd met de schuine, afgekante (ge-
perste) rand van het druk uitoefenende kontaktvlak vandaan. Op deze
wijze zal de druk op de klemring drukken op de gedeelten van de klem-
ringgroef die het meest paralelle kontakt met elkaar hebben. Indien
onjuist gemonteerd, kan druk op de schuine rand de klemring indrukken
met daardoor de kans dat deze loskomt. Gebruik een klemring nooit op-
nieuw omdat deze vaak dienen voor het regelen van de eindspeling en
bij normaal gebruik slijten. Slijtage is vooral een belangrijke faktor bij
klemringen die draaiende onderdelen zoals tandwielen tegenhouden. Na
montage, roteer een klemring altijd in z'n groef om te kontroleren dat
deze volledig gezeteld is.

AFGEKANTE RAND

Smeer of olie achuivende of draaiende onderdelen met het aangegeven
smeermidde] alvorens ze weer te monteren.

Vervangingsonderdelen en vloeistoffen dienen originele Honda pro-
dukten te zijn, of door Honda te worden aanbevolen. Het gebruik van
niet-Honda onderdelen en niet-aanbevolen vioeistoffen kan de prestaties
en duurzaamheid negatief beinvioeden.

De werking van een weer ineengezet onderdeel dient indien mogelijk
te worden getest alvorens het op de motorfiets wordt gemonteerd,

1-4



ALGEMENE INFORMATIE

De lengten van bouten en schroeven kunnen verschitlen per monta.
ge. afdekking of kast. De diverse lengien dienen bij het weer ineenzet-
ten op de juiste plaats terecht te komen. [ndien u de bouten heeft
verward. dient u ze in hun gaten te plaatsen en de uitstekende lengten
te vergelijken. Allen dienen voor ongeveer gelijke lengte uit te steken.

Draai bevestigingsmiddelen van verschillende lengten altijd als volgt
aan: draai alle bevestigingen handvast, en draai vervolgens eerst de grote
en dan de kleine bevestigingen aan. Het aandraaipatroon dient kruise-
lings en van binnen naar buiten te zijn. Om vervorming te vermijden,
dienen belangrijke bevestigingen in twee of drie stappen te worden aan-
gedraaid. Bouten en andere bevestigingen dienen schoon en droog te
worden aangebracht, tenzij anders aangegeven. Gebruik geen olie op de
schroefdraden. :

Oliekeerringen worden aitijd gemonteerd met de keerring holte gevuld
met vet en de naam van de fabrikant naar buiten toe (droge kant). Bij
het aanbrengen van de keerringen dient u altijd te kontroleren of de as
waarover de keerring valt gaaf is en geen bramen heeft die de keerring
kunnen beschadigen.

o~y

NAAM VAN DE FABRIKANT

Oud pakkingsmateriaal of afdichtmiddel dient te worden verwijderd
alvoren het weer ineenzetten. Een eventueel licht beschad:gd pakkings-
opperviak kan mogel{jk glad worden gemaakt met een cliesteen.

Rubber alangen (benzine, vacuum. of koelvioeistof) dienen met nun uit-
einde geheel over de fitting te worden gemonteerd. Hierdoor is er genceg
ruimte voor de slangklem om beneden het wijd uitlopende gedeelte van
de fitting de slang vast te klemmen.

HOLTE
SLANGKLEM - @
FITTING ' @
PR iy
,;y;'!'.r-fllrfj;}(//'_:’:}-‘}';’t; R S p .r////

Rubber of plastik vuil-lstofhoezen dienen precies op de plaats waar-
voor ze zijn gemaakt te worden aangebracht.

HOES
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ALGEMENE INFORMATIE .

BEVESTIGINGSMIDDELEN

Een motorfiets is opgebouwd uit met elkaar verbonden onderdelen. Een
verscheidenheid aan bevestigingsmiddelen worden gebruikt voor deze
onderlinge verbindingen. Anders dan permanente bevestigingsmethoden
als lassen, klinknagelen of lijmen, zijn schroevende bevestigingsmidde-
len essentieel bij niet-permanente verbindingen die indien gewenst kun-
nen worden ontkoppeld.

Ruwweg geschat staat de diameter van de schroefdraad gelijk aan de
buitendiameter van de manlijke draad, of de binnendiameter over de voj-
ledige breedte van de inkeping voor de vrouwlijke draad.

De spoed is de draad-tot-draad afstand die een manlij kefvrouwlijke bout
in één slag aflegt.

Soorten schroefdraden

In HONDA motorfietsen worden schroefdraden gebruikt met metrieke
maten die voldoen aan de bepalingen van de Internationale Standaard
Organisatie (ISQ). '

De volgende ISO standaard waarden zijn veel voorkomende schroefdraad-
en spoedmaten in Honda produkten.

Diameter (mm) | Spoed (mm) || Diameter (mm) | Spoed {mm)

3 0.5 12 1.25
07 14 15,
08 16 1.5
1,0 18 1,5
1,25 20 1,5

o 00 O T

1

VROUWELJK

A

MANLLJK

DIAMETER

4 SPOED —f

1,25

De enkele onderdelen die niet voldoen 2an afmetingen van het (1S0) me-
trieke stelsel zijn hieronder aangegeven.

Deze schroefdraden zijn NIET UITWISSELBAAR met (ISO) metrieke draden.

Beschrijving *Symbolen (typische voorbeelden) Voorbeeld van toepassing

Parallele schroefdraden voor buizen PF 118
Tapse schroefdraden voor buizen PT 1/8

QOliedrukschakelaar
Thermostaten

Schroefdraadtype gebruikt op fietsen BC32

Spaken en ventielen

Bougieschroefdraden M 128

Bougies

Autobandventielsteel TVS

Ventielsteel

* De bovenstaande waarden geven schroefformaten aan. Van elk soort
schroef- of schroefdraadtype wordt een voorbeeld gegeven.

Schroef drao,dmc_tten

De schroefdraadmaat wordt aangegeven door de manlijke draaddiame-
ter. De mast van het bruikbare gereedschap wordt aangegeven door de
breedte tussen de rechte kanten van de kop. Deze waarde houdt echter
geen verband met de maat van de schroefdraad.

Bij Honda motorfietsen, scooters en ATV-{All Terrain Vehicles) wordt
de maat van de bout, moer of schroef aangegeven door de schroefdraad-
diameter.

KOPBREEDTE
(GEREEDSCHAPSMAAT) MANLLJKE

SCHROEFDRAADDIAMETER
/+\ [
H

(SCHEROEFDRAADMAAT)
U E

-

7
o
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Kopbreedte tussen de rechte kanten

De afstand tussen de rechte kanten van een kop geeft de maat van het
te gebruiken gereedschap aan. In het geval van een “'10 mm sleutel”
betekent dit, bijvoorbeeld, dat het een zeskantige kop betreft met een
overlangse breedte van 10 mm tussen de rechte kanten.

Hier rechts wordt een overzicht gegeven van veel voorkomende kop-
breedten en overeenkomstige schroefdraadmaten in Honda motorfiet-
sen. Niet alle kopbreedten zijn hier aangegeven.

Enkele andere veel voorkomende kopbreedten zijn 22, 24, 27, 30, 32 mm,
enz. Bougies hebben een aparte kopbreedte en dienen te worden ver-
wijderd met speciale bougiesleutels (186, 18 en 20,6 mm).

Sterkte-markering op zeskantige boutkoppen

Op de kop van sommige zeskantige bouten is een markering te vinden
die de sterkte van de bout, en daarmee het materiaaltype, aangeeft.
Bouten zijn onderverdeeld in standaard- en hoogspanningsbouten naar-
gelang het materiaaltype. Tijdens montage dient u er op te letten nooit
hoogspanningsbouten op de verkeerde plaats aan te brengen. Merk te-
vens op dat terwijl standaardbouten met een standaard aanhaalkoppel
worden vastgezet, hoogspanningsbouten een apart aangegeven aanhaal-
koppel hebben. 6 mm SH bouten zonder sterkte-markering (flensbouten
met smalle koppen van een breedte tot 8 mm en een schroefdraadmast
van 6 mm) worden allen beschouwd als standaardbouten.

DR-type (of schotelkop) bouten zonder sterkte-markering (flensbouten

met zeskantige koppen en uithollingen voor gewichtsvermindering) wor-

den geclassificeerd naargelang hun buitenste flensdiameters. Let goed

op de montage-zanwijzingen en aanhaalkoppels van hoogspanningsbou-

rf.len met dezelfde zeskantmaat als standaardbouten maar met grotere
enzen. .

Zeskantige gedeelte | Kopbreedte (Schroefdraaddiameter)
x (spoed)
-— 8 5x0,8
[ e —— 3 8 6 x 1.0
== o 6x 1.0
12 8x125
@_—r _@_ 14 10 x 1,25
17 12x 125
— 19 14x15
_ 3 6x 1.0
@ «E——E : 5 §x 1.25
8 10x1.25
- 10 12x1.25

-

=
-

STERKTE-
MARKERING
: Geen
Markering markering Gof ® | 10 12
Sterkte
class. 58 88 10,9 12,9
Spannings- | 50—70 | 80-100 | 100-120 | 120140
sterkte kgfmm? kg/mm? kg/mm? kg/mm?
Class, Standaardbouten Hoogspanning
SCHOTELVORMIGE KOP HOOGSPANNING
SBOUT

L

A

DR-TYPE
BOUT

BOUT

9 oy K
1O

STANDAARD
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UBS bouten vallen in de huegspanningscategorie. Ze zijn herkenbaar
aan de ondersnijding onder de boutnek en zijn wel of niet voorzien van
een sterkte-markering. Verder beschikt de onderkant van de flens van
deze bouten over een lichte helling van 35 tot 60° die dient om te voorko-
men dat de bout gemakkelijk los kan komen.

Aanhaolkoppels (bevestigingskracht)

De verbinding van twee of meer onderdelen door een bevestigingsmid-
del dient niet onderhevig te zijn aan externe krachten; m.a.w. er mag
geen spleet bestaan tussen de met elkaar verbonden onderdelen. Het
is daarom van het uiterste belang dat schroefdraadbevestigingsiniddelen
worden aangedraaid met voldoende kracht om een dergelijke verbinding
te garanderen. Als een preciese specificatie van het aanhaalkoppel niet
echt noodzakelijk is, dan spreken we van de “geschikte aandraaikracht”.

De aandraaikracht is gelijk 2an de axiale trekkracht van de bout. Der-
halve wordt de aandraaikracht vaak “axiale kracht van de bout’ genoemd.

Een afname van de (oorspronkelijk) aandraaikracht ten gevolge van het
verstrijken van de tijd, externe krachten of vibraties tijdens gebruik
wordt het “loskomen van het bevestigingsmiddel” genoemd. Zelfs als
het bevestigingsmiddel corspronkelijk juist vast werd gezet, kan het later
los komen en daardoor onderdelen beschadigen. Om dit te voorkomen
dienen de desbetreffende bevestigingen om de zoveel tijd opnieuw te
worden vastgedraaid. Het periodiek aandraaien van de spaken is hier
een voorbeeld van. ’

De juiste aandraaikrachten (sanhaalkoppels) zijn gebaseerd op de sterkte
van het bevestigingsmiddel, de sterkte van het bevestigde onderdeel en
de hevigheid van de externe krachten. Aandraaien dient strikt te ge-
schieden in overeerkomst met de aangegeven specificaties, vooral op
belangrijke punten, Het vastzetten van een drijfstanglagerkap met een
te grote kracht zal, bijvoorbeeld, het onderdeel in kwestie (lagerkap) iet-
-wat vervormen en de oliespeelruimte van het lager daardoor beneden
de vereiste waarde brengen hetgeen kan leiden tot vastlopen van het
lager. Onvoldoende aandraaien daarentegen, kan het loskomen en afvallen
van de moeren of lagerkap tijdens het draaien van de motor ten gevolg
hebben, hetgeen zal leiden tot emstige motorstoring.

UBS BOUT . 3

ONDERSNIJDING

F | F: AANDRAAIKRACHT
f : AXIALE KRACHT BOUT
F=f

—
—

OLIESPEELRUIMTE

METALEN
LAGER

VERMINDERDE |
OLIESPEEL-
RUIMTE  \

LAGERKAP KRUKAS

1.8
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Zuais reeds eerder vermeld, het belangrijkste punt bij het vastzetten
van een bevestigingsmiddel is de aandraaikracht. Het probleem is echter
dat deze aandraaikracht (axiale spanning) moeilijk meetbaar is. Gebruik
van een vooraf vastgesteld aanhaalkoppel is daarom de meest gebruike-
lijke methode voor het regelen van de aandraaispanning.

(]

AXIALE SPANNING ——

ot AANHAALKOPPEL

Het dient te worden opgemerkt dat bij deze regelmethode m.b.v. aan-
haatkoppels de axiale spanning in verhouding staat tot het aanhaalkoppel
onder bepaalde omstandigheden. In andere omstandigheden kan de axi-
ale spanning verschillen zelfs als het bevstigingsmiddel is vastgezet met

‘ OLIE
. hetzelfde aanhaalkoppel. A 8 PC_.

4
N ERR

N =
= =N\
/
Schroefdraadgedeelte Bedekt met Geglied
in droge toestand petroleum (k=0,09-0,14)
(p=0,35-0,54) (u=022-0,34)

Het overzicht hier rechts geeft enige voorbeelden van het wrijvingscoéf.
ficient indien er zich smeerolie bevindt op het schroefdraadgedeelte.
Hoewel het aanhaalkoppel en de bevestigde materialen hetzelfde zijn, C
kan (a) sterk variéren. Van de aandraaikracht die wordt uitgeoefend
op een ongesmeerd bevestigingsmiddel, zal 88 vot 92 percent worden ver-
bruikt door de wrijving van de flens- en schroefdraadoppervlakken en
slechts 8 tot 12 percent worden omgezet in effektieve axiale spanning.
Dit percentage van omzetting in axiale spanning neemt toe naarmate
de eerder vermelde wrijving afneemt; m.aw. als de () waarde afneemt,
. zal de axiale spanning toenemen. Axiale spanning varieert terwijl dezelfde
aanhaalwaarde wordt verkregen. Daarnaast zal, in droge (ongesmeer-
de)-toestand, de waarde {x) binfien een groter bereik variéren en de
neiging hebben tot toename naarmate het bevestigingsmiddel vaker vast-
en losgedraaid wordt. '

AXIALE SPANNING —
>

Het is belangrijk dat de schroefdraden van de bevestigingsmiddelen
worden gesmeerd indien het desbetreffende werkplaatshandboek dit voor- —+ AANHAALKOPPEL
schrijft. Het smeren van deze schroefdraden zal een stabiele bevesti-
gingsspanning op cruciale punten garanderen. Alleen de schroefdraden
van in het werkplaatshandboek aangegeven bouten dienen echter met
olie te worden gesmeerd.

Smeren van het schroefdraadgedeelte of de onderkant van de flens ver-
mindert wrijving en verhoogt de kans op loskomen van de bevestiging.
Maar tegelijkertijd zal het smeren tevens de axiale spanning van het
bevestigingsmidde! vergroten en voor een voldoende aandraaispanning
* zorgen, zodat het bevestigingsmiddel minder snel de neiging tot losko-
men heeft.
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Aanhaalmomenten worden bepaaid op basis van de grootte van het be-
vestigingsmiddel en de sterkte van de aan elkaar bevestigde onderdelen.
Veel van onze voorgaande werkplaatshandboeken geven de aanhaalkop-
pels binnen een bepaald bereik. Ten gevolge van kleine variaties in de
nauwkeurigheid van koppelsleutels en het wrijvingscoéfficient van de
bevestigingsmiddelen, dient een aanhaalwzaarde gekozen te worden die
in het midden van het aangegeven bereik ligt. De werkplaatsboeken voor
een specifiek model geven slechts de vereenvoudigde, middelste aanhaal-
koppels. Hierbij wordt “kg-m” als de eenheid gebruikt.

Voorbeeld: Een aanhaalkoppel van 1 kg-m betekent de kracht die ont-
staat als een steeksleutel van 1 meter wordt belast met ! kilogram.
Naarmate de lengte van de sleutel afneemt, zal een zwaardere helasting
nodig zijn.

1 kg-m=10 N'm

'Loskomen van bevestigingsmiddelen

In de meeste gevalien zal het loskomen van bevestigingsmiddelen wor-
den veroorzaakt door externe krachten die herhaaldelijk en veelvuldig
op de bevestiging inwerken (zoals trilling) waardoor de axiale spanning
van de schroef wordt verminderd.

Bepaalde gedeelten van de motorfiets of scooter staan bloot aan de in-.
werking van herhaaldelijke en hevige externe krachten. Speciale bouten

met een groot elastisch vermogen worden daarom op deze plekken ge-
bruikt.

Het gebruik van normale bouten op deze plekken zal leiden tot het los-
raken of afbreken van het bevestigingsmiddel. Het is daarom belangrijk
dat zowel deze speciale bouten als de plekken van toepassing goed in
het cog gehouden worden.

Verontreinigde bevestigingsmiddelen dienen alvorens gebruik altijd gron-
dig gereinigd te worden.

Het monteren van bevestigingsmiddelen die vuil of andere verontreini-
ging op hun schroefdraden of op de draagviakken van de bout of moer
hebben, zal leiden tot een onjuiste axiale spanning ongeacht of het juiste
aanhaalkoppe! werd aangehouden.

Zodra het vuil of andere verontreiniging uiteen valt tengevolge van
vibratie en de wrijving van de bevestigde onderdelen, za! het bevesti-
gingsmiddel zichzelf spoedig loswrikken.

Er zijn verscheidene methoden ter preventie van het losraken van de
bevestigingsmiddelen. Enkele representatieve voorbeelden hiervan wor
den, samen met de noodzakelijke instructies voor juist gebruik, besproken
op de volgende bladzijde.

65—

lm
(100 em)

)) =1 kg-
{L (100 fgrim)
AR

1 kg
—————— 02 m ——
f (20 cm)

¢) =1 kgm
; (100 kg-cm)

+
1

3 kg
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SPECIALE BOUTEN

st
o
[ I |spLEET
P
4
VERONTREINIGING

1-10




ALGEMENE INFORMATIE

L
Vergrendeling
| SOORT BEVESTINGSMIDDEL TOEPASSING PUNTEN OM OP TE LETTEN
1. Veerring (Konventioneel splitringtype} { ® Verschillende punten op het frame * Gebruik geen borgring die hun elasticiteit
(Bout-borgring kombinaties zijn ook verioren hebben of die vervormd of excentrisch
verkrijgbaar.) zijn. , _

, » Te strak aandraaien zal de borgring open
drukken of vervormen waardoor deze nutteloos
wordt,

o Gebruik een juiste schroefdraaddiameter of
7 ’/" zeskantkopbreedte.
7 i ‘ ' « Bij gebruik van een gewone vulring, dient de
:/’ | BORGRING borgring altijd tussen moer en de vulring
?: y : /// geplaatst te worden.

MOER
Als de borgring wordt ingedrukt door de m BORGRING
druk van het draagvlak, zal de elasticiteit VULRING

it

van de veer en de randen van de > '
ringuiteinden voorkomen dat de //Al |W

bevestiging losraakt.

2. Zelfvorgende moer ¢ Belangrijke punten op het frame » Gebruik geen veerplaatmoeren met vervormde
— PRO-linke draaipuntmoeren of beschadigde veerplaten.
— Asmoeren « Als gevolg van de weerstand van de

VEERPLAATJE

moerveerplaat tegen de bout dient de boutkop
tijdens montage en verwijderen van de moer
vast gehouden te worden.

o Indien de boutlengte te kort is, zal het
veerplaatgedeelte van de borgmoer niet volledig
kontakt maken met de schroefdraad.

Dit is een moer met een veerplaatje aan
de bovenkant. Het veerplaatje drukt
tegen de schroefdraad, waardoor de
moer moeilijk los kan komen. Na
verwijdering kan de moer opnieuw
gebruikt worden.

3. Dubbele moer « Kettingspanners » Houd de stelmoer goed vast en draai de
» Kabelstellers borgmoer stevig aan,
BORGMOER (Tevens gebruikt voor het vastzetten » Losdraaien van beide moeren gelijktijdig (stel-
' van tapuiteinden) en borgmoer) zal de schroefdraad van de bout
beschadigen.
N
STELMOER
De borgmoer wordt tegen de buitenkant
van de stelmoer aangebracht en
voorkomt daardoor dat deze los komt.
4. Konische borgring » Belangrijke punten in de motor ¢ Indien de konische borgring ondersteboven
— Koppelingsborgmoer wordt geplaatst, zal er geen goede
. — Borgmoer primair tandwiel vergrendelende werking van uitgaan. Plaast
KONISCHE e Middenbout aandrijftandwiel konische borgring altijd met de “OUTSIDE"
BORGRING markering naar buiten toe, of, indien zonder
markering, zoals in de ufbeelding hier links.
ey » Niet gebruiken indien beschadigd of vervormd.
é\ » Bij gebruik van een borgmoer met een schuine,
: afgekante rand aan één kant, dient u de moer
__ met de afgekante rand naar de borgring tue te
A N plaatsen.
BORGMOER , \
[t;I:t dmagvlacilc drukt op de konische
rgring en de veerreaktie drukt tegen
de moer zodat deze niet los kan komen. AFGEKANTE RAND
¥
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SO00RT BEVESTINGSMIDDEL

TOEPASSING

PUNTEN OM OP TE LETTEN

5. Tongvormige borgplaat

t{ -'-111 |

-

Verbuig de tong (klauw) naar het platte
viak van de moer of in de groef van de
moer om de moer of boutkop te
vergrendelen.

» Belangrijke punten in de motor
— Koppelingsborgmoer
» Belangrijke veiligheidpunten op het
frame
— Balhoofdmoer
— Aangedreven tandwielmoeren

e Zorg ervoor dat een tong de moer (klauw) goed
vergrendelt. j

¢ Aangezien herhaaldelijk om- en rechtbuigen de
tong beschadigd, dient de borgplaat altijd te
worden vernieuwd na verwijdering.

» Breng de tong zo in overeenstemming met de
moer dat deze precies past als de moer het
juiste aanhaalkoppel bereikt, of dat moer iets
verder gedraaid moet worden om met de tong
overeen te stemmen.

¢ Breng de tong niet in overeenstemming met de
moer op een punt waar de moer nog niet het
voorgeschreven aanhaalkoppel heeft bereikt. -

GOED

VERKEERD

6. Kroonmoer

F@l
e ————3))

Door een splitpen door de moer en bout
te steken wordt voorkomen dat deze
loskomt.

 Belangrijke veligheidspunten op het
frame
- Asmoer
— Remtorsiestang

* Aangezien herhaaldelijk om- en rechtbuigen de
splitpen beschadigd, dient de pen altijd te
worden vernieuwd na verwijdering.

» Zet de moer met het aangegeven aanhaalkoppel
vast. Breng vervolgens in overeenstemming
met het volgende pengat door de moer net iets
voorbij het voorgeschreven aanhaalkoppel te
draaien.

» Breng de gaten niet in overeenstemming op een
punt waar de moer nog niet het aangegeven
aanhaalkoppel heeft bereikt.

@

VERKEERD

GOED

7. Glijpen/splitpen

= SPLITPEN
-—prrrl _% GLIJPEN

Door een glijpen of splitpen door de bout

lus kan komen.

te steken wordt voorkomen dut de moer

» Belangrijke veiligheidspunten op het
frame

— Remstang

+ Aangezien herhaaldelijk om- en rechtbuigen de
splitpen beschadigd, dient de pen altijd te
worden vernieuwd na verwijdering. Glijpennen
kunnen opnieuw worden gebruikt maar dienen
te worden vervangen als ze zijn vervormd of
lam geraakt. ,

¢ Bij gebruik van een splitpen of glijpen op
onderdelen van het wiel of de vering dient de
pen met de kop in voorwaartse richting te
worden gemonteerd. Indien de pennen in
omgekeerde richting worden aangebracht,
kunnen ze verbogen raken en uiteindelijk
breken en uitvallen tengevolge van het stoten
tegen vaste onderdelen, of opspattende stenen
in het geval van off-road motorfietsen. Zorg
ervoor dat splitpennen volgens de hieronder
afgebeelde wijze worden gebogen.

——a VOORWAARTS

N _@f\ @ $

GOED VERKEERD
o Zorg dat de penkop in een positie binnen het

hierboven afgebeelde bereik A komt.

1-12
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SOORT BEVESTINGSMIDDEL

TOEPASSING

PUNTEN OM OP TE LETTEN

8. Stuikbare borgmoer

De kraag van de moer stuiken (of
indrukken) zodat deze overeenkomt met
de groef in de as.

¢ Belangrijke punten in de motor
— Midden borgmoer koppeling

¢ Wiellagerhouder

¢ Schakeiwalsstopperplaat

* Bij verwijdering dient het stuikpunt te worden
geélimineerd om de moer los te kunnen draaien.

* Vervang de moer als het cude stuikpunt in lijn
komt met de groef in de as na het aandraaien
van de moer met het
voorgeschreven aanhaalkoppel.

* Nz het aandraaien van de moer met het
voorgeschreven aanhaalkoppel, zet u de moer
vast door met een drevelsiag de kraag z0 in te
deuken dat deze in groef van de as
terechtkomt. Let erop dat het stuikpunt
minstens 2'3 van de diepte van de groef
beslaat.

9. Schroefdraadsluitmiddel

Breng een schroefdraadstuitmiddel aan
op de schroefdraad om losraken te
voorkomen

¢ Draaiende onderdelen binnen de motor
of punten die in aanraking kunnen
komen met draaiende delen indien ze
los raken.
— Statorspoelbout
— Lagerhouderbouten
— Schakelwalsstopperplaatbout

¢ Frame
— Vorkbuishouten
— Remschijfbouten

® Het gebruik van een sluitmiddel zal de vereiste
kracht bij het losdraaien vergroten. Let er op
de bout tijdens verwijdering niet te
beschadigen.

¢ Alvorens een sluitmidde! zan te brengen, dient
u alle olie en/of eventueel voorgaand sluitmiddel
residu van de schroefdraad te verwijderen en
deze vervolgens grondig te drogen.

® Een te grote hoeveelheid sluitmiddel kan
tijdens het losdraaien de schroefdraad
beschadigen of de bout doen breken. Door
slechts een klein beetje sluitmiddel op het
uiteinde van de boutschroefdraad aan te
brengen, zal het middel over de hele bout
verdelen als deze wordt aangedraaid.

BRENG SLUITMIDDEL AAN

yritnm,

R

10. UBS bout

De schroefdraad wordt ingedrukt door
de reaktie op de hellende boutflens.

» Te gebruiken op belangrijke plaatsen
van de motor of het frame waar een
moer niet gebruikt kan worden.
Motor;

¢ Het bevestigingsoppervlak van de boutflens
dient horizontaal en gelijkmatig te 2ijn.
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VERVANGEN VAN KOGELLAGERS

Verwijderen van kogellagers

Kogellagers dienen te worden verwijderd m.b.v. gereedschap dat druk
uitoefent op beide (binnenste en buitenste) loopviakken van het lager.
Het lager zal beschadigen en dient vervangen te worden indien slechts
druk wordt uitgeoefend op één loopviak (binnenste of buitenste). Als de
druk gelijk op beide loopviakken wordt verdeeld, zal het lager bij ver-
wijdering niet beschadigen en is het opnieuw bruikbaar.

Indien het lager zich bevindt in een blind punt van het carter en het niet - -

verwijderd kan worden door op de overliggende kant te hameren, dient
u het te verwijderen met een lagerverwijdersar. Zie het "'Gereedschap
kompatibiliteit overzicht” op blz. 1-15 voor de aanbevolen lagerverwij-
deraars. :

LET OP

(s ?Ool..'

HULPSTUK

\

P..

BUITENSTE

BINNENSTE

LOOPVLAK | [oopvLAK
GELEIDER ke
/
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>
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* Tijdens gebruik van de kogellagerveriwijderaar dient de schroef-
draad van de steel goed te grijpen. Een slechte aangrijping kan
de schroefdraad beschadigen, '

¢ Vervang de kogellagerverwijderaar indien deze versleten of
beschadigd is,

Gebruik verwijderde lagers niet opnieuw,

Indien het gebruik van een lagerverwijderaar niet mogelijk is, dient u
het lager te verwijderen door het omhulsel door verhitting tot uitzetten
te brengen; verhit het omhulsel langzaam en gelijkmatig met een hitte-
pistool (fohn voor industrieel gebruik).

A A~ W,

NIET
DREVEL NOG MEER
BRUIKBAAR BRUIKBAAR
VERWIJDERAARGEWICHT . V/’,///
VERWLDERAAR ///
HANDVAT STEEL <

3 =

<

* Draag isolerende handschoenen bij het hanteren van het ver.
hitte omhulsel om brandwonden te voorkomen.

LET OP

¢ Verhitten van het omhulsel met vuur kan kromtrekken ver-
oorzaken.

Verwijder het lager van de as met een kogellagertrekker. Vermijd her-
gebruik van een lager dat is verwijderd door trekken aan het buitenste
loopvlak met een lagertrekker.

Universele lagertrekker 07631-0010000 of gelijkwaardig

dient gebruikt te worden

HITTEPISTOOL

KOGELLAGERTREKKER

1-14




ALGEMENE INFORMATIE

Verwijder het wiellager met een lagerverwijdersteet en een verwij-
derkop.

Gebruik het verwijderde lager niet opnieuw.

Zie het “Gereedachap kompetibiliteit overzicht” op de volgende bladzj-
den voor de aanbevolen verwijdarstelen en -koppen.

Monteren van kogellagers

Alvorens het lager te monteren, dient u stof en andere verontreiniging
uit de lageruitsparing te verwijderen zodat u zeker weet dat het lager
volledig in de uitsparing zetelt.

U dient met name goed te letten op de richting waarin het lager gemon-
teerd wordt. Kogellagers worden altijd geptaatst met de naam van de
fabrikant en de formaatkode naar buiten toe.

Dit geldt voor open, enkelzijdig-afgedichte of dubbelzijdig-afgedichte
lagers.

Breng het juiste vet op het lager aan alvorens het te monteren. Instal-
leer het buitenste loopvlak met een drevel, hulpstuk en geleider.

Het lager dient op parallele wijze te worden gemonteerd.

LET OP

* Stof in de lageruitsparing of plactsing niet parallel t.o.v. het
omhulsel kan het lager beschadigen.

Vervang het omhulsel als een nieuw lager niet goed afstuit in de uit-
sparing.

LET OP

¢ Gebruik geen ploatsingsgeleider indien deze tijdens het naar,
binnen drukken in kontakt komt met een oliegeleiderplaat.
Kontroleer of een plaatsingsgeleider bruikbaar is alvorens het
lager te verwijderen.

Indien het lager op een as is gemonteerd, dient het binnenste loopvlak
te worden geplaatst m.b.v. een binnendrevelhendel en binnendrevel.

Reinig de lageruitsparing grondig alvorens het nieuwe lager te plaatsen.
Het lager dient op parallele wijze te worden gemonteerd.

LET OP

¢ Stof in de lageruitsparing of slecht passen van het lager kan
het lager beschadigen.

Vervang de as indien het lager er niet goed sluitend op past.

LET OP

¢ Als het lager slecht op de as aansluit, kan het beschadigen
tijdens gebruik.

Zie het “*Gereedschap kompatibiliteit overzicht” op de volgende bladzijden
voor informatie aangaande de drevels, hulpstukken en plaatsings
leiders. "

VERWIJDERSTEEL
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ALGEMENE INFORMATIE *

Gereedschap kompatibiliteit overzicht voor

st A S e :

tandaardl - DUBBELZIJDIG.
sicndaardlagers ENKELZIJDIG- AFGEDICHT TYPE
Lag . AFGEDICHT TYPE
] ETMOQ
] Kles het lagergereedschap in overeenstemming met de maat die is aan- @ E @
£ gegeven op de loopvlak. )
Een “U" of “Z" befekent respektievelijk een lager met een metalen of
rubber afdichting. Deze letters houden geen verband met de maat van
het lager en zijn derhalve niet van belang.
g: Enkelzijdig-afgedicht type
:  Enkelzijdig-afgedicht type
| UU: Dubbelzijdig-afgedicht metaaltype g [ ) @i
: ZZ: Dubbelzijdig-afgedicht rubbertype sl e/
'. OPEN
E - TYPE NAAM FABRIKANT,
? _ : LAGERNUMMER
i Kompatibiliteit van de lagerverwijderaars voor het wiellager ;
_ Gebﬁg; 5{1: ;;ggo rfcog)ts aangegeven verwijderkoppen in kombinatie met LAGERNUMMER Bn(:gr.gm. G&%ﬁ%ﬁ%ﬁ%‘éﬁgg‘
Stee ,
L‘E De onderstaande lagerverwijderset bevat koppen en stelen binnen het 6000
i bereik van 10—20 mm. 6200 10 0T746-0050200
| 6300
| Wiellagerveriijderset: 07746-0050001 6001
L £ 6201 12 07746-0050300
6301
13 6002
6202 15 07746-0050400
i 6302
3 6003
6203 17 07746-0050500
* 6303
6004 '
6204 20 07746-0050600
6304
s Kompatibiliteitsoverzicht van de lagerverwijderaars
LAGER. |BINN.| BUIT GEREEDSCHAPNUMMER
NUMMER | DIA. | DIA. | LAGERVER-
i WIIDERAAR AS HANDVAT GEWICHT VERWIJDERSET
6000 26 Inbe, n met .
6200 10 30 07936-GE00200 07936-GE00100 g"epe 1 07741-0010201 07936-GE00000
6300 35 e stee
5001 28 Inbe, n met
6201 12 32 07936-1660110 07936-1660120 g“"’e l 07741-0010201 079361660001
6301 37 e stee
6002 32 Inbe o met 07936-KC 10000,
6202 15 35 07936-KC10200 07936-KC10100 ! gwp;e | 07741-0010201 07936-KC10500
6302 42 e stee Niet inbegrepen gewicht
6003 35 :
6203 17 40 07936-3710300 f’“bem'??“ met 07936-3710100 07741-0010210 —
6303 a7 e verwijderaar
6004 @ '
1 6204 20 | 47 07936-3710600 éﬁ‘fﬁ%ﬂgﬁ: 07936-3710100 07741-0010201 07936-3710001
| 6304 52
|2 £005 47
h 6205 25 52 07936-4250100 fi’;bff‘;%?d’zx: 07936-3710100 07741-0010201 —
6305 62
6006 55 |
6206 30 | 62 07936-8890200 é’;bjgl‘;%z’;gj: 079363710100 077410010201 07936-8890101
6306 ' 72
6007 62
6207 35 72 07936-3710400 (Ii‘;bfg‘rfv%‘-’d’;’:g ' 07936-3710100 07741-0010201 —_
6307 80




ALGEMENE INFORMATIE

(iereedichapkompatibiliteitaschema

| AANGRIPPUNT BUITENSTE LOOPVLAK BINNENSTE LOOPVLAK
mRED = . HULP- BINVEN. qULp. BINNEN.
i ' HULPSTUK ! PLAATSINGSGELE(DER :(DREVEL) STUX .DREVEL: STUK DREVEL
] ; : 8 i c
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2. ONDERHOUD

BENZINELEIDING
OLIEZEEFSCHERM
WERKING VAN DE GASREGELAAR

OLIEPOMP EN OLIELEIDING
{(2-takt motoren met gescheiden olietoevoer)

CARBURATEURCHOKE
LUCHTFILTER

AFTAPBUIS LUCHTFILTERHUIS
(off-road motorfictsen en ATV's)

CARTERONTLUCHTING

BOUGIE

KLEPSPELING

MOTOROLIE

MOTOROLIEFILTER
MOTOROLIEZEEFSCHERM
ONTKOLEN (2-takt motor)
CARBURATEURSYNCHRONISATIE
STATIONAIR TOERENTAL AFSTELLEN
RADIATORKOELVLOEISTOF
KOELSYSTEEM

SEKUNDAIR LUCHTTOEVOERSYSTEEM
(Modellen met uitloatgasreiniging)

2-2
2-2
23

2-4
2-5
2-6

2-7

2-7

2-8
2-10
2-11
2-13
2-14
2-15
2-16
2-17

2-17

2-18

2-19

REINIGINGSSYSTEEM UITLAATDAMP
(Modellen met uitlaatgasreiniging)

TRANSMISSIEOLIE (2-takt motor)
AANDRIJFKETTING

KETTINGGLIJBAAN, KETTINGGELEIDER,
GELEIDERGLIJBAAN EN ROLLERS

DRIJFRIEM

LUCHTFILTER DRIJFRIEMHUIS

OLIEPEIL CARDANHUIS

ACCU

REMVLOEISTOF

REMSCHOEN SLIJTAGE

REMBLOK SLIIJTAGE

REMSYSTEEM

REMLICHTSCHAKELAARS
KOPLAMPSTRAAL

KOPPELINGSSYSTEEM

ZIJSTANDAARD

QPHANGING

MOEREN, BOUTEN, BEVESTIGINGSMIDDELEN
WIELEN/BANDEN BALHOOFDLAGERS
UITLIJNEN VAN DE WIELEN (TRX)

- 2.38

2.19
2-20
2-21

2-24
2:24

2-25 |’

2.25
2-26
2-27
2.28
2-28
2-29
2-30
2-31
2-31
2-33
2-34
2-35

2-38

OPMERKING

* Dit hoofdstuk behandelt de gebruikelijke inspekties en bijstellingen die noodzakelijk zijn om het voertuig in een goede konditie te houden.
Voer deze werkzaamheden uit op de daarvoor voorgeschreven tijdstippen. Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het juiste

onderhoudsschema en de betreffende onderdelen.

E




ONDERHOUD

BENZINELEIDING

Kontroleer de benzineleiding op:

— Lekkende benzine

— Losse of onjuist geplaatste leidingklemmen
— Versleten of beschadigde leiding

Vervang defekte- onderdelen.

N

BENZINEZEEFSCHERM
Draaj de benzinekraan dicht (“OFF”).

Verwijder de zeefdop onder de benzineklep en tap de benzine af in een
daarvoor geschikt vat.

Al
¢ Benzine is bijzonder brandbaar en onder bepaalde omstandig-

heden zelfs explostef. -

Werk in een goed geventileerde ruimte. Houd sigaretten, vlammen of
vonken uit de buurt van waar u werkt en waar benzine is opgeslagen.

Verwijder de O-ring en het zeefscherm.

Reinig de cup en het zeefscherm met een niet of weinig ontviambaar
oplosmiddel.

Plaats het zeefscherm, de O-ring en de cup. Draai de cup vervolgens aan
met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

LET OP

e’
O-RING

ZEEFSCHERM

ZEEFCUP

=

BENZINEKRAAN

* Indien u de cup te strak aandroait, zal de O-ring breken of ver-

vormen waardoor er benzine zal lekken.

Draai de benzinekraan op “ON™ en kontroleer dat er geen benzine lekt.

2-2




ONDERHOLUD

Indien de gasregelkabel een bijsteller ergens in het midden heeft, die-
nen grotere bijstellingen hier gemaait te worden.

Stel de vrije speling bij door de borgmoer los te draaien en de bijsteller
te verdraaien.

Draai de borgmoer vast nadat de bijstellrig is gemaskt, Indien de bijstel-
ler een hoes heeft, dient u deze na bijstelling weer op z’n juiste plaats
aan te brengen.

Y

'OLIEPOMP EN OLIELEIDING
(2-takt motoren met gescheiden.
olietoevoer)

Bij sommige 2-takt motoren wordt de olietoevoer geregeld door een gas-
kabel die in verbinding staat met een oliepomp.

De oliestroom wordt in direkt verband met de beweging en stand van
de gasregelaar geregeld door een gekombineerde olieregel/gaskabel die
gm& {jdig de gasschuif in de carburateur en de regelarm op de oliepomp

ent.

Als de binnenkabel van de oljeregelkabel is uitgerekt, zal de hoeveel-
heid van de oliestroom veranderen en niet geschikt zijn voar de grootte
van de gasklepopening. Een periodieke inspektie en bijstelling is daar-
om noodzakelijk.

De oliepomp heeft een merkteken dat in lijn dient te worden gesteld met
het merkteken op de regelarm, pomphuis, enz. Zie het model specifieke
werkplastshandboek alvorens een bijstelling te maken.

Olieleiding
Kontroleer de olieleiding op lekkage, slijtage of beschadiging: vervang
onderdelen indien noodzakelijk.

Oliezeef

Draai de buisklem aan de onderkant van de olietank los. Tap de olie af
in een daarvoor geschikt vat.

Verwijder de oliezeefkoppeling van de onderkant van de tank,

Verwijder het oliezeefscherm.

GASKABEL

CARBURATEUR

BIJSTELLER
BORGMOER

OUEZEEFﬂ ] OLIEBUIS
-
BUISKLEM\&

OL!EZEEFKOPPELING‘-%

L 4

KOPPELING ‘—ug

L |

2-4
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Reinig het nilezeclscherm door het uit te blazen met spuitlucht. Breng
het scherm weer op z'n plaats aan in de omgekeerde volgorde van het
verwijderen.

Nadat u de tank opnieuw heeft gevuld met 2-takt motorolie, ontlucht
u zowel de olieslang als de oliepomp (Zie blz. 4-11).

OPMERKING

| o Kontroleer elk onderdeel op olielekkage nadat de oliezeef is ge-
t  reinigd en de oliebuis en oliepomp zijn ontlucht.

CARBURATEURCHOKE
HANDBEDIENDE CHOKE

Bij een handbediend chokesysteem kontroleert u of de chokehendel {of
knop) geheel geopend en gesioten kan worden.

Kontroleer of de chokekabel verbogen, verkreukeld of beschadigd is.

A seprngag

* Hergebruik can een beschadigde of overmatig geknikte of ver.
sleten gaskabel kan een vloeiende beweging van de gasrege-
ling beletten en tot cen verlies van de macht over de gasregeling
tijdens het rijden leiden.

Bij handbediende chokes kontroleert u de kabelbeweging om er zeker
van te zijn dat deze in orde is.

Als de chokehendel geheel in de “UIT" stand staat, drukt u met uw vin-
ger om te kontroleren of de binnenchokekabel een maximum van [~2
mm vrije speling heeft.

Indien de hoeveelheid vrije speling niet voldoende is, draait u de kabel-
klemschroef los en stelt u de speling van de binnenkabel bij door de po-
sitie van de bujtenkabel te veranderen. Draai de kabelklem goed vast
nadat de bijstelling is gemaakt.

AUTOMATISCHE CHOKE

De chokewerking op motorfietsen uitgevoerd met automatische choke-
systemen kan worderi gekontroleerd aan de hand van het starten en
draaien van de motor.

OPMERKING

OLIEZEEF

CHOKEHENDEL

KABELKLEM

* Moeiljjk starten met koude motor (gaat gemakkelijk na warmdraai-
en): startklep is niet geheel geopend (uit).

* Stationair toerental onregelmatig zelfs na warmdragien (onvolle-
dige verbranding): startklep is niet geheel gesloten (aan).

Als bovenstaande symptomen optreden, dient u het chokesysteem te in-
spekteren en te reviseren overeenkomastig de aanwijzingen in het mo-
del specifieke werkplaatshandboek. Indien u geen gebreken vindt, gaat
u verder met het reviseren van de onderdelen op de diagnoselijst.
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ONDERHOUD

LUCHTFILTER

Als het luchtfilterelement vuil is, zal het luchtbenzinemengsel te rijk
worden.

Periodiek onderhoud of vernieuwing is noodzakelijk.
Bij voertuigen die veelvuldig in stoffige omgevingen worden gebruikt,
dient deze inspektie vaker te worden uitgevoerd.

Bij het vernieuwen van het luchtfilterelement dient u de volgende pun-
ten in acht te nemen.

- OPMERKING

¢ Indien de elementverbinding een rubber afdichting heeft, zal de
verbinding beter afsluiten als een een kieine hoeveelheid vet op
de afdichting wordt gesmeerd.

*» Kontroleer of zowel het luchtfilter als de houder stevig vastzit.
ten en geen stof of vuil bevatten.

Gedlied urethaan schuimstofelement

Verwijder het luchtfilter uit de houder en was opgehoopt stof of vuil weg
door het voorzichtig uit te knijpen in een niet of weinig vlambaar
oplosamiddel.

A o W,

¢  Gebruik van benzine of gemakkelijk ontolambars oplosmidde-
len voor het reinigen van de onderdelen kaa tot drand of ex-
plosie leiden.

LET OP

LUCHTFILTERAFDEKKING

¢ Reiniging van het element met benzine, of een nure, alkaliache,
of organische, vluchtige olie kan onjuiste ontsteking, slijtage
van het element, of losraken van de aanhechting van het ele-
ment veroorzaken.

Laat het element goed drogen alvorena olic aan te brangen. Indien

dit niet gebeurt, zal de olie verdunnen door het oploamiddel waar.

door het filterend vermogen van de olia afneemt,

Breng schone #80—90 olie (4-takt; Honda 2-takt olie voor 2.takt moto-
ren) aan op het element en wrijf dit goed in het opperviak met beide
handen. Knijp overtollige olie vervolgens uit het element.

LET OP

DROGEN g :

UI'I'I‘KNIJPEN UITKNIJPEN
REINIGEN IN DOORDRENKEN
OPLOSMIDDEL (450-90 voor taks
Honda 2-tskt olie

voor 2-takt)

* Olie in het luchtfilter zal bij het rijden in stoffige omgevingen
motorslijtage tegengaan door te voorkomen dat stoflvuil in de
motor wordt gezogen. Bedek het gehele element met olie en wrijf
het goed naar binnen met beide handen om er 2eker van te 1ijn
dat het element geheel met olie verzadigd is. Knijp vervolgens
overtollige olie uit het element.




ONDERHOUD

Papierelement

Indien het oppervlak van het element vuil is, verwijdert u het stof eerst
door het element voorzichtig uit te kloppen. Blaas vervolgens achterge-
bleven stof van het oppervlak van het filter door spuitlucht van binnen
(carburateurkant) naar buiten door het filter te spuiten.

Viscoos papierelement

Dit type papierelement kan niet worden worden gereinigd daar het ge-
bruik maakt van een plakrniddel voor stof. Periodieke vernieuwing is
derhalve noodzakelijk.

AFTAPBUIS LUCHTFILTERHUIS
(off-road motorfietsen en ATV’s)

Draai de aftapbuisklem los en verwijder de aftapbuis om ophopingen van
vloeistoffen en stof uit het luchtfilterhuis af te tappen in een daarvoor
geschikt vat.

Kontroleer de aftapbuis op beschadiging en vernieuw indien noodzake-
lijk. Breng de aftapbuis en de klem weer op z'n plaats aan.

'CARTERONTLUCHTING

Bepaalde motorfietsen zijn uitgevoerd met een gesloten cartersysteem
om te voorkomen dat carterdampen in de buitenlucht terecht komen.
Afblaasgas wordt teruggestuurd naar de verbrandingskamer via het
luchtfilter en de carburateur.

Een ontluchtingsscheiding is nodig binnenin het systeem om te voorko-
men dat vocht de motor bevuilt. Damp zal via het luchtfiiter in de motor
worden geleid om daar te worden weggebrand. Periodiek onderhoud
bestaat uit het verwijderen van de aftapplug en het aftappen van ver.
ontreiniging in een geschikt vat, waarna de plug weer op z'n plaats kan
worden aangebracht.

Een ge(ieelte van de aftapbuis is doorzichting zodat het gemakkelijk
om te beoordelen of aftappen noodzakelijk is.

LUCHTFILTERHUIS

CARBURATEUR

LUCHTFILTER

AFTAPBUIS
AFTAPPLUG

AFSCHEIDING

J.

D
N



ONDERHOUD

BOUGIE

OPMERKING

.* Reinig de omgeving van de bougiezitting met spuitlucht en let er

hierbij op'dat geen vui) in de verbrandingskamer terecht komt.
.
Verwijder de bougiedop en verwijder de bougie. Inspekteer en vernieuw

overeenkomstig het ondérhoudsschema van het model specifieke werk-
‘plaatshandboek.

Inspektie
Kontroleer het volgende en vervang indien noodzakelijk.
* isolatormantel op beschadiging
* elektroden op slijtage
* verbrandingstoestand, verkleuring;
= donker tot lichtbruin betekent een goede konditie,
— te lichte kleur betekent onjuist ontstekingstijdstip of te arm mengsel,

OPNIEUW GEBRUIKEN VAN EEN BOUGIE .

Reinig de bougie-elektroden met een draadborstel of speciale bougie-
reiniger,

Kontroleer de afstand tussen de midden- en zijelektroden met een voe-
lermaatje. Indien de afstand onjuiat is, stelt u dit bij door de Zjelektrode
te verbuigen. '

Plaats de bougie in de cilinderkop en draai deze handvast. Trek vervol-
gens aan tot het voorgeschreven aanhaatkoppel.

LET OP

* Kontroleer dat er zich geen vuil of troep op de zitting van het
- bougiegat bevindt alvorens de bougie te monteren.

* Om beschadiging oan de cilinderkop te voorkomen, dient u de
bougie eerst met de hand vast te draaien en vervolgens met een
bougiukmlmdamﬂtcmwthahdlhomukoppd

VERNIEUWEN VAN EEN BOUGIE

De elektrodenafstand van een nieuwe bougie dient met een voelermastje
te worden afgesteld. Plaats de bougie en draai deze handvast. Draai de
bougie nadat de sluitring kontakt maskt met het bougiegat vervolgens
nog een 1/4 slag verder. Opnieuw gebruikte bougies dienen te worden
vastgedraaid met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Draai de bougie niet te strak aan,

LET OP

* Hette strak aandroaien van een bougie kan de cilinderkop be-
schadigen. Let er op het juiste aanhaslkoppel te gebruiken.

MIDDENELEKTRODE

ZIJELEKTRODE
ELEKTRODENAFSTAND|

i SLUITRING

e ———
2-8




ONDERHOUD

KLEPSPELING

Bijstelling is niet nodig bij motorfietsen met hydraulische klepstoters.
Een juiste speling is echter noodzakelijk tussen de inlaat- én uitlaatklep-
pen en tussen de open- en sluitmechanismen van alle andere 4-cyclus BORGMOER
motoren. Deze speling maakt een verandering in het formaat van de klep
mogelijk tengevolge van thermische expansie als de hitte van de ver-
brandingskamer wordt overgedragen op de klep.

STELSCHROEF

Een te grote speling zal leiden tot motorlawaai (klepstoterlawaai). Indien
er te weinig speling is, zal de klep tijdens de verhitte periode worden
aangedrukt, waardoor de compressie vermindert, hetgeen leidt tot slecht
stationair draaien en. witeindelijk, verbrande kleppen.

OPMERKING

* Inspektie en bijstelling van de klepspeling dient plaats te vinden
met afgekoelde motor (beneden de 35°C). ]

Inspektie en bijstelling van de klepspeling dient te gebeuren met de zuiger
in het bovenste dode punt van de compressieslag. Deze stand kan wor-
den verkregen door na te gaan dat er speling in de tuimelaar zit als het
ingeponste “T" merkteken op de vliegwielrotor en het indexmerkteken INDEXMERKTEKEN ;

op het carter in lijn liggen. Indien er geen speling in de tuimelaar is als N
het T-merkteken en het indexmerkteken in lijn liggen, komt dit doordat \ e
de zuiger door de uitlaatslag naar het bovenste dode punt beweegt. Draai \
de krukas één volledige omwenteling en breng het T-merkteken opnieuw N\

in lijn. De zuiger zal dan aan het bovenste punt van de compressiesiag =

staan {bovenste dode punt). Bij in-lijn gestelde 4-cilinder motoren met
een 1—-2-3—4 ontstekingsvolgorde kan een inspektie van de kiepspe- .
ling plaatsvinden door de krukss tweemaal rond te draaien. Nadat de
bovenstaande procedure op de juiste wijze is uitgevoerd, is de inspektie
en bijstelling van alle cilinders voitooid.

{In-lijn gestelde 4-cilinder motoren zijn 1-2-3-4 genummerd, beginnende

met de linker cilinder.) "T" MERKTEKEN

Cilinder aan het
bovenste punt van N
de compressieslag - Cilindernummer
#1 #2 3 ¥4
#1 IN,UIT | EX IN —
#4 = IN EX | IN, UIT

h Bij V-twin en V4 motoren vindt de inspektie en bijstelling plaats met
elke cilinder in de bovenste dode punt stand geplaatst. :
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De klepspeling is juist indien het voorgeschreven voelermaatje nauwslui-
tend past maar de volgende grotere maat niet.

OPMERKING

‘s Bij motorfietsen die een decompressie mechanisme hebben waar-
bij de klep.wordt opgelicht als de motor wordt gestart, dient eerst
de decompresdie juist bijgesteld te worden alvorens een nauwkeu-
rige inspektie van de klepspeling mogelijk is.

Inspektie van de klepspeling bij motoren met het gebruikelijke stel-
schroefsysteem vindt plaats door een voelermaatje direkt tussen het eind
van de klepsteel en de stelschroef te steken.

In het geval van éénzijdige kogelgewricht type motoren wordt de spe-
ling gemeten door het voelermaatje tussen de tuimelaar en de nok te
steken, '

Bij kleplichters in direkt druk-type motoren wordt de speling tussen de
nok en de lichter of het vulplaatje gemeten met een voelermaatje.

Indien bijstelling noodzakelijk is, drzsit u de borgmoer en de stelschroef
los en plaatst u een voelermaatje van de juiste dikte. De juiste inlaat-

en uitlastklepspelingswaarden zijn gegeven in het model specifieke werk-
plaatshandboek.

Stel de speling bij door de stelschroef aan te draaien tot het punt waar
het voelermastje nog net losgetrokken kan worden.

Met het voelermaatje nog aangebracht, drasit u vervolgens de borgmoer
aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel. Pas hierbij echter op de stel-
schroef niet te verdraaien.

LET QP

* Een onjuist vastgezette borgmoer kan losraken en motorschade
veroorzaken.

Indien aangegeven, dient u altijd het voorgeschreven speciaal gereed-
schap voor het bijstellen van de klepspeling te gebruiken.
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De speiing kan veranderen nadat de borgmoer is aangedraaid. Kontro-
leer de speling daarom nogmaals om er zeker van te zijn dat deze nog
steeds in orde is.

De bijstelling is pas juist als het voelermaatje alleen met enige moeite
losgetrokken kan worden. Stel verder bij indien de druk op het voeler-
maatje te groot of te klein is. ,

[n het geval van kleplichters in direkt druk-type motoren, dient u het
vulpiaatje te veranderen en de klepspeling bij te stellen. Zie het model
spectfieke werkplaatshandboek voor de juiste bijstellingsmethode.

MOTOROLIE

OPMERKING

+ Bij het kontroleren van het oliepeil dient u de oliedop/peilstok niet
naar binnen te schroeven,

» Een juiste meting van het oliepeil is alleen mogelijk als de motor
geheel rechtop op een vlakke ondergrond staat.

¢ Daar olie geleidelijk aan verbruikt wordt, is het noodzakelijk om
het oliepeil periodiek te kontroleren en zo nodig olie bij te vullen
tot het juiste volume.

¢ Een te hoog motoroliepeil kan een nadelige inviced hebben op de
algehele motorprestaties en de werking van de koppeling. Een te
laag motoroliepeil kan tot oververhitting van de motor en vroeg-
tijdige slijtage van bepaalde onderdelen leiden.

 Indien olie van verschillend merk of gradering wordt gemengd,
zal het smerende vermogen afnemen.

» Kontroleer het oliepeil pas nadat de motor is gestart en de olie
goed door de motor circuleert. In het bijzonder bij zogeheten
“droog carter” type motoren die een relatief groot olievolume heb- -
ben, is het erg belangrijk dat u de motor eerst enige tijd laat
draaien alvorens het oliepeil te kontroleren. :

4-takt “nat carter’” motoren (Wet Sump): .
Start de motor en laat deze enige minuten stationair draaien.

' Stop de motor, verwijder de oliepeilstok en veeg deze schoon met een
. schone doek.

Wacht 20f 3 minuten na het stoppen van de motor, plaats de motorfiets
rechtop, en steek vervolgens de peilstok in de motor zonder deze naar
binnen te schroeven.

De motor heeft voldoende olie als een punt tussen de bavenste en on-
derste markeringen op de peilatok wordt bereikt.

Indien het peil echter dichtbij of beneden de onderste markering ligt.
vult u aanbevolen olie bij tot de bovenste markering wordt bereikt.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de aanbevolen olie.

KONTROLE OLIEPEIL:

OLIEDOP/
PEILSTOK

i

BINNEN SCHROEVEN.

NIET NAAR

ONDERSTE
PEILMARKERING

BOVENSTE
PEILMARKERING
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{-takt *‘droog carter’’ motoren (Dry Sump):
Start de motor en laat de motorolie goed op temperatuur komen.

OPMERKING

¢ Geef niet plotseling extra gas. Hierdoor zal een juiste meting van

het oliepeil niet goed mogelifk zijn.

-

Laat de motor ongeveer 3 minuten stationair draaien en stop deze ver-
volgens. Verwijder de oliepeilstok onmiddellijk en veeg deze schoon. Met
de motorfiets goed rechtop op een vlakke ondergrond geplaatst, steekt
u de peilstok in de olietank zonder deze naar binnen te schroeven.

De motor heeft voldoende olie als een punt tussen de bovenste en on-
derste markeringen op de peilstok wordt bereikt.

Indien het peil echter dichtbij of beneden de onderste markering ligt,
vult u aanbevolen olie bij tot de bovenste markering wordt bereikt.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de aanbevolen olie.

Lekkage inapektie:

Inspekteer of er nergens olie lekt uit motoronderdelen, oliepijpen, olieslan-
gen, enz.

Indien u lekkkage konstateert, dient u het probleem te verhelpen door
de vereiste reparatie uit te voeren.

Olie verversen:

Bij 4-takt motoren kan bezinksel zich ophopen door het gas dat langs
de zuigerveren blaast, en als een gevolg van de olieverontreiniging door
de benzine. Hierdoor zullen de prestaties van de olie afnemen. Ververs
de olie periodiek om overmatige olievervuiling te voorkomen.

Daar bij het in gebruik nemen van een nieuwe motorfiets veel van de
onderdelen voor het eerst met elkaar in kontakt komen, zal er tijdens
de eerste gebruiksperiode een aanzienlijke hoeveelheid metaalpoeder in
de motorolie terecht komen. '

Om slijtage van de motor tegen te gaan is het daarom van het grootste
belang om de olie te verversen en het oliefilter te vernieuwen, of de olie-
ze&i}‘&e reinigen, zodra het eerste onderhoudsinterval wordt bereikt (na
1,000 km).

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de intervallen
waarop de motorolie dient te worden ververst

OPMERKING

* De motorolie kan het best worden afgetapt als de motor nog steeds
warm is. i

PEILSTOK OLIETANK

2-12




. —

ONDERHOUD

Verwijder de oilepeilstok of de olievuldop om het aftappen te versnellen.
Verwijder de olievuldop aan de onderkant van het carter en tap de olie af.

SRR A I IR AN

« Gebruikte motorolie kan huidkanker veroorzaken in geval van
veelvuldig langdurig kontakt met de huid. Alhoewel dit on-
waarschijnlijk is tenzij u op dagelijkse basis met motorolie
omgaat, is het toch beter om altijd zo spoedig mogelijk na huid-
kontakt met gebruikte motorolie uw handen zo goed mogelijk

te wwassen met water en zeep.

Nadat de olie volledig is afgetapt, reinigt en plaatst u de aftapbout en
afdichtingsring en draait u de bout vast met het voorgeschreven aan-
haalkoppel.

OPMERKING

OLIEPEILSTOK

\

AF DICH’[{T}ERING

AFTAPBOUT

¢ Vervang de afdichtingsring indien deze is beschadigd.

Giet aanbevolen olie in de motor via het gat van de oliepeilstol/vuldop.

Bij bepaalde motoren is het olievulgat en de vuldop gescheiden van de
oliepeilstok.

Tijdens het bijvullen kontroleert u regelmatig het peil op de peilstok tot
de bovenste peilmarkering wordt bereikt.

Draai de vuldop enjof peilstok weer goed vast na het bijvullen.

MOTOROLIEFILTER

Kleine stof- en metaaldeeltjes die niet worden tegengehouden door het
oliezeefscherm zullen worden opgevangen door het papieren oliefilter.
Als het filter verstopt is, zal de oliestroom afnemen en verontreinigin-
gen mogelijk via het ontlastingskanzal in de motor terecht komen. het-
geen versneide slijtage en eventueel beschadiging veroorzaakt.

OLIEPEILMETER

BOVENSTE
PEILMARKERING

AFTAPBOUT

OLIEBOUT
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Patroon-type papierfilter
Patroon-type oliefilters worden verwijderd m.b.v. een oliefiltersleutel.

* De motor eh onderdelen van het uitlaataysteem worden erg heet
tijdens het draaien van de motor en blijoen heet tot enige tijd
na ui.ttchu.kelﬁmg, Draag goed isclerende handschoenen of
wacht totdat motor en het uitlaataysteem voldoende zijn af-
gekoeld alvorens de werkzaamheden aan te vangen.

Veeg de omgeving van het filter schoon met een schone doek.

Bedek de O-ring van het nieuwe filter gelijkmatig met motorolie en plaats
het filter op de motor.

Draaj het oliefilter vervolgens vast met een geschikte oliefiltersteutel,

15 ?OOLl

Oliefiltersleutel
(Voor een klein patroon) 07HAA-PJ70100
(Voor een groot patroon) 07912-6110001

Aanhaalkoppel (Klein patroon): 10 N-m (1,0 kg-m)
(Groot patroon): 18 N-m (1,8 kg-m)

Ga na of er geen olie lekt door de motor te starten nadat er olie is bijge-
vuld tot het juiste peil,

Laat de motor ongeveer een minuut lopen, stop de motor en kontroleer
grondig of er olie lekt,

Element-type papierfilter
Verwijder het oliefilterdeksel en vervang het filterelement. Breng het
dekse! met de O-ring weer op z'n piaats aan.

OPMERKING

¢ Monteer het element met de kant van de rubber keerring naar
buiten toe waarbij u er op let dat de veer tussen het element en
het carter gemonteerd is.

* Vernieuw de O-ring en het filterdeksel.

Vul vervolgens motorolie van het juiste soort en viskositeit bij tot het
aangegeven peil. Na het verversen van de olie, of het vernieuwen van
het oliefilter, dient u altijd de draaiende motor te kontroleren op even-

tuele olielekkage.

MOTOROLIEZEEFSCHERM

Kontroleer of er zich vuil of troep op het oliezeefscherm bevindt dat de
oliestroom kan belemmeren. Verwijder het scherm en reinig het in een
oplosmiddel indien u verontreinging konstateert. Zie het model specifieke
werkplaatshandboek voor de geschikte procedures voor het verwijde-
ren, reinigen en monteren van het oliezeefscherm.

OLIEFILTERDEKSEL RUBBER VEER

KEERRING 5

O 4 g L _
\ ~ § -'I ) \
o O ©Q /17
\ ‘, s ’_‘ -

OLIEZEEFSCHERM
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ONTKOLEN (2-takt motor)

Daar 2-takt motoren olie verbranden, zal koolaanslag sneller optreden
in 2-takt motoren dan 4-takt motoren. Indien koolaanslag niet periodiek
wordt verwijderd, zal de aanslag tot een overmatige hoeveelheid toene-
men waardoor hitteplekken zullen ontstaan op de cilinderkop en zuiger-
kroon. Dit kan tot slechte motorprestaties en pingelen tengevelge van
voortijdige ontsteking leiden. Verder zal koolaanslag in de uitlaatpoort
de uitlaatstroom belemmeren waardoor het uitgangsvermogen zal afne-
men. Het is daarom van groot belang dat koolaanslag regelmatig wordt
verwijderd in overeenkomst met het onderhoudsschema van het model
specifieke werkplaatshandboek.

LET OP

* Bij het verwijderen van koolaanslag dient u er op te letten niet
de verbrandingskamer, zuiger of cilinder te beachadigen.

ZUIGERKOP

Neem de cilinderkop af en verwijder de koolaansiag van de zuigerkroon
als de zuiger in de bovenste dode punt stand staat.

Verwijder de koolaanslag van het verbrandingskamergebied of de cilin-
derkop.

Haal de cilinder van z'n plaats en verwijder de koolaanslag van de wan-
den van de uitlaatpoort.

Verwijder de overgebieven koolaanslag uit de cilinder.
Bij vioeistof gekdelde motoren dienen koolstofdeeltjes die in de koelman-

tels rond de cilinders terecht zijn gekomen te worden weggeblazen met
spuitlucht.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de juiste procedures
voor het verwijderen en monteren van de cilinder en cilinderkop.

VERBRANDINGSKAMER

UITLAATPOORT
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' CARBURATEURSYNCHRONISATIE

OPMERKING

* Bijmon van 2 of meer carburateurs is carburateursynchroni-
satie noodzakelijk om de gasklepopening bij te stellen en om het
vaculim in"de-i poorten van de carburateurs te synchroniseren.

* Carburateursynchronisatie dient plaats te vinden met de motor
op normale bedrijfstemperatuur, de versnelling in de vrijloopstand
en de motorfiets op de middenstandaard geplaatst.

¢ De carburateurnummers komen overeen met de cilindernurmnmers.

Verwijder de pluggen uit de cilinderkoppoorten en monteer de vacuiim-
meteradapters.

Indien de motorfiets is uitgerust met een automatische benzinekraan,
verwijdert u de vaculimbuis van het inlaatspruitstuk van de carbura-
teur en trekt u een vacuiim. Knel de buis vervolgens als afgebeeld af
met een kdem.

Sluit een vacuiimmeter aan.

Vaculimmeter 07404-0030000
(voor motoren met twee en
vier carburateurs)
07404-0020000
(voor motoren met dubbele
carburateurs)

1. Stel het stationair toerental bij tot de voorgeschreven stationair snel-
heid. (Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het voorge-
schreven toerental.) .

2. Stel de synchronisatie stelschroef zo in dat het verschil tussen het va-
cuiim in de inlaatpoort van de basiscarburateur en het vaculim in de
inlaatpoort van de andere carburateur beneden de voorgeschreven
waarde komt. (Zie het model specifieke werkplastshandboek voor de
basiscarburateur, de lokatie van de sychronisatie stelschroeven en het
verschil in vacuiim tussen de carburateurs.)

3. Kontroleer of de synchronisatie stabiel is door een aantal maal snel
een stoot gas te geven.

4. Herhaal de stappen 1 tot 3 voor alle carburateurs.

5. Greef een aantal maal een stoot gas en kontroleer opnieuw het statio-
nair toerental en het verschil in vacudm tussen elke carburateur.
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STATIONAIR TOERENTAL
AFSTELLEN STATIONAIR

REGELSCHROEF
Kontroleer of er ongebruikelijke geluiden te horen zijn tijdens het statio-
nair draaien van de motor. Als u een vreemd geluid hoort, zoek dan de
sorzaak op m.b.v. een stethoscoop. Voer onderhoud- of reparatiewerk-
zaamheden ult indien noodzakelijk.

Kontroleer of het motortoerental vioeiend toeneemt vanaf het §tat§9naire
peil. Kontroleer het stationaire toerental en stel dit zo nodig bij door
de stationair regelschroef te verdraaien.

OPMERKING

» Laat de motor alvorens inspektie en bijstelling eerst op tempera-
tuur komen. Het stationair toerental van een warme en koude mo- .
tor zal verschillen.

» Tijdens bijstelling van het stationair toerental dient de motorfiets
rechtop (op de middenstandaard) op een vlakke ondergrond te
staan. [ndien de motor schuin wordt gehouden, zuilen er fluktua-
ties Zijn in het benzinepeil van de carburateur waardoor een juiste
bepaling van het staticnair toerental niet mogelijk is. ~

RADIATORKOELVLOEISTOF RADIATORDOP _ TRERMOSTAAT

A Vs nNe

» Wacht tot de motor is afgekoeld alvorens de radiatordop te
verwijderen. Indien u de dop verwijdert terwijl de motor nog
heet ia en de koeloloeistof onder druk stoat, kunt u ernstige
brandwonden oplopen.

+ Radiatorkoelvloeistof is giftig. Houd de vloeistof uit de buurt

\ ven ogen, mond, huid en kleding.

¢ Indien u koeluloeistof in uw ogen krijgt, dient u deze grondig
te spoelen met water en onmiddellijk een arts te woarschuwen.

¢ Indien koelvloeistof wordt ingeslikt, dient het slachtoffer tot
braken gebracht te worden en te gorgelen, en dient tevens on.
middellijk een arts te worden gewaarschuwd. WATERPOMP

» HOUD BUITEN BEREIK VAN KINDEREN.

Koelvloeistof zal geleidelijk verdampen en dient derhalve regelmatig ge-
kontroleerd te worden. :

Koelvloeistof is zowel een anti-vries als anti-roest middel.

LET OP

¢ Om motorschade te voorkomen dient u de juiste perhouding |
van anti-vries en gedistilleerd woter aan te houden.

» Gebruik gedistilleerd water. Leidingwater zal roest en corro-
sie in de motor vercorzaken. “
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KOELVLOEISTOFPEIL KONTROLEREN

Kontrole van het koelvioeistofpeil dient plaats te vinden met de motor-
fiets in vertikale stand op een viakke, horizontale ondergrond.

Kontroleer het peil altijd in het expansievat (niet in de radiator) nadat
de motor is opgewarmd.
Y

Kontroleer of het koél‘vloeistofpeil in het expansievat ergens tussen de
bovenste en onderste peilmarkering ligt.

Indien het peil dichtbij of onder de onderste peilmarkering ligt, vult u
_ bij tot aan de bovenste markering met 50/30 mengsel van anti-vries en
gedistilleerd water. (Zie blz. 5-6 van het hoofdstuk “Koelsysteem™.)

Kontroleer of er ergens koelvioeistof lekt indien het vloeistofpeil snel
afneemt.

Indien het expansievat geheel leeg raakt, bestaat er een kans dat lucht
het systeem binnendringt. Ontlucht daarom het koelsysteem volgens de
op blz. 57 beschreven procedure.

OPMERKING

s De effektiviteit van koelvioeistof neemt af naarmate de hoeveel-
heid roest in de vloeistof tceneemt of als de mengverhouding
verandert tijdens gebruik. Voor een optimale werking van het koel-
systeem dient u de vloeistof daarom regelmatig te verversen. (Zie
blz. 5-6.}

KOELSYSTEEM

Al [ W N

¢  Om letsel te voorkomen, dient u handen en kleding uit de buurt
van de koelventilator te houden. Deze kan zonder woarschu-
wing plotseling aanschakelen.

Kontroleer de luchtkanalen in de radiator op verstopping of beschadiging,
buig verbogen ribben recht met een viakke schroevedrzaier en verwij-
der insekten, modder of andere verontreinigingen met spwtlucht of een

i niet al te sterke waterstraal. Vervang de radiator indien de luchtdoorsuro-

ming over meer dan een 1/3 van het koelribopperviak verstopt is.

Verwijder de bodyplaten en brandstoftank, en kontroleer of er koel-
vioceistof lekt van de waterpomp, waterslangen en slangkoppelingen.

Kontroleer de waterslangen op beschadiging of slijtage. Een rubber slang
zal door hitte en andere natuuriijke corzaken met het verstrijken van
de tijd automatisch verslijten. Een te ver versleten zal scheuren
tengevolge van de druk van het koelsysteem. Knijp de slang in en kon-
troleer of er scheuren zijn.

KOE LVLOEISTO

-ONDERSTE:
e

PEILMARKERING

PR «;:'f\ T O N D E RSTE
PEILMARKERING

EXPANSIEVAT

>

)

WATERSLANG
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SEKUNDAIR LUCHTTOEVOERSYSTEEM
(Modellen met uitlaatgasreiniging)

A v~ nwgNe,

? * Om letsel te voorkomen, dient u handen en kleding uit de buurt
van de koelventilator te houden. Deze kan zonder waarschu-
wing plotseling aanachakelen.

OPMERKING

i » Het sekundair luchttoevoersysteem voegt gefilterde lucht aan de
i uitlaatgassen in de uitlaatpoort toe. Telkens als een onderdruk in
! het uitlaatsysteem heerst, wordt verse lucht in de uitlaatpoort
| gezogen. Deze aanvoer van verse lucht bevordert de verbranding
| van nog niet verbrande uitlaatgassen en zet een belangrijke
: hoeveelheid koolwaterstoffen en koolmonoxide om in relatlef on-

schadelijk kooidioxide en water.

Kontroleer de luchttoevoersiangen tussen de klep en de uitlaatpoorten
op slijtage, beschadiging of losse verbindingen. Zorg ervoor dat de slan-
gen niet geknikt, afgekneld of gescheurd zjjn.

OPMERKING

+ Indien de slangen tekenen van hitteschade tonen, dient u de reed-
klep in het systeem te kontroleren.

Kontroleer de vacuiimsiang tussen de inlaatpijp en -kiep op slijtage, be-
schadiging of losse verbinding. Zorg ervoor dat de slang niet geknikt,
afgekneld of gescheurd is.

REINIGINGSSYSTEEM UITLAATDAMP
(Modellen met uitlaatgasreiniging)

A e wN,

*  Om letsel te voorkomen, dient u honden en kleding uit de buurt
can de koeloentilator te houden. Deze kan zonder waarschu-
wing plotseling aanschakelen.

OPMERKING

¢ Benzinedampen van de benzinetank worden naar de koolstofous

gevoerd als de motor niet draait. Als de motor draait, zal de aftap-

regelklep openen en de benzinedamp in de koolstofbus via de car-

. burateur in de motor worden gezogen. Met het verstrijken van
de tijd zullen buizen door natuuriijke oorzaken verslijten. Kon-

troleer de konditie van deze buizen op de intervallen nngegeven

| in het model specifieke werkplaatshandboek.

Kom.roleer de slangen van de benzinetank, koolstofbus, altapregelklep
(PCV). luchtventilatieregelklep en carburateurs op slijtage, beschadiging
of losse verbindingen.

Kontroleer de koolstofbus op scheuren of sndere beschadiging.
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TRANSMISSIEOLIE (2-takt motor)

Kontroleer alle gedeelten van het transmissiesysteem op olielekkage.
Kontroleer het oliepeil.

De'mom.age is népdzakelijk als er veel olie lekt.

'S
Als de motor is gestopt, verwijdert u de oliekontrolebout en zorgt u er-
voor dat het oliepeil de onderste rand van het boutgat bereikt. Indien
het oliepeil laag is, vult u aanbevolen olie bij tot de onderste rand van
het gat bereikt wordt.

OPMERKING

* Kontrole van het oliepeil dient te worden uitgevoerd met de

motorfiets rechtop op een viakke ondergrond geplaatst.

Bij scooters dient u naast de motor tevens het oliepeil en eventuele lek-
kage te kontroleren bij het eindreduktietandwielhuis.

Verwijder de peilgatdop van het tandwielhuis en kontroleer of het olie-
peil de onderste rand van het gat bereikt. Indien het oliepeil laag is, vult
u aanbevolen olie bij tot de onderste rand van het gat bereikt wordt.

OPMERKING

E L e KA

PEIL-
KONTROLEBOUT

AFDICHTINGSRING

» Kontrole van het oliepeil dient te worden uitgevoerd met de scooter

rechtop op een vlakke ondergrond geplaatst. -

Transmissicolie verversen

De smering van een 2-takt motor wordt tot stand gebracht door het
sproeien van transmissieolie in het afgesloten carter. In verhouding tot
4-takt motoren, neemt de kwaliteit van de olie minder snel af en hoeft
deze minder vaak te worden ververst.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het juiste verversings-’

interval.

A e i wNgg

* Gebruikte motorolie kan huidkanker veroorzaken in geval van
veelvuldig langdurig kontakt met de huid. Athoewel dit on-
waarschijnlijk is tenzij u op dagelijkse basis met motorolie
omgaat, is het toch beter om altijd 20 spoedig mogelijk na huid-
kontakt met gebruikte motorolie uw handen zo goed mogelijk
te wassen met water en zeep. -

OPMERKING

* Deolie kan het gemalkelijkst afgetapt worden als de motor warm
is.

Verwijder de olievuldop.
Verwijder de aftapbout aan de onderkant van het carter en tap de olie af.

Als alle olie is afgetapt, reinigt u de aftapbout en de afdichtingsring en
draait u deze vervolgens aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

OPMERKING
* Vernieuw de afdichtingaring als deze beschadigd is.

Verwijder de oliekontrolebout en vul aanbevolen olie bij tot het voorge-
schreven peil. Vervang de oliekontrolebout en dop.
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AANDRIJFKETTING
BIJSTELLING

AW~ WG

.+ Inapektie van de aandrijfketting terwijl de motor loopt kan
tot ernatige verwonding van handen of vingers leiden.

Indien een ketting te weinig speling heeft, kan door verandering in de
afstand tussen de middelpunten van de kettingwielen, zoals bijvoorbeeld
veroorzaakt wordt door de achterwielophanging, de ketting overmatig
worden gespannen.

AFHANKELIJK VAN HET MODEL

Hierdoor kan de ketting, het versnellingssysteem en het carter bescha-
digen, terwijl de grote mate van friktie een negatieve invloed op de rij-
prestaties van de motorfiets zal hebben.

Te veel speling zal tijdens het rijden overmatig op en neer slaan van
de ketting verocorzaken.

Hierdoor kan de ketting van de kettingwielen los komen of onderdelen . SPANMOER
waar de ketting mee in kontakt komt beschadigen. (m _\
Zet, het voertuig op de midden- of zijstandaard met de versnelling in de |

vrijloopstand geschakeld. (Bepaalde modellen dienen te worden gekon- BORGMOER
troleerd met het achterwiel van de grond los. Zie het model specifieke

5 INDEX-
kplaatshandboek dere bijzonderheden).

werkplaatshandboek voor nadere bijzonderheden) MARKERING

Kontroleer de speling in de ketting op een punt in het midden tussen SPANBOUT

de kettingwielen. e ]"_‘ _
SN

(Bij modellen met een kettingspanner dient deze alvorens de kontrole ] @ '-

eerst losgedraaid te worden). i —

Volg de navolgende bijstelprocedure; BORGMOER

Los de achterasmoer totdat het wiel kan worden bewogen.

Los de borgmoer en stel de speling bij door de spanmoer of -bout te ver-

draaien. ‘ . SPANMOER

15* o= ELLRLLM
L

Bij sommige modellen vindt het bi,jstel-len plaats door de spanplaten te
verdraaien.

De bijstelinrichting is voorzien van een schaalverdeling. Let er op dat / BORGMOER
de waarde op de schaal hetzelfde is voor beide kanten.

LET OP

* Indien de waarden niet hetzelfde zijn, kan het wiel uit z'n uit-
gelijnde stand raken hetgeen tot overmatige slijtage van. de
band, het kettingwiel of de ketting kan teiden.

Tijdens het in- en uitveren van de achterwielophanging zal de afstand
tussen de middelpunten van het aandrijf- en aangedreven kettingblad
variéren. Het is daarom van belang om de ketting zo af te stellen dat
deze voldoende speling heeft als de afstand tussen de kettingbliaden maxi-
maal is, of als het middelpunt van het aandrijfkettingwiel, de achtervork-
scharnierbout en de achteras in lijn liggen. Het desbetreffende model
specifieke werkplaatshandboek zal de waarde geven voor de minimale
speling van de ketting bij de maximale afstand tussen de kettingbladen.
Deze stand wordt echter ingesteld als de achterwielophanging ontspan-
nen is.

SPANPLAAT
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Na bijstelling draait u de asmoer weer 2an met het voorgeschreven aan-
haalkoppel.

OPMERKING

» Door tijdens het aandraaien van de asmoer de onderloop van de
ketting stevig omhoog in de richting van de achtervork te druk-
ken, zulleri de kettingspanners aan bejde kanten stevig tegen hun
spanblokjes zetelen en zal de wielas de juiste uitgelijnde stand aan-
nemen. Kontroleer altijd dat beide kettingspanners op dezelfde
schaalwaarde zijn ingesteld.

Kontroleer nogmaals de speling van de ketting,

Draai de kettingspanners en borgmoeren vast.

Stel de speling van het achterrempedaal bij. (Deze bijstelling is niet no-
dig in het geval van schijfremmen.)

Stel het aanschakelpunt van het achterremlicht bij (niet nodig bij trom-

melremmen met kabelbediening). UITEINDE ACHTERVORK

Indien het uitlijnmerkteken van de bijsteller in de rode zone van het in-
dikatorlabel voor kettingslijtage ligt, dient de aandrijfketting alswel de
beide kettingwielen te worden vervangen (alleen voertuigen met een in.
dikatorlabel).

OPMERKING

* (Om een gelijkmatige slijtage te bevorderen dient u bij het ver-
vangen van de aandrijfketting altijd ook de beide kettingwielen
vervangen,

!

Na het vervangen en spannen van de aandrijfketting, brengt u een RODE ZONE

slijtage-indikatorlabel aan zodat het uitlijnmerkten aan het begin van ' PLL
de groene zone staat. /

PEN RODE ZONE

Bij modellen waar de kettingslijtage niet door een indikatorlabel wordt
aangegeven, meet u de lengte tussen de kettingpennen als aangegeven
in de afbeelding en het overzicht. Vernieuw de ketting indien de voor-
geschreven limieten worden overschreden.

Lengte aandrijfketting (41 pennen, 40 schakels)

41 PENNEN (40 SCHAKELS
— ) P
KETTING- TEEK STANDAARD | SLIJTAGE.
MAATKODE mm GRENS mm
415420-428 12,70 208 51t
520-525-50 15,875 635 638 )
: DIRICE
630 19,05 762 766 '
Bij sommige kettingen zonder eindpunt kan de ketting alleen vervan-
gen worden nadat de achtervork is verwijderd. <:] KLEMPLAATJE
Bij kettingen die wel een eindpunt hebben, dient de hoofdschakel te wor- DRAAIRICHTING

den verwijderd met het daarvoor bestemde speciale gereedschap.

Het buitenste klemplaatje van de hoofdschakel wordt verwijderd door
de uiteinden uiteen te wrikken met het specizle gereedschap.

Het klemplaatje dient met de open kant in de tegenovergestelde rich-
ting van de draairichting van de ketting te worden geplaatst. Dit 2al voor- .
komen dat het klemplaatje los wordt geslagen door kontakt met de
kettinggeleider of passerende voorwerpen tijdens het rijden. Kontroleer
dat het klemplaatje volledig zetelt.

LET OP

¢ Onjuiste becestiging van de hoofdachakel en het klemplaatje
kan tot het uiteenkomen van de ketting, en beschadiging van
het carter, achterwiel en uitlaat leiden
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Kontro.eer dat alie xettingschakels onbelemmerd op de pennen schar-
nieren. Als u klemmen konstateert, brengt u een weinig reinigings- of
paraffine-olie aan waarbij u er voor zorgt dat deze goed doordringt. Als
de stroefheid is verwijderd, smeert u de ketting. Bij kettingen met O-
ringen dient de reinigings- of paraffine-olie direkt te worden weggeveegd
en de ketting grondig te worden gedroogd. Vervang de ketting indien
de stroefheid niet verdwijnt, de schakelingen niet soepel bewegen, of
als de verbindingsplaten of rollen zijn beschadigd. Hoofdschakelingen
met O-ringen hebben 4 O-ringen tussen de rollen en de hoofdschakelpia-
ten. Monteer de O-ringen als afgebeeld in de illustratie hier rechts en
breng net klemplaatje op de pennen aan. Zorg ervoor dat er geen spe-
ling is tussen het klemplaatje en de hoofdschakelplaat.

Reiniging en smering

Aangekoekt vuil of modder en een gebrek aan smering zal de levens-
duur van een ketting aanzienlijk verkorten. Hierom dient de ketting pe-
riodiek gereinigd en gesmeerd te worden.

(Kettingen met O-ringen)

LET OP

* De navolgende reinigings- en smeerprocedure mag niet wor-
den gebruikt voor kettingen met O-ringen. Deze behandeling
zal aantasting van de O-ringen en verlies aan vet veroorza-
ken, en de levensduur van de kettingen daardoor aanzienlijk
terkorten, .

¢ Gebruik geen stoom of water onder hoge druk voor het reini-
gen van de ketting. Gebruik een reinigingsmiddel houdende ket-
tingspray of benzine voor het reinigen van de ketting.

KLEMPLAATJE

KNIKKEN of

KLEMMEN O-RINGEN

HOOFDSCHAKEL

SCHOONMAAKMIDDEL

REINIG

AFVEGEN EN
DROGEN

61(,-.
TANDWIELOLIE
(SAE #-No.-80 of 90)

SMEER CIC IR IO I 0 IC DC K= 6

Verwijder vuil van de ketting met een geschikt schoonmaakmiddel, droog

de ketting grondig en smeer de ketting met #-No.-80-90 tandwielolie. -

Veeg overtollige olie weg om te voorkomen dat olie rondspat tijdens het -

draaien van de ketting. -

(Kettingen met O-ringen)

Verwijder vuil van de ketting met reinigings- of parrafine-olie, droog

de ketting grondig en smeer de ketting met #-No.-80-90 tandwielolie
of een geschikt spraysmeermiddel.

Veeg overtgiﬁge olie weg om te voorkomen dat olie rondspat tijdens het
draaien van de ketting.

~

Kontroleer de kettingwielen op slijtage of beschadiging.
LET OP

REINIG

TANDWIELOLIE
(SAE #-No.-80-90)

* Vervang de ketting en kettingwielen altijd als een set. De kom-
binatie van een uitgerekte ketting en nieuwe kettingwielen, of
versleten kettingwielen en een nieuwe ketting, zal tot versnel.
de slijtage van de nieuwe onderdelen leiden.

Kontroleer de bevestigingsbouten of -moeren van het aangedreven of
aandrijftandwiel en draai deze 20 nodig opnieuw vast.

BESCHADIGD




ONDERHOUD

KETTINGGLIJBAAN, KETTINGGE-
LEIDER, GELEIDERGLIJBAAN EN
ROLLERS

il T

K\
De kettingglijbaan, kettinggeleider, geleiderglijbaan en rollers dienen
allen om er voor te zorgendat de ketting in het juiste pad blijft en om
te voorkomen dat de achtervork, het frame of andere onderdelen door
kettingkontakt worden beschadigd.

Hoewel al deze onderdelen gemaakt zijn van een hoog slijtagebestendig
plastik dat wrijving tot een minimum beperkt, is een geieidelijk achter-
uitgang in de konditie van deze onderdelen toch onvermijdelijk waar-
door periodieke inspektie op slijtage en beschadiging en eventuele
vernieuwing noodzakelijk is.

De kettingglijbaan, bevestigd aan de voorkant van de achtervork bij het
scharnierpunt, dient te worden vervangen als de diepte van de slijtage-
groeven een voor het desbetreffende model vastgestelde waarde bereikt.
Indien de glijbaan niet op tijd wordt vervangen, zal zowe! de achtervork
als de ketting zelf beschadigen.

Off-road en dual-purpose motorfietsen zijn uitgerust met een kettingge-
leider die er voor zorgt dat de ketting direkt naar het achterkettingwiel
wordt geleid. De geleider zeif dient te worden gekontroleerd op juiste
uitiijjning daar deze kan verbuigen door kontakt met passerende voor-
werpen, opspattende stenen of andere schokken van buitenaf. De gelei-
der wordt vervangen als rechtbuigen niet goed mogelijk is. Een plastik
geleiderglijbaan centreert de ketting ten opzichte van het kettingwiel
en voorkomt dat de ketting de geleider uitslijt. De slijtage en de nood-
zaak tot vernieuwing kan bij veel modellen worden vastgesteld aan de
hand van een speciaal slijtagevenster.

Een onderloop kettingroller, of een paar kettingrollers voor zowel de
onder- als de bovenioop, worden gebruikt voor het opnemen van over-
matige kettingspeling als de achterwielophanging wordt ingedrukt. De-
ze rollers zorgen er verder voor dat de ketting niet enderdelen als de
uitlaat kan beschadigen als de ophanging volledige invering bereikt. De
rollers dienen periodiek te worden geinspekteerd op slijtage, beschadi-
ging en eventuele losheid van hun bevestiging.

DRIJFRIEM

Een drijfriem wordt gebruikt als onderdeel van het Honda V-matic
drijfriem automatische transmissiesysteem.

De drijfriem dient periodiek te worden gekontroleerd in overeenstem.
ming met het onderhoudsschema van het model specifieke werkplaats-
handboek. '

Een versleten of beschadigde drijfriem kan van negatieve inviced op de
prestatie van de scooter zijn.

Verwijder de drijfriemafdekking (zie het model specifieke werkplaats-
handboek) en kontroleer de drijfriem op beschadiging, scheuren of schil-
vering van het geribbelde oppervlak; vernieuw de drijfriem indien
noodzakelijk.

GLIJBAAN KETTINGGELEIDER

ROLLER OF GLIJBAAN

GELEIDERGLIJBAAN

RIBBEL

.

i
/;.x
£
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LUCHTFILTER DRIJFRIEMHUIS

Bij scooters met een filterelement in de luchtiniaat van het drijfriem-
huis dient u het element te verwijderen en te reinigen.

Maak het element schoon met water en droog het goed alvorens het weer
te monteren. :

OLIEPEIL CARDANHUIS

Kontroleer of er olie lekt en of het oliepeil juist is.

Verwijder de dop van het vul-/inspektiegat in het cardanhuis en kontro-
leer of het oliepeil de onderste rand van het gat bereikt.
Indien het oliepeil iaag is, vult u aanbevolen olie bij tot aan de onderste
rand van het gat.

OPMERKING

* Kontrole van het oliepeil dient plaats te vinden met het voertuig
op de middenstandaard op een vlakke ondergrond geplaatst.

OLIE VERVERSEN

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor nadere informatie aan-
gaande het olieverversingstijdstip.

Verwijder de dop van het vul-/inspektiegat in het cardanhuis.

Verwijder de olieaftapbout van het onderste gedeelte van het cardan-
huis en tap de olie af door het achterwiel langzaam te verdraaien.

-Als de olie volledig is afgetapt, reinig de aftapbout, plaats de afdichtings-
" ‘ring en draat’de bout aan met voorgeschreven aanhaalkoppel.

OPMERKING

LUCHTFILTER

INSPEKTIEGAT

* Vervang de afdichtingsring indien beschadigd.

Vul het huis met aanbevolen olie tot het voorgeschreven peil wordt
bereikt. : .

Smeer de O-ring van het vul-inspektiegat met olie en plaats de dop.
Draai de dop vast met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

DOP

AFTAPBOUT ™ AFDICHTINGSRING
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ACCU

Elektrolietpeil

Het elektrolietpeil van onderhoudsvrije aceu’s (MF) hoeft niet te wor-
den gekontroleerd.

Het elektrolietpeil van konventionele open accu's dient daarentegen wel
te worden gekontroleerds

A AT~ W ING ,

* Zorg dat u geen elektroliet (zwavelzuur) op uw huid, kleding
of in uw ogen krijgt. Elektroliet is een bijtend zuur dat brand-
wonden kan veroorzaken. Indien u toch in direkt kontakt komt
met elektroliet, dient u dit onmiddellijk met grote hoeveelhe.
den water weg te spoelen. Indien u elektroliet in uw ogen krijgt,
dient u grondig te spoelen met water en onmiddellijk een arts

.=l BOVENSIE
PEILMARKERING

— —lOWER LEVEL e — ONDERSTE
: PEILMARKERING

in te schakelen.

Kontroleer het accuhuis op scheuren of barsten.

Vernieuw de accu indien de accupolen een witte 2anslag vertonen (ver-
Zwaveling) of indien er een zwaar bezinksel onderin de aceu zichtbaar is.

Kontroleer het elektrotietpeil in elke cel aan de hand van de UPPER
en LOWER peilmarkeringen op het accuhuis.

Indien het peil in de buurt van de LOWER markering ligt, dient u de
accu van de machine los te halen, de vuldoppen te verwijderen en ge-
distilleerd water toe te voegen tot de UPPER peilmarkering wordt
bereikt. ' ‘

LET OP

¢ Vul accu’s alleen met gedistilleerd water, Leidingwater bevat
minerclen die de levensduur van de accu zullen verkorten.

¢ Indien de accu tot boven de UPPER peilmarkering wordt ge-
vuld, zal er tijdens het rijden elekiroliet morsen waardoor on-

GEDISTILLEERD
WATER |

derdelen van de motor zullen corroderen

Na het bijvullen draait u alle vuldoppen weer stevig aan en monteert
u de accu weer op z'n plaats.

Neem de op de accu aangegeven veiligheidsvoorschriften in acht. Let
er op dat de ontluchtingsbuis goed geplaatst is, en dat deze niet gek-
nikt, afgekneld of dusdanig verbogen is dat luchtafvoer niet goed moge-
lijk is. _

LET OP

¢ Indien de ontluchtingsbuis geblokkeerd wordt, zal de interne
-@ruk in de accu niet kunnenworden ontlast, waardoor de buis
los kan komen of het accuhuis kan scheuren.

Soortelijk gewicht van elektroliet
Kontrole is niet nodig bij onderhoudvrije (MF) accu's.

Het soortelijk gewicht van het accu-elektroliet van open konventionele
accu's dient wel te worden gekontroleerd.

Meet het soortelijk gewicht in elke cel met een hydrometer.

Soortelijk gewicht van het elektroliet bij 20°C
Volledige ladingsstoestand 1,27 - 1,29
Zwakke ladingstoestand 1,23 en minder

ELEKTROLIET

ACCUTEMPERATUUR VERSUS
SOORTELIJK GEWICHT

[ ]
L]
L)

| 276

-
L]
[ ]

S g e —m

1 256

SOORTELIJK GEWICHT

6° 8T 10" 15 200 38 30 38 40
ELEXTROLIETTEMPERATUUR

2-26




ONDERHOUD

OPMERKING

i+ [ndien het verschil in scortelijk gewicht tussen cellen groter dan

! 0.01is, dient de accu opnieuw te worden opgeladen. Vernieuw de
accu indien er een erg groot verschil in het soortelijk gewicht
bestaat tussen de cellen onderling.

* Het soortelijk gewich vetandert ongeveer 0,007 per 10°C tem-
peratuursverschil. Neww: dit in beachouwing tijdens het maken
van de metingen. .

* Het elektrolietpeil in de hydrometer dient in horizontale stand te
worden afgelezen.

Zie hoofdstuk 22 voor nadere bijzonderheden aangaande het testen en
laden van de accu.

Konditie van de aansiuitingen op de accupolen

Kontroleer of de aanstuitingen op de accupolen niet los zitten. Indien
de polen zijn gecorrodeerd, haalt u de accu los en verwijdert u alle roest
met warm water en een draadborstel.

Ontkoppel de accukabels en smeer de polen met een weinig vet.

DRAADBORSTEL

l-r -

o w Bl Ll - -

REMVLOEISTOF

Aktiveer de remmen stevig en kontroleer of het remsysteem vloeistof
lekt. Indien het systeem ergens vioeistof lekt, vervangt u het/de desbe-
treffende onderdeel/onderdelen.

Kontroleer de slangen, pijpen of koppelingen op slijtage of beschadiging.
Kontroleer of of alle koppelingen en klemmen goed vast zitten. Kontro-
leer tevens of de siangen en pijpen niet in kontakt komen met mechani-
sche onderdelen als de voorvork wordt gedruaid, of door trillingen tijdens

. het draaien van de motor.

Alvorens u hét reservoirdeksel verwijdert, draait u het stuur zodat het
reservoir horizontaal komt.

Plaats een poetsdoek over gelakte, plastik of rubber onderdelen tijdens
onderhoud aan het systeem.

LET OP

¢ Gemorste remoloeistof zal gelakte, plastik of rubber onderde
len beschadigen.

Vul het systeem bij met de aanbevolen vloeistof.

An o mwgn,

¢ Het mengen van onverenigbare vlosistoffen zal het remoermo-
gen aantasten.

* Verontreiniging kan het systeem verstoppen, hetgeen tat ver-
mindering of zelfs verlies van het remoermogen kan leiden.
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Als het vioeistofpell laag is1in de buurt van de onderste “LOWER"™ peil-
markering), dient u het reservoirdeksel en membraan te verwijderen
en bij te vullen tot aan de bovenste “UPPER" markering.

Als u remvloeistof bijvult, kontroleert u tevens de remblokken op slijta-
ge. Een laag viceistofpeil kan worden veroorzaakt door versleten rem-
blokken. Indien de blokken versleten zijn, zal de Klauwzuiger naar buiten
zijn gedrukt waardoor het peil in het vloeistofreservoir wordt verlaagd.
Indien de remblokken'in orde zijn en het vloeistofpeil laag is, kontro-
leert u of er vloeistof lekt.

A v v~onrvniNgg

* Een lek in het remaysteem kan tot vermindering of zelfs ver-
lies van het remvermogen leiden.

* De aanbevolen remoloeistof verschilt per model. Be poalde mo-
dellen gebruiken alleen DOT 4, terwijl andere geschikt zijn voor
zowel DOT 3 als DOT 4. Gebruik nooit DOT 3 cloeistof in een
systeem dat bedoeld is voor DOT 4, daar dit tot weigering van
de remmen kan leiden.

RESERVOIRDEKSEL

ONDERSTE
PEILMARKERING

BOVENSTE
PEILMARKERING

ONDERSTE
PEILMARKERING

REMSCHOEN SLIJTAGE

Als de indikatorpijl voor slijtage in lijn komt met het “A" merkteken op
de rempaneel als de rem wordt aangetrokken, dient u het wiel en rem-
paneel te verwijderen en de remschoenen op slijtage te inspekteren,

OPMERKING

* Indien de slijtage-indikator nog niet is bereikt en er geen ruimte
voor bijstelling is, duidt dit op overmatige slijtage en dienen de
remschoenen te worden verwijderd.

Specifieke remschoeninspekties worden besproken in het hoofdstuk
“Remmen"’ van dit handboek.

Bij verwijdering van het wiel en de rempaneel dient tevens de remtrom-
mel altijd op slijtage of beschadiging geinspekteerd te worden.

Vervang de remtrommel indien er sprake is van scheuren of overmati-
ge corrosie dat niet met een emarildoek kan worden verwijderd.

REMBLOK SLIJTAGE

Vervang de blokken als een set indien een rembiok tot de slijtagegrenslijn
(of slijtagegrensgroef) is versleten.

Een snelle visuele inspektie is mogelijk bij de primaire rand van de blok-
ken {waar de schijf in de klauw komt).

Indien dit echter moeilijk is, kan de kontrole worden uitgevoerd zan de
hand van de met (A) aangegeven indikator op de klauw.
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DRAAIRICHTING
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REMSYSTEEM
INSPEKTIE VOOR LUCHT IN HET SYSTEEM

Bij hydraulische remmen drukt u het rempedaal of de remhendel stevig
aan en kontroleert u v ping of er zich lucht in het systeem bevindt.
Indien de hende! of het ‘tijdens het indrukken zacht of sponzig
aanvoelt, dient het systeem te worden entlucht.

VRIJE SPELING BIJSTELLEN

Bij mechanische remmen meet u als afgebeeld de vrije speling bij het
uiteinde van de remhendel of het pedaal.

Ook de vrije speling van rempedalen van scooters dient volgens de hier
afgebeelde wijze te worden gemeten.

De vrije speling van remmen met kabelbediening dient bij het uiteinde

van de kabel te worden bijgesteld.

Earote bijstellingen worden gemaakt aan het rempaneel uiteinde van de
bel.

Los de borgmoer en verdraai de stelmoer om de speling van de hendel

bij te stellen.

OPMERKING

REMHENDEL

VRIJE
SPELING

REMPEDAAL REMPEDAAL

3Y VRIJE
p+~*SPELING

» Het is het beste om de bovenste stelmoer (bij de hendel) niet ge-
heel aan te draaien zodat er genoeg ruimte is voor een volgende
bijstellirig

* Indien‘de remkabel met een klem op de vork is vastgezet, dient

u alvorens bijstelling de klem los te draaien.

Verdraai de stelmoer en draai de borgmoer aan als de juiste stand ge-
vonden is. Vergeet niet ook de kabelklem op de voorvork weer vast te
draaien.

Indien er alleen een stelmoer is, zoals bij de meeste achterremmen, dient
u deze te verdraaien om de vrije speling van het rempedaal bij te stellen.

OPMERKING

BIJSTELLER KLEM

BORGMOER §

REMPANEEL

¢ De remarmpen en de inkeping in de stelmoer dienen als afgebeeld
in het rechtsboven gedeelte van de illustratie hier rechts ineen
te grijpen. Indien de aaneengrijping niet goed is, kan de remspe-
ling veranderen als de bijsteller uiteindelijk z'n juiste stand

aanneemt. :

Kontroleer de speling nogmaals nadat de bijstelling gemaakt is.

STELMOER N
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Kieine bijstellingen worden gemaakt bij het hendeluiteinde van de ka-

bel. Trek de stofhoes terug zodat de stelmoer bioot komt te liggen.

OPMERKING

» De bijsteller kan beschadigen als deze zich te ver op het uiteinde
van de schroefdraad bevindt waardoor er geen goede aangrijping
met de draad i$. Als de schroefdraad voor meer dan 8 mm zicht-
baar is, schroeft u de bijsteller een {link eind (maar niet maximaal)
naar binnen en stelt U bij aan het rempaneeluiteinde van de kabel.

Kontroleer of de volgende bevestigingen en onderdelen goed vast zitten:

* Bevestigingsmiddelen remhendel en -pedaal en borgmoeren van de
bijsteliers.

* Bevestigingsmiddelen remtorsiestang.

* Remstang, kabel (mechanisch bediende rem)

* Remarm (mechanische verbindingsstuk trommelrem)

* Klauwbevestigingsbout (hydraulische schijfrem)

Kontroleer dat de splitpennen op de remstang, torsiestang enz. goed op
hun plaats zitten.

Bedien de achter- en voorwielrem afzonderlijk om te kontroleren of de-
ze goed werken,

REMLICHTSCHAKELAARS

Kontroleer de afstelling en werking van de remlichtschakelaars door de
remmen te aktiveren. Inspekteer het remlicht op dchtbare beschadiging
en zorg dat de inwendige reflektorplaat goed schoon is.

Stel de remlichtschakelaar zo af dat het remlicht oplicht net voordat de
wielen werkelijk worden afgeremd. Indien het remlicht niet op het juiste
moment oplicht, dient u dit te korrigeren door de schakelaar bij te stellen.

OPMERKING

BORGMOER

BIJSTELLER

REMSTANG

\

SPLITPENNEN

e
—

2

STELBOUT
PEDAALHOOGTE/BORGMOER

* De remlichtschakelaar op de voorremhendel kan niet worden bij-
gesteld. Indien het remlicht niet oplicht als de voorrem wordt be-
diend, dient de schakelaar of andere eventueel defekte onderdelen
van het systeem te worden vervangen.

* Bijstelling van de remlichtschakelsar mag pas plaatsvinden na het

REFLEKTORPLAAT

afstellen van de hoogte en vrije speling van het rempedaal.
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Bijsteliing van het remlicht aanschakelpunt dient plaats te vinden door
de stelmoer op de remlichtschakelaar te verdraaien, maar niet het scha-
kelaarhuis en de bedrading.

STELMOER

Houd het schakelaarhuis stevig vast tijdens het verdraaien van de
stelmoer.

LET OP

» Als het schakelaarhuis tijdens het bijstellen meedraait, kun-
nen de draden in de schakelaar breken.

—
REMPEDAAL

Na bijstelling kontroleert u nogmaals of het remlicht nu op het juiste
moment aanschakelt.

KOPLAMPSTRAAL

Een vertikale bijstelling van de koplampstraal wordt gemaakt door de
bevestigingsbout van de koplamp los te draaien en de ingeponste merk-
tekens op de lamp en de beugel in lijn te brengen door de koplamp om-
hoog of omlaag te bewegen. Bij bepaalde modellen vindt deze bijstelling
plaats door het verdraaien van een stelschroef die zich op de onderkant
van de koplamp bevindt.

STELSCHROEF

Een horizontale bijstelling van de koplampstraal kan op bepaalde mo-
dellen gemaakt worden door een stelschroef op de zijrand van de koplamp
te verdraaien. .

Bij bepaalde modellen is de koplamp volledig ingebouwd. Bijstelling van
dit type lamp vindt plaats middels een knop op de achterzijde van het
lamphuis of op afstand via een kabel en een knop. Zie het model speci-

fieke werkplaatshandboek voor de juiste bijstelprocedure. PONSMERKTEKENS | STELSCHROEF
KOPPELINGSSYSTEEM

Bij koppelingssystemen met kabelbediening kontroleert u de speling aan ‘ KOPPELINGSHENDEL
het uiteinde van de koppelingshendel.

Overmatige speling zal leiden tot blijven hangen van de koppeling en YR
een stroeve bediening van het schakelpedaal. SPELING

Te weinig speling zal slippen van de koppeling vervorzaken.

Als de speling van de hende! niet binnen het voorgeschreven bereik ligt,
dient u dit bij te ;tellen met de steimoer aan het uitzinde van de kabel.

Grote bijstelling worden het best gemaakt bij de koppelingsarm. Draai
de borgmoer los en verdrasi de stelmoer totdat de speling juist is. KOPPELINGSARM STELMOER

OPMERKING - —
3 b GE
Y (,,,.—«

BORGMOER

¢ Alvorens de kabelspeling bij de koppelingsarm bij te stellen, draait
u eerst de stelmoer bij het hendeluiteinde van de kabel een flink
eind, maar niet maximaal, aan. Hierdoor zal een volgende bijstel-
ling bij het hendeluiteinde gemakkelijker zZjn.

Nadat de bijstelling is volbracht, houdt u de stelmoer tegen terwijl u
de borgmoer stevig vastdraait.
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Klein bijsteilingen worden het best gemaakt bij de hendel.

Een eventueel aanwezige stofhoes dient eerst terug te worden getrok-
ken zodat de moeren blont komen te liggen.

Los de borgmoer en verdraai de stelmoer om de speling bij te stelien.

LET OP ‘

* De stelmoér kan beschadigen indien deze zich op het uiteinde
van de schroefdraad bevindt waardoor een goede aangrijping

met de draad niet~mogelijk is.

Als de schroefdraad-voor meer dan 8 mm zichtbaar is, schroeft u de stel-
moer een flink eind (maar niet maximaal) naar binnen en stelt u bij aan
het koppelingsarmuiteinde van de kabel.

Bij modellen die een stelinrichting in het midden van de kabel hebben
(m.a.w. nlet aan het uiteinde), draait u de borgmoer los en verdraait u
de stelmoer op dezelfde wijze als hiervoor beschreven om de speling bij
te stellen.

Bij centrifugaal koppeling

Los de borgmoer en draai de stelbout met ongeveer een hele draai ste-
vig vast. Draai de moer vervolgens terug totdat u druk op de bout kunt
voelen.

In deze positie lost u de bout met 1/8 tot 1/4 van een hele draai en draait
u de borgmoer vast.

OPMERKING

Let op dat de stelbout niet meedraait als u de borgmoer vast draait.
* Kontroleer de werking van de koppeling na het bijstellen.

Koppelingscloeistofpeil \

De speling kan niet worden bijgesteld bij hydraulische koppelingen. In
plaats daarvan dient u het vloeistofpeil te kontroleren. Indien het peil
dichtbij de onderste “LOWER" peilmarkering op het reservoir ligt, dient
u het reservoirdeksel en membraan te verwijderen, en tot aan de bo-
venste “UPPER"” markering bij te vullen met juiste soort vioeistof.

Alvorens u het reservoirdeksel verwijdert, draait u het stuur zodat het
reservoir horizontaal komt.

Plaats een poetsdoek over gelakte, plastik of rubber onderdelen tijdens
onderhoud 2an het systeem.

LET OP

* Gemorste vloeistof zal gelakte, plastik of rubber onderdelen
beschadigen.

Yul het systeem bij met de aanbevolen vloeistof.

‘LET OP

* Het mengen van onverenigbare vloeistoffen zal de werking van
het koppelingssysteem nadelig betnvloeden.
* Verontreiniging kan het systeem verstoppen, hetgeen tot ver.
kmi.ndering of zelfs algeheel verlies van het koppelingsvermogen
an leiden,

STELMOER

BORGMOER STELMOER | BORGMOER

KOPPELINGSARM

BORGMOER

" ONDERSTE
PEILMARKERING
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ZIJSTANDAARD

Koncentioneel type
Kontroieer het zijstandaardrubber op slijtage.

Vernieuw het rubber indien het versleten is.

Ondersteun de motorfiets zodat deze rechtop en horizontaal staat (ge-
bruik de zijstandaard indien aanwezig).

Haak ¢en veerschaalmeter aan het uiteinde van het zijstandaardrubber
en meet de belasting waarbij de standaard in beweging komt.

Aanvaardbare belastingsmetingen voor zijstandaarden:
2-3 kg (Road-type)
3-5 kg (On!Off road-type)

Indien de zijstandaard te gemakkelijk beweegt, draait u de scharnier-
bout aan en kontroleert u opnieuw. Indien de voorgeschreven belasting
niet kan worden verkregen, vervangt u de terugtrekveer.

Kontroleer of de zijstandaard soepel beweegt en voiledig inklapt. Zo niet,
smeer het scharnierpunt.

Kontroleer de zijwaartse speling van de standaard.

Draai de scharnierbout aan als er te veel speling is.

Kontroleer nogmaals en vervang de vereiste onderdelen als de speling
nog steeds te groot is.

Dubbele bewegingsfase type

De zijstandaard dient gemakkelijk uit.te klappen tot de eerste aanslag,
en vervolgens vergrendelen als het rubber de grond raakt na verder voor-
uit te zijn bewogen in de gewenste stand.

Als het gewicht van de standaard wordt genomen, dient deze terug te
keren naar de eerste stand en vervolgens geheel in te klappen indien
verder omhoog geduwd.

Neem de zijstandaard uiteen als deze niet vrijelijk beweegt:

Verwijder de terugtrekveer als de zijstandaard is ingeklapt.
Verwijder de scharnierbout en verwijder de zijstandaardmontage van
het frame.

Kontroleer de volgende onderdelen op slijtage of beschadiging:

— binnenkant van de scharnierspil en de spilkraag

— stofkeerringen scharnierspil

-

Smeer de omgeving van het acharnierpunt met schoon vet en zet de
zijstandaard weer ineen.

LET OP

ZIJSTANDAARDRUBBER

ZIJWAARTSE
SPELING
VEERSCHAALMETER
SLIJTAGEM-ERKTEKEN

INGEKLAPT

EERSTE POSITIE

¢ Monteer de stofkeerring met dae gemrkeerde kant naar bin.
nen toe.

¢ Zorg ervoor dat de stofkeerringueer op de buitenkant van de
keerringlippen zetelt nadat de spilkraag s gemonteerd.

Kontroleer nogmaals de beweging van de zjstandaard.

TERUGTREKVEER
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Automatisch inklappende type

Zet de motorfiets op 2'n zijstandaard. ,
Kontroleer de werking van de zijstandaard; de zijstandaard dient auto-
matisch geheel in ve klappen als de movorfiets rechtop wordt getild. Smeer
het scharnierpunt van de zijstandaard indien deze niet automatisch
inklapt. : _

Vervang de zijstandaard scharnierbouten en veren indien de zijstandaard
nog steeds niet normaal inklapt.

Beweeg de zijstandaard met kracht in zijwaartse richting om te kontro-
leren of het scharnierpunt van de zijstandaard versleten is.

Inspektie van zijstandaard met kontaktuitschakelsysteem
Kontroleer de veer op beschadiging of verzwakking.

Kontroleer of de zijstandaardmontage vrijelijk beweegt.

Smeer de scharnierbout en de omgeving van het scharnierpunt indien
noodzakelijk.

Draai de scharnierbout en moer aan. Zie het mode! specifieke werkplaats-
handboek voor het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Kontroleer de werking van de zijstandaard kontaktuitschakelaar:

— Neem op de motorfiets plaats en klap de zijstandaard in.

— Start de motor met de versnelling in z'n vrij geschakeld, schakel ver-
volgens in een versnelling met de koppelingshendel aangetrokken.

— Klap de zijstandaard volledig uit.

— De motor dient af te slaan als de zijstandaard wordt uitgeklapt.

Kontroleer de zijstandaardschakelaar indien er een probleem in het

systeem is.

OPHANGING

Druk de achter- en voorwielophanging een aantal maal in,
Bij modellen met blootliggende veren kontroleert u op scheuren of be-
schadiging.

A ScinrnNgg

¢ Losse, versleten of beschadigde ophangingsonderdelen zullen
de stabiliteit en stuurkontrole van het voertuig in gevaar bren-
gen. Repareer of verveng beschadigde onderdelen alvorens met
de motor te rijden. Rijden met een voertuig woarvan de op-
hanging niet i orde is, verhoogt de kans op een ongeluk en
letsel.

Kontroleer of er piepende geluiden te horen zijn tijdens het bewegen
van de ophanging. Dit duidt op een gebrek aan smering. Probeer de ach-
tervork heen en weer te drukken om te kontroleren of er versleten, be-

schadigde of lesse ophangingsscharnierpunten fji: —

Indicn er speling is, kontroleert u of scharnierbout van de achtervork
goed vast zt. ‘

‘Ij{_optroleer tevens de scharnierlagers (of bussen) op speling of bescha-
iging.

Indien er losheid in de op-en-neer beweging aan het eind van de achter-
vork van een Pro-link ophanging wordt gekonstateerd, kontroleert u het
scharnierende bevestigingspunt van de schokbreker op slijtage of be-
schadiging.
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Kontroieer de voorvork up olieiekkage van de keerringen. krassen op
het oppervlak van de vorkbuizen, en slijtage of afschilfering van het
chroomwerk.

Bij modelien met rubber stothoezen op de vorkpoten, dient u deze terug
te trekken om inspektie mogelijk te maken.

Indien de voorvork in een slechte staat verkeert, neemt u deze uiteen
en vernieuwt u onderdelen indien noodzakelijk.

OPMERKING

e Een vorkbuis met veel inkervingen dient te worden vervangen.

Bij modellen met scharnierende voorwielophangingssystemen dienen de
schommelarmen (onderste verbindingsstukken) op scheuren of bescha-
diging gekontroleerd te worden.

Kontroleer de voorvorkschommelarm op speling in het lagergedeelte en
ga na of alle bevestigingsmiddelen goed vast zitten.

Kontroleer of er olie lekt in de buurt van de schokbrekerzuigerstang.
Kontroleer de stang op inkervingen, slijtage en afschilvering van het
chroomwerk op het werkopperviak.

Kontroleer de bevestigingspunten van de schokbrekermontage op los-
heid, scheuren en beschadiging. Draai de moeren/bouten opnieuw vast
indien noodzakelijk.

MOEREN, BOUTEN,
BEVESTIGINGSMIDDELEN

Kontroleer op de in het onderhoudsschema aangegeven intervallen of
alle chassismoeren, bouten en schroeven met het juiste aanhaalkoppel
zijn vastgezet,

Kontroleer alle splitpennen, glijpennen, slangklemmen en kabelbe-
vestigingen,
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WIELEN/BANDEN

Zorg dat de voorvork niet kan bewegen, breng het voorwiel van de grond
en kontroleer of er speling is. Draai het wiel en kontroleer dat het soe-
pel zonder abnprmaal lawaai ronddraait.

Indien er iets niet in orde is, kontroleert u de wiellagers.

Y

Breng het achterwiel boven de grond en kontroleer of er speling zit in
het wiel of het scharnierpunt van de achtervork. Draaj het wiel en kon-
troleer dat het soepel zonder abnormaal lawaai ronddraait.

Indien er iets niet in orde lijkt te zijn, kontroleert u de achterwiellagers.

OPMERKING i

¢ Daar het scharnierpunt van de achtervork een rol speelt bij deze
inspektie, dient u goed de corzaak van de speling vast te stellen;
d.w.z. de wiellagers of het achtervorkscharnier.

Kontroleer of bouten/moeren die verband houden met het volgende goed
vast zitten.

* Assen

¢ Asmoeren

» Velg/wielnaafbouten

Bij modellen met splitpennen dient u te kontroleren dat de pennen goed
bevestigd zijn.

Kontroleer de volgende onderdelen op scheuren, beschadiging, corrosie
enz.

s Velg

* Wiel

¢ Spaken

Breng het wiel boven de grond, draai het langzaam en kontroleer op zij-
waartse of vertikale slingering.

Aanveardbare bereik (voor- en achterwielen)
Zijwoartse richting — Tot 2,0 mm
Vertikale richting — Tot 2,0 mm

De slingering van Comstar of gegoten wielen kan niet worden verhol-
pen. Kontroleer daarom of er lagerspeling of een verbogen wielas is.
Vervang de wielmontage indien noodzakelijk.

Bij een wiel met spaken kan een verbogen velg worden vervangen.

VELGBOUT

ASMOER SPLITPEN

Kontroleer slingering
ah.v.

. afstandsveranderingen
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Kontroieer de spaken op iosheid door er met een schroevedraaier op te
tikken.

Draai spaken vast die niet helder klinken of anders dan andere spaken.
Tik op aile spaken totdat u er zeker van bent dat ze allen hetzelfde ge-
luid voortbrengen.

OPMERKING

) * De spaaknippels zijn van een zacht materiaal gemaakt. Draai de
spaken alleen aan met een goed passende spaaksleutel. Kontro-
leer de velgslingering nadat de spaken zijn vastgedraaid.

L
1
!
i
i

Kontroieer de bandenspanning van beide banden met een drukmeter.

Voor een juist meetresultaat dient u de bandenspanning te kontroleren

ais de banden nog koud zijn. Warme banden leveren een onjuist meetre-
sultaat.

AW AVVERCHTWINGG

* Rijden met onjuiste bandenspanning zal een nadelige invloed
op de bestuurbaarheid hebben en tot een plotselinge lekke band
kunnen leiden.

LET OP

* Een niet optimale bandenspanning zal ongelijkmatige slijto-
ge van de band ten gevolg hebben.

Specifikaties voor de bandenspanning verschillen per model. Zie het model
specifieke werkplaatshandboek voor de juiste spanning.

Kontroleer het loopvlak en de zijwanden van de band op slijtage en be-
schadiging en vervang de band indien noodzakelijk.

Kontroleer of er zich spijkers, metaaldeeltjes, steentjes of andere scherpe
voorwerpen in het loopvlak van de band hebben genesteld.

De profieldiepte kan met het blote oog of een dieptemeter worden be-

oordeeld. '

¢ Vervang de band indien de profieldiepte minder dan de minimum voor-
geschreven waarde is,

* Vervang de band indien de slijtagegrensindikator zichtbaar wordt.

Kontroieer de banden tevens op ongelijkmatige slijtage.

OPMERKING

8§ -'OOL.I

SPAAKSLEUTEL

¢ Om inspektie te vergemakkelijken, zijn er meerdere slijtage-
indikators " A" op de zijwand van de band aangebracht.

SLIJTAGEGRENS-
INDIKATOR

“aA” MERKTEKEN
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BALHOOFDLAGERS

Ondersteun de motorfiets stevig onder het frame zodat het vooruiel bo-
ven de grond hangt. Draai het stuur geheel van links naar rechts en kon-
troleer of het spepel beweegt. Indien de beweging niet soepel is of ais
er een belemmering gevoeld wordt, kontroleert u of het stuur tegenge-
houden wordt dodr kabels of bedradingsbundels. Als dit niet de oorzaak

is, kontroleert u of de balhoofdlagers versleten of beschadigd zijn.

Kontroleer of het voorwiel goed vitgelijnd is in verhouding tot het stuur.

. Indien het wiel uit lijn staat, draai de bouten/moeren van het wiel- en

de vorkmontage los, breng het wiel in de juiste stand en draai alles weer
goed vast. Indien ujtlijnen van het voorwiel niet mogelijk is, kontroleert

u of er onderdelen van het frame of de ophanging verbogen zijn.

Indien het stuur overmatige trilt tijdens het draaien van de motor, kon-
troleert u de bevestigingsmiddelen van het stuur en het wiel, enz.

Draai het stuur geheel van links naar rechts en omgekeerd, en kontroleer
of er geen verschil in de beide bewegingsrichtingen is. Kontroleer te-
vens of het stuur en het frame elkaar niet in de weg zitten.
Kontroleer verder of belemmering door draden en bedradingsbundels
op de onderste vorkplaat.

Indien het stuur ongelijlanatig beweegt, klemt of vertikale speling heeft,

dient u de balhoofdlagers bij te stellen door de lagerstelmoer te verdraai-
en. Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de juiste procedure.

UITLIJNEN VAN DE WIELEN (TRX)

Bjj FOUR TRAX modelien dient u de uitlijning (toespoor, camber, caster)
te inspekteren en zo nodig bij te stellen.

TOESPOOR

Plaats het voertuig op een viakke ondergrond met de voorwielen in de
recht-vooruit stand.

Markeer de middenpunten van de wielen met krijt om de middenhoogte
van de as aan te geven.

Stel de toespoormeter in lijn met de markeringen op de wielen. Kontro-
leer de metingen op de schaalverdeling,

Beweeg het voertuig langzaam naar achteren totdat de wielen 180° ge-
draaid zijn en de merktekens op de achterkant van de banden in lijn lig
gen met de meterhoogte.

STANGMOER

TOESPOORMETER

"MIDDEN VAN HET WIEL
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ONDERHOUD

Meet het toespoor aan de achterkant van de wielen op dezeifde punten.

indien het toespoor buiten de toleranties vait, stelt u dit bij door de lengte
van de spoorstangen gelijkmatig te veranderen terwijl u het toespoor
meet,

CAMBERICASTER

Verwijder de wieldop, splitpen en voorasmoer.

Breng een hulpstuk aan op de vooras.
Plaats de camber- en castermeter op het hulpstuk.
Meet het camber.

Plaats de drasistraalmeter onder de voorwielen.
Meet het caster.

Camber en caster kunnen niet worden bijgesteld. Indien ze niet binnen
de toleranties vallen, kontroleert u de ophanging en het frame op be-
schadiging en vervangt u onderdelen indien noodzakelijk. Kontroleer
vervolgens nogmaals de uitlijning.
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3. MOTOR TESTEN

ONDERHOUDSINFORMATIE 3-1 COMPRESSIE TESTEN 3-2
STORINGZOEKEN 3-1

ONDERHOUDSINFORMATIE

Een compressietest biedt belangrijke informatie betreffende de mechanische konditie van de motor in kwestie. Een compressietest kan snel
aantonen of alle bijdragende faktoren de werking van de motor binnen de slijtagegrenzen mogelijk maken, of dat de zuigerringen/cilindert(s),
of de klep/klepzittingen in het geval van 4-takt motoren, mogelijk niet in orde zijn. Een compressietest zal alleen een nauwkeurige uitslag opleveren
als de aanwijzingen nauwgezet worden opgevolgd, en als de motor alleen standaard onderdelen bevat en de accu van modellen met een elektrisch
startsysteem in goede staat verkeert, -

STORINGZOEKEN

De cilindercompreasie is laag of ongelijk
* Defekt kilepmechanisme
— Onjuiste klepspeling
— Verbogen, verbrande of klemmende kleppen
— Versleten of beschadigde klepzitting
— Onjuiste kleptiming
— Gebroken klepveer
~ Defekte hydraulische klepsteller
¢ Defekte cilinderkop
— Lekkende of beschadigde koppakking
— Kromgetrokken of gescheurd cilinderkopopperviak
¢ Defekte cilinder of zuiger
— Versleten of beschadigde zuigerring(en)
— Versleten zuiger of cilinder _
— Zuigerring klemt in de ringgroef

OPMERKING

* Bij een 2-takt motor dient u het volgende te kontroleren als de compressie laag of ongelijk is en er aanwijzingen zijn dat het lucht/
benzine-mengsel arm is.

* Primaire compressie carter te laag (2-takt motor)
— Beschadigde reedklep
— Beschadigde krukasafdichting
—~ Beschadigde krukas of cilinderbasispakking

Hoge cilindercompressie
* Qvermatige hoeveelheid koolaanslag op de zuiger of verbrandingskamer




MOTOR TESTEN

COMPRESSIE TESTEN
ALGEMEEN

Een compressietest is een snelle en eenvoudige manier om de algehele konditie van de motor te kontroleren. Deze testen dienen uitgevoerd
te worden alvorens de tuning van de motor, in het bijzonder als de machine niet op eigen kracht binnen is gebracht. Indien de motor bijvoorbeeld
een verbrande Klep heeft, dient de klant ervan op de hoogte te worden gebracht dat tuning geen uitwerking zal hebben zonder het overige nood-
2akelijke onderhoudswerk aan de motor. Een compressietest is ook noodzakelijk als u het gevoel heeft dat de motorfiets, scooter of ATV te
weinig vermogen heeft, ip het bijzonder tijdens accelereren.

Een compressietest kan echter soms een niet doorslaggevend resultaat opleveren als de motor niet alle standaard onderdelen bevat, als de acen
niet in optimale staat verkeert (bij elektrische ontstekingsmodellen kan de motor startsnelheid laag zijn) of als de testinstrukties niet nauwkeurig

worden opgevolgd. In elk van deze gevallen zal de gemeten compressie beneden de slijtagegrens van het model specifieke werkplaatshandboek
" vallen. Indien u wel een geldige compressietest uitslag veriaijgt, dient u een ander punt in ogenschouw te nemen. .
Wat te doen als de compressie beneden de slijtagegrens is, of als de compressie relatief gelijk is tussen de diverse cilinders, en de motor rookt
niet? Een dure herbouwing van een goed lopende motor is wellicht niet nodig. Indien, daarentegen, de compressie van één clinder in een dubbel-
of multicilinder motor aanmerkelijk lager is, dient de motor herbouwd te worden. )

TESTEN

OPMERKING

¢ Indien de motorfiets is uitgerust met een decompressor, dient u
goed te kontroleren of deze juist is bijgesteld alvorens de com- =
pressie te kontroleren. Bij motorfietsen met een automatisch COMPRESSIEMETER
decompressie startsysteem, zoals voor het eerst geintroduceerd
bij de XR600R en NX650, dienen de decompressors non-aktief
gesteld te worden alvorens met het kontroleren aan te vangen.

Laat de motor warmdraaien tot normale gebruikstemperatuur.
Tien minuten rijden en stoppen is hiervoor voldoende.

Stop de motor en verwijder de bougie uit elke cilinder.
Monteer het compressiemeterhulpstuk op de te testen cilinder.
Shiit de compressiemeter aan.

OPMERKING
s Zorg dat er geen lekken zijn rond het hulpstuk.

GEREEDSCHAP:
COMPRESSIEMETER 073050010000

Kickstartmodellen:
Open de gas- en chokekleppen geheel, trap een aantal maal flink op het
kickstarterpedaal, en kontroleer de compressie.

Modellen met elektrische starter: ‘
Draai de kontaktschakelasr in de “OFF" stand. _

Zet de gas- en chokekleppen geheel open, start de motor met de elektr- HULPSTUK
sche starter en kontroleer de compressie.

OPMERKING
o Om ontladen van de accu te voorkomen mag u de elektrische star

ter niet langer dan zeven sekonden aktiveren.

3-2



MOTOR TESTEN

m

Indien de compressie laag is, druppelt u een kleine hoeveelheid schone

motorolie in de cilinder en kontroleert u vervolgens nogmaals de com.

pressie.

— Indien de compressie toeneemt tot boven de voorheen gemeten waar-
de, inspekteert u de cilinder en de zuigerveren.

— Indien de compreasie laag biijft, kontroleert u de kleppen, klepzittingen
en de cilinderkop.

¢ Indien de compressie hoog is, kontroleert u op koolstofaanslag in de
verbrandingskamer en/of op zuigerkop. '
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ONDERHOUDSINFORMATIE

4-Takt motbren

» Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor:
— Verwijderen/monteren van de oliepomp
— Reinigen van het oliezeefscherm
— Vervangen van het oliefiiter
Inspekt.eren van het oliepeil/verversen van de olie

2-Takt motoren

De in dit hoofdstuk beschreven onderhoudsprocedures kunnen worden uitgevoerd met de motorolie afgetapt.

Pas op bij het verwijderen van de oliepomp dat er geen stof of vuil in de motor dringt.

Vervang de oliepomp als één geheel als de slijtage van een gedeelte van de oliepomp de slijtagegrens oveschrijdt.
Kontroleer na het monteren van de oliepomp of er geen olie lekt en dat de oliedruk juist is.

Bij het verwijderen en monteren van de oliepomp dient u het omliggende motorgedeelte en de pomp zelf te reinigen.
Tracht de oliepomp niet uiteen te nemen.

Ontlucht de oliepomp indien er zicht lucht bevindt in de olieinlaatleiding en na het ontkoppelen van de olieleiding.
Vul de olieuitlaatleiding met olie als deze wordt ontkoppeld.

Zie hoofdstuk 2 voor het reinigen van het oliezeefscherm en het bijstellen van de oliepompregelkabel.

ONDERHOUDSGEGEVENS

Gebruik alleen aanbevolen olie. De vereiste viskositeit kan verschillen afhankelijk van het temperatuursbereik van de buitenlucht tijdens ge-
bruik. Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de aanbevolen olie voor het model waaraan u werkt.

ALGEMEEN
Aanbevolen olie:
4-Takt motor/transmissieolie | API Opdgrhoudsclassﬁkatie: SE of SF
en 2-Takt transmissieolie Vigkogiteit: SAE 10W—40 OLIEVISKOSITEIT
Andere in het overzicht aangeduide viskositeitswaarden
kunnen worden gebruikt als de gemiddelde temperatuur
in het gebruiksgebied binnen het aangegeven bereik valt. Eakel
grade
Multi-
grade
o 1)
2.Takt motorolie Gescheiden smering Pro-Honda tweetaktolie of gelijkwaardig
Mechanische
smeringssystemen
Voormengsmeersystemen | Pro-Honda tweetaktolie of gelijkwaardig (geen concentrates) 20:1 is de
enige aanbevolen brandstof/olie verhouding.

4-1




SMERING

STORINGZOEKEN

4-Tokt motoren:

*  Olieverbruik

Externe olieléiaien\

Versleten of onjuist gemonteerde zuiverveer
Versleten klepgeleider™of afdichting

Oliepomp versleten of beschadigd (droog carter motor)

O_lieverontreiniging (melkachtig voorkomen)

¢ Koelvioeistof mengt zich met de motorolie vloeistof-gekoelde motor)
— Defekte mechanische keerring van de waterpomp
— Defekte koppakking
- Water lekt in het carter

Lage of geen oliedruk
* Verstopte olieopeningen en/of openingen
* Onjuiste olie in gebruik

Alleen voor modellen uitgerust met een oliedrukschakelaar:
Hoge oliedruk

* Overdrukklep zit dichtgeklemd

* Verstopt oliefilter, gallerijkanaal, of regelopening

* Onjuiste olie in gebruik

Lage oliedruk

* Overdrukklep zit opengeklemd

* Verstopt oliefilterscherm

* Oliepomp versleten of beschadigd
* Interne olielekken

* Onjuiste olie in gebruik

* Laag oliepeil

Geen oliedruk

® OQliepeil te laag -

* Aandrijfketting of aandrijftandwiel van de oliepomp kapot
* Oliepomp beschadigd {pompas)

* Interne olielekken

2-Takt motoren met gescheiden oliesysteem:
Overmatig veel rook eniof keolaanslag op de bougie
¢ Defekte oliepomp (te grote oliestroom)

¢ Motorolie van lage kwaliteit

Oververhitting of klem zittende zuiger

Geen olie in de tank of verstopte olieleiding
Lucht in de olieleidingen

Defekte oliepomp (te kleine oliestroom)
Oliezeef verstopt

Olie stroomt niet uit de tank

Luchtgaatje in de olietankdop verstopt
Verstopte oliezeef

2-Takt motoren met benzinelolie voormenging:

Overmatig veel rook enlof koolagnalag op de bougie

* Carburateur onjuist afgesteld op het gebruiksgebied, de luchttem:-
peratuur en de aard van het terrein.

* Onjuist benzine/olie mengsel—te veel olie in de benzine ;

* Benzine/olie mengsel te oud—de benzine is verdampt/bedorven

s
3

*

Oververhitting of klem zittende zuiger

* Carburateur onjuist afgesteld op het gebruiksgebied, de luchttem-
peratuur en de aard van het terrein.

Benzine/olie mengse! te oud—geoxydeerde olie/verminderde smering
Voormengolie te oud—geoxydeerd/verminderde smering

Slechte kwaliteit voormengolie

Onjuist benzine/olie mengsel—te weing olie in de benzine
Gebruik een andere benzine/olie voormengverhouding dan 20:1

. @ & 8 & @




' ’ SMERING

SYSTEEMBESCHRIJVINGEN 4
4-TAKT SYSTEMEN

TYPISCH OLIECIRCULATIEPATROON

OLIEPWJP

OLIEREGEL-
OPENING

OFPMERKING

Sommige systemen omvatten
een overdrukklep die opent
om de oliestroom in stand
te houden als het filter
buitengewoon belemmerd is
door verontreiniging, of als
de olietemperatuur zo laag
is dat de olie niet door het
filter stroomt.

A\
OLIEPOMP
s TUIMELAARARY, SMALLE UITEINDE DRIJFSTANG,
NOKKENAS l‘. W B 28| TUIMELAARARMAS ZUIGER, CILINDER
' » y N .
- -3 ‘ : ]:::k gestuurde
KLEP, OLIEREGEL-
KLEPVEER OPENING m .’ : Sproeipad
OLIEFILTER HOOFDLAGER
DRIJFSTANG
TRANSMISSIE 1‘
OVER-
OIEPOMP DRUKKLEP
’
OLIEZEEFSCHERM
Yy v ¥ 4 Y 4
CARTER
\‘\.
s Y
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SMERING

VIERTAKTMOTOREN

Nat-carter type (Wet-sump)

Bij nat-carter motoren bevindt het totale olievolume zich in het carter.
Bij deze systemen wordt olie opgepompt uit de oliebak in het carter, door
een zeefscherm éntof oliefilter geleid, en vervolgens onder druk naar de
diverse motoronderdelen gestuurd. De terugkerende olie van deze nu
gesmeerde onderdelen vlogit onder invioed van de zwaartekracht terug
in de oliebak.

Semmige nat-carter motoren gebruiken alleen een zeefscherm voor het
filteren van de olie. Anderen gebruiken een kombinatie van een zeef-
scherm en een centrifugaal-type filter, of een meer konventioneel geplooid
papier-type filter.

Droog-carter type (Dry-sump)

Droog-carter systemen gebruiken een externe olietank en dubbele-funktie
oliepomp. Bij deze systemen zuigt de pomp olie naar binnen voor afgifte
azn de diverse onderdelen, en pompt de pomnp de olie uit de oliebak te-
rug in de olietank,

Daar dit ontwerp de noodzaak voor olieruimte in de onderste gedeelten
van de carters elimineert, kan de motor lager worden geplaatst dan an-
ders mogelijk zou zijn. Dit ontwerp draagt vaak bij aan het verlagen van

de olietemperatuur door de wijze waarop de olie wordt opgeslagen en
door het syteem wordt geleid. '

Algemeen

Een sproei-type systeem wordt vaak gebruikt in beide hier afgebeelde
systemen zowel als in sommige tweetaktmotor ontwerpen. Hierbij wordt
de olie door oliespoeiers letterlijk in interne onderdelen zoals de drijfstang
gesproeid, zodat een goede smering en koeling van de stangen en zui-
gers ontstaat.

Sommige systemen omvatten een oliedruk regulerende overdrukklep om
een goede smering te garanderen zelfs als het filter is verstopt of als
de olietemperatuur 2o laag is dat de olie niet door het filter wil stromen.

Oliefiters en/of zeefschermen zjn in het smeersysteem geplaatst om ver-
ontreiniging op te vangen voordat de olie teruggestuurd wordt in de
smeerkanaalwegen. '

-

OLIEZEEFSCHERM
OLIEPOMP

OLIETANK

OLIEZEEFSCHERM EN/OF
OLIEFILTER

OLIEPOMP

4-4




SMERING

TWEETAKTSMEERSYSTEMEN

In tegenstelling tot viertaktmotoren, gebruiken tweetaktmotoren de in-
terne carterruimte als een zuigkamer en zijn derhalve niet geschikt voor
een oliebaktype smeersysteem. Als een direkt gevolg hiervan zijn de vol-
gende twee systemen ontworpen om de cilinder, zuigerveren, drijfstan-
gen en krukaslagers van smering te voorzien. Beide systemen werken
door het vermengen van de olie met de benzine. Bij de Gescheiden Olie-
systemen wordt motorolie toegevoegd na de carburateur. Bij de Voor-

mengsystemen is de olie reeds vermengd met de benzine voordat deze
de carburateur bereikt.

GESCHEIDEN OLIESYSTEMEN:

SPOELPOORT

KRUKAS-
AFDICHTING

DRIJFSTANG
KRUKGEWICHT

Vrijwel alle straatfietsen en scooters met tweetaktmotoren gebruiken een pomp-gestuurd systeem voor het smeren van de motoronderdelen,
Olie in dit type systeem wordt uit een afzonderlijke olietank gezogen door een oliepomp die de olie direkt invoegt in het lucht/brandstof inlaatka-

naal dat voorbij de carburateur ligt.

Periodieke peilkontrole en bijvullen van de olietank is noodzakelijk omdat tijdens het lopen van de motor er kontinu olie it de tank wordt gepompt.

BENZINETANK

REGELKLEP

CARBURATEUR

INLAATPLIP

De hoeveelheid smeermiddel dat naar de motor wordt gestuurd is af-
hankelijk van zowel het motortoerental als de hoeveelheid gegeven gas.

Sommige van deze systemen hebben tevens de mogelijkheid tot het cir.
culeren van de transmissieolie in het versnellingsbakgedeelte van de car-
ters met dezel{de oliepomp.

GASKABEL

OLIEREGELKABEL

OLIEPOMP

REGELARM

t



SMERING
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VOORMENGSYSTEMEN (OLIE IN DE BENZINE): _
Het vooral mengen van motorolie met de benzine is het meest gebruikte systeem voor racemotoren.

Met de hulp van de carburateur wordt het olie/benzine/lucht-mengsel direkt in het inlaatkanaal gevoegd. Smering van de krukas en beide drijfstang-
lagers zowel als de zuigerverenen cilinderwanden vindt plaats als dit mengsel in het carter wordt getrokken door de zuigkracht van de zuiger-
beweging,

BENZINE/OLIE-MENGSEL

VOORGEMENGDE
BENZINE

- -
P LUCHT W
BENZINE/
OLIE-MENGSEL

I
I
-]

Het is zeer belangrijk ALLEEN EEN 20:1 BRANDSTOF/OLIE VERHOUDING TE GEBRUIKEN. Alle Honda motoren zijn zo ontworpen

dat de hoogste efficiéntie en duurzaamheid wordt bereikt bij een 20:1 voormengverhouding. Alle standaard carburateur inspuiting is gebaseerd
op deze verhouding.

Standaard inspuiting is gebaseerd op een 20:1 verhouding op zeeniveau bij 20°C.
LET OP

¢ Gebruik van een andere benzine/olie voormengverhouding dan 20:1 kan de algehele inspuiting en motorprestaties nodelig bein-
viceden en tot vroegtijdige slijtage en beschadiging van de motor leiden.

Versheid van het olie/benzine mengsel iz erg belangrijk voor zowel de algehele prestaties van de motor als de smeerefficiéntie van de olie.

Indien u optimale kompetitieprestaties van uw motor verlangt, dient u alleen benzine te gebruiken die binnen de afgelopen twee weken werd
getankt bij een benzinestation met een grote omzet. Maar zelfs voor algemeen gebruik dient benzine niet ouder te zijn dan acht weken.

Voor een optimale smeervermogen met dit systeem, dient het benzine/olie mengsel te worden gebruikt binnen 24 uur na het mengen. Tweetakt
voormengolie die niet wordt bewaard in een opnieuw afsluitbaar blik dient op een korrekte wijze te worden weggegooid indien niet gebruikt
binnen een maand na opening. Olie die wordt bewaard in een niet afgesloten blik zal oxyderen waardoor het smeervermogen van de olie afneemt.

Olién op plantaardige basis scheiden zich sneller van de benzine dan mineraalolién, in het bijzorder bij koud weer. Het wordt daarom aanbevolen
om mineraalolie te gebruiken indien omgevingstemperaturen van minder dan 0°C worden verwacht.

LET OP
* Het mengen van olie op plantaardige en mineraal basis zal vroegtijdige motorslijtage of beschadiging vercorzaken.




SMERING

OLIEPOMPBESCHRIJVINGEN

TROCHOIDE-TYPE

Het trochoide-type oliepomp is het meest algemeen gebruikte type olie-
pomp in 4-takt matoren. Het is ontworpen om twee rotors binnen een
behuizing te draaien, waarbij de binnenrotor op de pompas (aandrijfas)
is bevestigd en de buitenrotor op z'n omtrek. Als de binnenrotor wordt
verdraaid door de oliepompaas, draait de buitenrotor eveneens, waarbij
de speling tussen de twee rotors varidert. Zuigkracht zal olie door de
speling trekken naarmate de speling vergroot, en zodoende de olie naar
de overliggende kant verplaatsen om vervolgens in het afvoerkanaalka-
naal te worden gestuwd als de speling vermindert. Naarmate de binnen-
en buitenrotors meer tanden hebben, zal de mate van pulsatie afnemen,

_ De oliestroom neemt toe in direkt verband met de toename in dikte van
de rotorafmeting.

POMPHUIS

BUITENROTOR
BINNENROTOR '

Sommige modellen hebben een dubbele rotor trochoide-type oliepomp
die z'n olie direct haalt van zowel de oliekoeler als de oliebak.
' BUITENROTOR

AFVOER

ZUIGING BINNENROTOR
OLIEPIJPEN
™ —~—
{ ~— ]
2= 5
el
NOKKENAS- (
. HOUDER !
_3'..‘
' &
\ ‘:-J .
OLIEKOELER Y "Q, -
| S OLIESPROEIER
NOKKENAS £ LR iy
~ ~
OLIEFILTER
OLIEPOMP
HOOFDGALLERIJ
,\\
~




SMERING ’

—

-

PLUNJERTYPE

c?;a/ V7
Vrijwel alle 2-takt motoren die niet van het voormengsmeertype zijn, _ l/~9£
gebruiken een plunjer-type oliepomp.

Sommige plunjerpompen worden aangedreven door de krukas via de olje-
pomptandwielas, terwijl anderen direkt worden aangedreven door de
krukas. VEER

De oliepornpnok wordt ingedrukt door een veer. Door de nok te verdraai-
en zal de plunjer op en neer bewegen zodat de pompende beweging wordt
herhaald. De hoeveelheid smeermiddel wordt in verhouding geregeld door
de rotatie van de nok.

POMPTANDWIEL

De pomp is zo entworpen dat de hoeveelheid smeermidde! die per kru-
kasrotatie wordt uitgevoerd wordt geregeld door het variéren van de
plunjerslag via de werking van de nok die in direkt verband staat met
de carburateurgasklep.

De gekombineerde funktie van deze twee mechanismen zZorgt voor een
voldoende stroom smeermiddel afhankelijk van de belasting en het mo-
tortoerental.

N
)
AANDRIJFAS
WERKINGSPRINCIPE VAN DE OLIEPOMP
KLEP
PLUNJER zyiGPOORT
(1) @ @ — @ )

POMPKAMER (Zuigingsproces) {Afvoerproces)

(LTI,

A,
.f;,{/:/

v
/

N
X

(1) Als de klep omlaag komt, blokkert deze het uitlaatkanaal terwijl hij langzaam het inlaatkanaal opent.

(2) In de stand van het onderste dode punt is het uitlaatkanaal geheel gesloten en het inlaatkanaal volledig geopend. Hierdoor kan olie vrijelijk
in de pompkamer stromen.

(3) Zodra de oliekamer gevuld is, zal de klep stijgen waardoor het inlaatkanaal wordt afgesloten.

(4) De Klep stijgt verder waardoor olie vrijelijk kan stromen naar het uitlaatkanaal,

(5) De plunjer stijgt tevens, waardoor de olie binnen de pompkamer wordt ingedrukt en daardoor uitgepompt via het uitlaatkanaal naar de in-
laatpijp via de uitlaatleiding.

'



SMERING

OLIEDRUK KONTROLEREN

NDPMERKING

.« Deze procedure is alleen voor modellen met een oliedrukschakelaar.

-« Als de motor koud is, zal de gemeten drukwaarde abnormaal hoog

: zin. Laat de motor daarom warmdraaien tot normale gebruikstem-
peratuur alvorens met deze test aan te vangen.

" & Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor specifikaties.

Stop de motor en trek de afdekidng van de schakelaar. Ontkoppel het
schakelaardraad door de schroef te verwijderen.

Draai de kontaktschakelaar op ON en kontroleer dat het olieverklikker-
iampie niet aankomt.

Indien het verklikkerlampje wel oplicht, is er een korgesioten circuit in
het schakelaardraad. Repareer of vervang indien noodzakelijk.

Verwijder de oliedrukschakelaar (zie het model specifieke werkplaats-
handboek).

Monteer het hulpstuk als vereist en sluit de cliedrukmeter aan.
OLIEDRUKMETER: 07506-3000000

HULPSTUK: Zie het model specifieke werkplaatshandboek.
Kontroleer het oliepeil en vul bij met-2anbevolen olie indien noodzakelijk.

Start de motor en kontroleer de oliedruk. Indien deze normaal is, ver-
vangt u de oliedrukschakelaar.

Stop de motor.

Breng 3BOND® afdichtingsmiddel aan op de schroefdraad van de druk-
schakelaar en monteer deze.

LET OP

¢ Te strak aandraaien van de schakelaar kan het carter be.
schadigen.

Sluit het oliedrukschakelaardraad aan en start de motor.

_ Kontroleer dét de oliedrukwaarschuwingsindikator dooft binnen één a
twee sekonden.

Indien de oliedrukwaarschuwingsindikstor san blijRt, dient u de motor
onmiddellijk te stoppen en de oorzaak op te sparen.

OLIEPOMP INSPEKTEREN
TROCHOIDE TYPE
OPMERKING

R

HULPSTUK

OPMERKING: Breng alleen afdichtmiddel aan op het
aangegeven gebied.

BRENG AFDICHTMIDDEL
AAN

HUISSPELING VOELERMAATJE

HUIS

BINNENROTOR

* Als er twee paar binnen- en buitenrotors zijn, dient u beide kan-
ten van de pomp als hieronder beschreven te inspekteren.
¢ Meet op verschillende plaatsen en vergelijk de grootste waarde

met de slijtagegrens.

Neemt de oliepomp uiteen en reinig de onderdelen met schone olie.
Plaats de binnen- en buitenrotors op de juiste wijze in het pomphuis.

Meet de huisspeling (pomphuis-tot-buitenrotor) en de puntspeling
{binnenrotor-tot-buitenrotor) met een voelermaatje.

L - —

PUNTSPELING




SMERING

Meet de Zijspeling (rotorkant-tot-huis) met een waterpas en voelermaatje,

OPMERKING

_* Indien er een afdekkingspakking is, meet u de speling met de pak-
king gemdnteerd.

—
AN

Zie het model specit'fekg werkplaatshandboek voor de preciese speling.

gegevens.

PLUNJERTYPE
OPMERKING

ZIJSPELING

WATERPAS

* Probeer een tweetaktoliepomp nooit uiteen te nemen en te repa.
reren; na het weer ineenzetten zal deze niet goed meer funkti-
oneren.

* Vervang de pomp indien versleten of beschadigd.

Verwijder de oliepomp en inspekteer op de voigende punten:
— Versleten of beschadigd pomptandwiel

— Olielekkage van de afdichtingen

—~ Klemmen van de pompas

Stuit de oliebuis van de olietank aan op de zuigkant en draai de as. Kon-
. troleer dat olie uit de uitlaat stroomt.

OVERDRUKKLEP

Verwijder de klemring, tussenring, veer en de klep van het klephuis.
Kontroleer de klep en het huis op slijlage, krassen of beschadiging.
Kontroleer de klemringroef of beschadiging. Indien de klemringgroef is
beschadigd, zal de olietoevoer worden verminderd en de motor moge-
lijk vastlopen.

OPMERKING

O-RING

* Monteer de klep met de open kant naar de veer Loe.

In-set type oliepomp
Verwijder de splitpen, zitting, veer en klep.
Kontroleer de klep op slijtage of beschadiging.

OPMERKING

O-RING

HUIS

ey o
KLEP
KLEMRING

TUSSENRING

¢ Monteer de klep met de gesloten kant naar de veer toe.

SPLITPEN
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OLIEPOMP/OLIELEIDINGEN
ONTLUCHTEN (2-TAKT MOTOREN)

LET OP

s Let er op het oliesysteem volledig te ontluchten. Lucht in het
oliesysteem zal de oliestroom blokkeren of belemmeren, het-
geen tot ernstige motorstoring kan leiden.

OPMERKING

¢ Ontlucht de oliezuigleiding en oliepomp altijd als de olieleiding en
oliepomp verwijderd zijn geweest, als er geen olie in de tank zit,
of als er lucht in de olieleidingen zit.

¢ Ontlucht eerst de oliezuigleiding en oliepomp en vervolgens de
olieuitlaatleiding.

ZUIGLEIDING, OLIEPOMP ONTLUCHTEN

Vul de olietank met de aanbevolen olie.
Plaats een werkplaatsdoek rond de oliepomp.

Ontkoppel de olieleidingen van de oliepomp en vul de pomp met olie via
de pompuitlaat. '

Laat de olie uit de inlaatleiding druppelen om alle lucht te verwijderen
en sluit vervolgens de zuigleiding weer op de pompinlaat aan.
Indien er een ontluchtingsbout is, draait u deze los totdat er geen lucht-
betlen meer te zien zijn in de olie die uit het boutgat komt, en draait
u de ontluchtingsbout vervolgens weer vast.

Kontroleer dat er geen lucht in de olieleiding zit,

Ontlucht vervolgens de olieuitlaatleiding.

UITLAATLEIDING ONTLUCHTEN

Verwijder de olievitlaatleiding en sluit de inlaatpijpkoppeling. Buig de
uitlaatleiding in een “U” vorm met beide uiteinden parallel en vul deze
met schone olie,

Sluit de olieuitlaatieiding aan op de oliepompkoppeling.

Start de motor en laat deze stationair draaien met de olieregethendel

in de volledige geopende stand. Kontroleer dat er olie uit de olieuitlaat-
leiding stroomt.

A VSO W N

OLIEUITLAATLEIDING

OLIEINLAATLEIDING SCHONE DOEK

OLIEINLAATLEIDING =~

¢ Voer deze werkzaamheden uit in een goed geventileerde ruim.
te. Uitlaatgassen bevatten giftige koolmonoxidedampen die bij
inademing tot bewousteloosheid of zelfs de dood kunnen leiden.

LET oP

* Laat de motor met een zo laag mogelijk toerental draaien om
te voorkomen dat de motor beschadigd indien de oliestroom
wordt belemmerd.

Stop de motor en ontlucht de inlaatleiding en oliepomp nogmaals indien
er niet binnen een minuut olie uitstroomt. Kontroleer vervelgens nog-
maals de oliestroom.

Sluit de olieuvitlaatleiding vervolgens aan op de inlaatpijpkoppeling.

‘ AANBEVOLEN OLIE
OLIEUITLAATLEIDING

OLIEPOMPKOPPELING OLIEUITLAATLEIDING

P S




SMERING

—

OLIEKOELER INSPEKTEREN

Kontroleer of de olieleidingverbindingen lekken.

Kontroleer de oliekoeler op verbogen of geknikte koelribben.

Indien noodzakelijk, buigt u de verbogen of geknikte ribben recht met
een daarvoor geschiltte schroevedraaier met smalle, platte kop.
Kontroleer de luchtkanalen op verstopping of belemmering.

Blaas vuil tussen de ribben vandaan met spuitlucht of was het weg met
water.

4-12



5. KOELSYSTEEM

- ONDERHOUDSINFORMATIE 5-1 SYSTEEM TESTEN : 5-7
STORINGZOEKEN 5-1 THERMOSTAAT 5-8
SYSTEEMBESCHRIJVINGEN 5-2 WATERPOMP 3-8
KOELVLOEISTOF 5-6

ONDERHOUDSINFORMATIE

A WANLSCHUWING.

* Wacht tot de motor is afgekoeld alvorens de radiatordop te verwijderen. Indien u de dop verwijdert terwijl de motor nog heet is
en de koelvloeistof onder druk staat, kunt u ernstige brandwonden oplopen. . ]
* Rodiatorkoelvloeistof is giftig. Houd de cloeistof uit de buurt van ogen, mond, huid en kleding.

— Indien u koelvloeistof in uw ogen krijgt, dient u deze grondig te spocten met water en onmiddellijk een arts te waarschuwen.
~— Indien koeloloeistof wordt ingeslikt, dient het slachtoffer tot braken gebrucht te worden en te gorgelen, en dient tevens onmid-
dellijk een arts te worden gewaarachuwd.

— Indien u koelvloeistof op uw huid of kleding krijgt, dient u gron.dtg te spoelen met veel water.
» HOUD BUITEN BEREIK VAN KINDEREN:

Voeg koelvloeistof bij in het expansievat. Verwijder de rad.latordop alleen om het gysteem geheel af te tappen of opnieuw te vullen.

® Al het koelsysteemonderhoud kan gebeuren met het motorblok in het frame.

¢ Mors geen koelvloeistof op gelakte onderdelen.

Na onderhoudswerk aan het systeem kontroleert u op lekken met een koelsysteemtester.

Zie hoofdstuk 25 voor het inspekteren van de thermostaatschakelaar van de ventilatormotor en de inspektie van de temperatuursensor.

STORINGZOEKEN

Motortemperatuur te hoog

Defekte temperatuurmeter of metersensor (zie hoofdstuk 25)
Thermostaat dichtgeklemd

Defekte radiatordop _
Onvoldoende koelvloelstof

Kanalen geblokkeerd in de radiator, slangen of watermantel
Lucht in het systeem

Defekte koelventilatormotor

Defekte ventilatormotorschakelaar (zie hoofdstuk 25)
Defekte waterpomp

Motortemperatuur te laag

* Defekte temperatuurmeter of metersensor

» Thermosstaat opengeklemd

e Defekte k&iventﬂawmommhakelaar (zie hoofdstuk 25)

Koelcloeutof lekt

* Defelite mechanische keerring van de pomp
Versleten O-ringen

Defekte radiatordop

Beschadigde of versleten pakiingen

Losse slangverbinding of klamp
Beschadigde of versleten slangen

* & & » =2
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KOELSYSTEEM

SYSTEEMBESCHRIJVINGEN

Een vloeistofkoelsysteem maakt een optimale bedrijfstemperatuur van de motor mogelijk terwijl het tegelijkertijd oververhitting of overkoe-
ling voorkomt. De koelvloeistof wordt middels een waterpomp door het systeem gepompt. De koeivloeistof absorbeert verbrandingshitte tijdens
z'n loop door dé watersiangen, watermante! rond de cilinder, en door de cilinderkop. De koelvloeistof vloeit hierna in de radiator via de ther-
mostaat en-de bovenste radiatorslang. De hete koelvloeistof wordt tijdens z'n tocht door de radiator gekoeld door de lucht en wordt vervolgens
via de onderste radiatorslang teruggestuurd naar de waterpomp.

CIRCULATIEPATI'ROON VAN DE KOELVLOEISTOF
TYPISCHE VIERTAKTMOTOR:

RADIATORDOP — &4
BOVENSTE SLANG

)
//

3
)

KOELVENTILATOR \/i
s
4

/ ;.
£ 7/ 3

£

THERMOSTAAT
RADIATOR

-

WATERPLJP

TYPISCHE TWEETAKTMOTOR:

CILINDER

EXPANSIEVAT WATERPOMP

5-2



KOELSYSTEEM

RADIATOR

De koelvloeistoftemperatuur wordt teruggebracht door de hitte d.m.v.
de radiatorribben in de lucht op te nemen tijdens het doorstromen van
de radiatorbuis. Hoe groter het oppervlak van de radiotorribben, des
te groter het koelende vermogen van de radiator zal zijn.

Het is belangrijk dat lucht onbelemmerd door de radiatorribben kan stro-
men zodat de warmte van de koelvloeistof via de ribben wordt verstrooid
en in de buitenlucht wordt opgenomen, Geplette of verbogen ribben zul-
len de luchtstroom beletten en daarmee het koelende vermogen van de
radiator verminderen. Indien meer dan 1/3 van de ribben zijn geplet of
. geknikt, dienen deze te worden gerepareerd m.b.v. een kieine schroe-
vedraaier met platte kop.

KOELVENTILATOR

De warmte wordt in de lucht opgenomen en verstrooid door het verschil
in temperatuur tussen de lucht en de verhitte koelvloeistof.

Indien, evenwel, het vervoermiddel niet rijdt {stilstaande lucht rond de
radiator), of als de buitenluchttemperatuur erg hoog is, zal het tempera-
tuursverschil tussen de koelvloeistof en de lucht minder zijn, waardoor
het warmte verstrooiend vermogen afneemt en de prestaties van de motor
: verrn.i.nderen;_

Een koelventilator zorg er voor dat zelfs onder moeilijke omstandigheden
het koelvermogen van de radiator op peil blijft. De ventilator garandeert
dat er altijd warmte afvoerende lucht door de radiator en rond de motor
stroomt, ongeacht of de machine rijdt of stilstaat.

KOELVENTILATORSCHAKELAAR

De ventilatorschakelaar regelt automatisch het aan of uit schakelen van
de ventilator afhankelijk van de koelvloeistoftemperatuur. Bij een nor-
male temperatuur (lage koelvioeistoftemperatuur) zal de weerstand van
de schakelaar te hoog zijn om een spanning te geleiden. Als de koel-
vlceistoftemperatuur vervolgens toeneemt, zal de weerstand van de
schakelaar afnemen totdat een peil wordt bereikt waarbij spanning ge-
leidt en de schakelaar de koelventilator aktiveert.

HETE KOELVLOEISTOF

)

GEKOELDE KOELVLOEISTOF

KOELVENTILATOR

I

-4

IN DE LUCHT
OPGENOMEN
KOELVLOEISTOFWARMTE

—y

KOELVE

NTIL

LATOR

KOELVENTILATORSCHAKELAAR
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KOELSYSTEEM

RADIATORDOP

Het kookpunt van de koelvloeistof kan worden verhoogd door een druk-
type dop (hiérna radiatordop genoemd) op de koelvloeistofinlaat te plaat-
sent. De radiatordop dient zowel voor het mogelijk maken van een hogere
koelvloeistoftemperatuur als voor het op peil houden van de druk in het
koelsysteem, =\

Koelvloeistofkookpunt (Koelvloeistof met 50—50 menguerhouding)

Bij atmosferische druk: circa 100°C
Minder dan 0,9 kgicm? druk: circa 125°C

AwAANCHUWING

* Wacht tot de motor is afgekoeld alvorens de radistordop voor-
zichtig te verwijderen. Indien u de dop verwijdert terwijl de
motor nog heet is en de koelvloeiatof onder druk ataat, kunt
u ernstige brandwonden oplopen.

Naarmate de koelvioeistoftemperatuur toeneemt zal het temperatuurs-
verschil tussen de koelvioeistof en de buitenlueht groter worden.

Doordat het systeem onder druk is gebracht, zal het verlies van koel-
vloeistofdampen worden voorkomen en het koeleffekt worden versterkt.

De radiatordop is uitgerust met een overdruk. en onderdrukklep die er
samen voor zorgen dat de druk in het koelsysteem konstant blijft.

Als de druk in het koelsysteem toeneemt tengevolge van het oplopen
van koelvloeistoftemperatuur, zal de druk konstant worden gehouden
door de overdrukkiep.

Zodra de druk de voorgeschreven limiet overschrijdt, opent de overdruk-
klep zodat de druk in het systeem omlaag wordt gebracht door koel-
vioeistof (die in volume is toegenomen door de temperatuursstijging) af
te vioeien naar het expansievat, De druk waarbij de overdrukklep be-
gint te openen wordt de radiatorklep openingsdruk genoemd.

Als de koelvloeistoftemnperatuur vermindert na het uitschakelen van de
motor en de druk in het koelsysteem afneemt door het verminderen van
het koelvloeistofvolume, zal de onderdrukklep onder inviced van de
atmosferische druk openen en de koelvioeistof van het expansievat te-
rugstromen in het koelsysteem.

ONDERDRUKKLEP

NAAR

OVERDRUK-
 KLEP

5.4
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EXPANSIEVAT _{ _g—'
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KOELSYSTEEM

EXPANSIEVAT

Zoals reeds beschreven in het voorgaande gedeelte *Radiatordop”, dient
het expansievat voor het tijdelijk opsiaan van het extra koelvloeistof-
volume.

Dit helpt bij het op peil houden van het koelvloeistofniveau in het koel-
systeem. Het expansievat is verbonden met de radiator via een hevelbuis.

THERMOSTAAT

De thermostaat is gemonteerd tussen de watermantel van de cilinder-
kop en de radiator.

. De thermostaat helpt bij het snel op bedrijfstemperatuur komen van de
motor door via een klep de koelvloeistofcirculatie af te sluiten als de tem-
peratuur van de motor (koelvioeistof) laag is.

De klep werkt geheel automatisch en is ontworpen om bij toename van
de temperatuur door het uitzetten van de thermostaatwas te worden
geopend, waardoor de koelvioeistof door de radiator kan stromen.

De thermostaat houdt de motortemperatuur op een konstant niveau zelfs
als de buitenluchttemperatuur fluktueert.

Indien de thermostaat open blijft, kan koelvloeistof circuleren zelfs als
de temperatuur laag is. Hierdoor zal de motor de optimale bedrijfstem-
peratuur niet bereiken en zal overkoeling ontstaan.

Indien de thermostaat dicht blijft, zal een situatie van oververhitting
ontstaan omdat de koelvloeistof nu niet kan circuleren en de radiator
de hitte niet kan verspreiden als de motortemperatuur een kritiek hoog
punt bereikt,

WATERPOMP

De waterpomp brengt de natuurlijk circulatie van de koelvloeistof in het
koelsysteem op gang, hetgeen wordt bewerkstelligt door convectie. Te-
vens stuurt de pomp de koelvloeistof gelijkmatig naar de cilinder en de
watermantel van de cilinderkop zodat een goede koeling wordt gehand-
haafd zelfs als de radiatorkapaciteit is verminderd.

Als het voorstuwmechanisme draait, zal de centrifugale kracht de koel-
vloeistof door de waterpompinlaat trekken en deze vervolgens afvoeren
naar de watermantel van de motor.

A e

HEVELBUIS

KOUDE MOTOR NAAR RADIATOR

—J L

KLEP

Q
—
%‘j———/
VAN
CILINDERKOP
HETE MOTOR NAAR RADIATOR

VAN CILINDERKOP

NAAR MOTOR
(CILINDER)

WATERPOMP.
VOORTSTUWING
Ty,

¥

ol



KOELSYSTEEM

KOELVLOEISTOF
VOORBEREIDING

AN AU~ WG

. Rndintorko.?lvlgcistof is giftig. Houd de vloeistof uit de buurt \
van ogen, mond, huid efn kleding. - Lient u de g)g:]égss‘;ﬁgDIOL
— Indien u koelvlodistof in uw ogen krijgt, dient u deze gron- H y .
dig te spoelen met water en onmiddellijk een arts te waar- BASIS) MINERAALARM OF
schuwen. %i%‘%sglLLEERD
— Indien koeltloeistof wordt ingeslikt, dient het slachtoffer A
tot braken gebracht te worden en te gorgelen, en dient te-
vens onmiddellijk een arts te worden gewaarschuwd.
— Indien u koelvloeistof op uw huid of kleding krijgt, dient
u grondig te spoelen met veel water. ‘ - KOELVLOEISTOF
* HOUD BUITEN BEREIK VAN KINDEREN

ANTI-VRIES
OPLOSSING

OPMERKING

* Als roest zich in de koelvloeistof ophoopt, of als de mengverhou-
ding tijdens gebruik is veranderd, zal het effektieve vermogen van
de koelvloeistof afnemen. Voor een optimale werking van het koel-
systeem is het daarom belangrijk om de koelvioeistof regelmatig
te verversen, zoals aangegeven in het onderhoudsschema.

* Gebruik koelvloeistof die is gemaakt voor gebruik in aluminium
motaren (op ethaandiol basis).

* Meng anti-vries alleen met gedistilleerd, laag mineraathoudend
water.

| Neem een marge van ongeveer 5°C t.o.v. de voorgeschreven minimum- oy
temperatuur in acht bij het mengen van de ehtaandiol basisoplossing met
anti-vries.

AANBEVOLEN MENGVERHOUDING:
50/50 (Gedistilleerd water en koelcloeistof)

VERVERSEN

[ LET oP RADIATORDOP

¢ Wacht tot de motor is afgekoeld alvorens de radiatordop voor-
zichtig te verwijderen. Indien u de dop verwijdert terwijl de
motor nog heet is en de koeloloeistof onder druk staat, kunt
u ernstige brandwonden oplopen.

Vul het expansievat opnieuw met verse koelvioeistof,

Verwijder het expansievat. Giet de koelvloeistof uit het vat en spoel de
binnenkant schoon. S/

Verwijder de radiatordop en aftapbout{en), en tap de koelvloeistof af.
Breng de aftapbout{en) weer aan.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de lokatie van de af-
tapbouten.

Giet de koelvloeistof in de radiator via de vulopening totdat het vioeistof-
peil de vulhals bereikt.

Monteer het expansievat weer op z'n plaats en vul het tot de bovenste
peilmarkering met verse koelvloeistof.

Ontlucht het systeem.

AFTAPBOUT
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KOELSYSTEEM

L L

ONTLUCHTEN VULNEK |

. RADIATORDOP
Schakel de versnelling in z’n vrij.

Start de motor en laat deze twee tot drie minuten stationair draaien.

% KOELVLOEISTOF 7

Geef 3—4 keer even flink gas om het systeem te ontluchten.

Kontroleer het koelvloeistofpeil in het expansievat en vul aan tot de bo-
venste markering als het peil laag is.

SYSTEEM TESTEN
HYDROMETERTEST

Kontroleer het soortelijk gewicht van de koelviceistof met een hy-
. drometer.

Kontroleer of de koelvioeistof verontreinigd is en ververs indien nood-

zakelijk.

Overzicht van het soortelijk gewicht van de koelvloeistof

KOELVLOEISTOF-
TEMPERATUUR °C
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
KOELVLOEISTOFVER-
HOUDING %
| 5 1,000 | 1,009 | 1,008 | 1,008 | 1,007 | 1,006 | 1,006 | 1,008 | L001 | 0,999 | 0,997
? 10 1018 { 1,017 | 1,017 | 1018 1,05 1,014 | 1,013 | 1,011 | 1,009 | 1,007 | 1,005
. 15 1,028 | 1,027 | 1,026 | 1025 | 1,024 | 1,022 | 1020 | 1,018 | 1,016 | 1,014 | 1,012
d 20 1,036 | 1,035 | 1034 | 1,033 | 1,081 | 1,029 | 1,027 | 1,025 | 1,023 | 1,021 | 1,019
25 1,046 | 1,044 | 1,043 | 1042 | 1,040 | 1,038 | 1036 | 1,034 | 1,031 | 1,028 | 1,025
30 | 1,058 | 1,052 | 1,051 | 1049 | 1.047 | 1,045 | 1,043 | 1,041 | 1,038 | 1,036 | 1,082
35 1,063 | 1,062 | 1060 | 1058 | 1,056 | 1,054 | 1,052 | 1,049 | 1,046 | 1,043 | 1,040
40 1,012 | 1,070 | 1,068 | 1066 | 1064 | 1,062 | 1,059 | 1,086 | 1,088 | 1,050 | 1,047
45 1,080 | 1,018 | 1,076 | 1074 | 1072 | 1,069 | 1066 | 1,063 | 1,060 | 1,057 | 1,054
50 1,086 | 1,084 | 1,082 | 1080 | 1,077 | 1,074 | 1071 | 1,068 | 1065 | 1,062 | 1,059
55 1,085 | 1,008 | 1,091 | 108 | 108 | 1,082 | 1,079 | 1,076 | 1,073 | 1,070 | 1,067
60 1,100 | 1,098 | 1,095 | 1092 { 1.080 | 1,086 | 1,08 | 1,080 | 1,077 | 1,074 | 1,071
‘\_H_
' b )
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RADIATORDOP TESTEN

Test de radiatordop m.b.v. de koelsysteemtester.

Vervang de dop als de druk te hoog oploopt voordat de overdrukklep
opent, of als de dop de voorgeschreven druk niet minstens 6 sekonden
handhaaft.

OPMERKING "™

* Alvorens de dop op de tester te monteren dient u de afdichtings-
oppervlakken nat te maken met schoon water.

SYSTEEMDRUK TESTEN
LET OpP

—

RADIATORDGP

ROELSYSTEEMTESTER
(IN DE HANDEL VERKRIJGBAAR)

* Het koelsysteem kan beschadigen als de radiatorklep openings-
druk wordt overschreden. '

Kontroleer of het systeem de voorgeschreven druk minstens 6 sekon-
den handhaaft.

Indien het systeem de voorgeschreven druk niet handhaaft, dient u het
volgende te kontroleren en indien nodig te korrigeren,

— Alle slang- en pijpverbindingen

— Bevestiging van de waterpomp

— Waterpompafdichting (op lekkage)

THERMOSTAAT

Verwijder de thermostaat (zie hiervoor het model specifieke werkplaats-
handboek).

Inspekteer de thermostaat op zichtbare beschadiging.
Hang de thermostaat in warm water om z'n werking te kontroleren.

OPMERKING

KOELSYSTEEMTESTER (IN DE HANDEL
VERKRIJGBAAR)

* Dethermostaat of thermometer mag de pan zelf niet raken omdat
hierdoor een onjuiste meting zal ontstaan,

* Vervang de thermostaat als de klep open blijft bij kamertempe-
ratuur, of als de klep reageert op andere temperaturen dan
voorgeschreven.

* Verwarm het water gedurende 5 minuten tot bedrijfstemperatuur
en kontroleer of de kleplichttemperatuur juist is. Zie het model
specifieke werkplaatshandboek voor de juiste temperatuur.

THERMOSTAAT

THERMOMETER

Breng de thermostaat weer aan.

WATERPOMP
MECHANISCHE KEERRING INSPEKTEREN

Inspekteer of er koelvioeistof lekt uit de verklikkeropening.
Indien lekkage zichtbaar is, 2al de mechanische keerring defekt zijn en
vervangen dienen te worden.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de te volgen proce-
dure voor het vervangen van de mechanische keerring.

Indien de mechanische keerring is ingebouwd, dient de gehele water-
pomp te worden vervangen.

WATERPOMP

T/@I\\‘

VERKLIKKEROPENING

5-8




KOELSYSTEEM

VERVANGEN

Tap de motorolie en koetvloeistof af.

Verwijder de waterpompbevestigingsbouten,

Ontkoppel de watersiangen en omloopstang, en verwijder vervolgens de
waterpomp.

Verwijder de bouten en haal het pompdeksel van het huis.
Vervang de waterpomp voor een nieuwe.

Monteer een O-ring in de groef in het pompdeksel en monteer vervol-
gens het deksel op de pomp.

Monteer een nieuwe O-ring op de waterpomp.

Breng de waterpompasgroef in lijn met de waterpompaandrijfas en mon-
teer de waterpomp.

Draai de pompbevestigingsbouten aan.
Sluit de waterslangen aan en maak de banden en kiampen vast.

Vul het keelsysteem en vul de aanbevolen motorvlie bjj.

SLANGEN

OMLOOPBLUIS

O-RING WATERPOMP
(Vervang)
O \o
POMPDEKSEL

WATERSLANGEN IN LIJN BRENGEN

WATERSLANG







6. UITLAATSYSTEEM

ONDERHOUDSINFORMATIE | 6-1 SYSTEEMBESCHRIJVING 6-2
STORINGZOEKEN =~ . | 6-1
ONDERHOUDSINFORMATIE

A AL~ Y 2N

* Laat het uitlaatsysteem eerst voldoende afkoelen alvorens onderdelen te verwijderen of tot ondzrlwud over te gm.n.. anders zult
u ernstige brandwonden oplopen.

® Telkens als de uvitlaatpijp van de motor wordt genomen dient de pakking van de uitlaatpijp te worden vervangen. ~
¢ Noteer waar de klampen tussen de uitlaatpijp en de geluiddemper zijn gemonteerd; het lipje op de klamp moet in één lijn staan met de groef
op de geluiddemper.
¢ Monteer bij het inbouwen van het uitlaatsysteem alle bevestigingsmiddelen zonder hen vast te draaien. Eerst dient de dopmoer van de uit-
laatklamp te worden vastgedraaid, pas nadien mogen de bevestigingsmiddelen op hun bewrt worden aangetrokken. Gaat u in omgekeerde
volgorde te werk, dan zal de uitlaatpijp niet goed op zijn plaats kunnen worden gezet.
® Inspekteer na het monteren aitijd het uitlaatsysteem voor lekken,

STORINGZOEKEN

Abnormale geluiden uit de uitlaat
s (ebroken uitlaatsysteem
* Ulitlaatgassen lekken

Slechie werking

¢ Verbogen uitlaatsysteem
¢ Uitlaatgassen lekken

¢ Verstopte geluiddemper




UITLAATSYSTEEM

SYSTEEMBESCHRIJVING

Het uvitlaatsysteem voert behalve het verwijderen van uitlaatgassen ook nog andere taken uit.

Daar de uit de uitlaatklep komende gassen onder druk staan en uiterst heet zijn, zullen ze wanneer ze in de buitenlucht komen plots in volume
tognemen en een luide knal te horen geven. Daarnaast zal 0ok het uitlaatrendement verminderen omwille van de gasdiffusie uit de uitlaatklep.
Om deze problemen te verhelpen worden de uitlaatgassen uit de uitlaatklep eerst in de geluiddemper gezogen, waar hun temperatuur en druk
wordt verlaagd & ns ze het systeem verlaten. Door de afmetingen en de diameter van sommige onderdelen in het uitlaatsysteem te wijzigen
kan het benzine/luchtmengsel op een meer doelmatige manier in de cilinder worden gezogen. Dit wordt het UITLAATSTOOT-OPRUIMEFFEKT
genoemd. Door dit effekt in het uitlaatsysteemontwerp in te lassen wordt het motorrendement daadwerkelijk verhoogd, vooral bij 2-takt motoren.

UITLAATSTOOT-OPRUIMEFFEKT

Wanneer de motor de uitiaatslag bereikt, gaat de uitlaatklep open en
worden de uitlaatgassen snel vit de uitlaatklep in de geluiddemper ge-
zogen. Hoewel aan het einde van de uitlaatslag de stroming vertraagt,
zal omwille van vioeistofinertie de druk in de cilinder tot beneden de bui-
tendruk dalen; met andere woorden, voor een korte periode zal op de
cilinder een onderdruk worden aangelegd. Hierdodr zal wanneer de in-
laatklep {of opruimklep} open gaat, het benzine/luchtmengsel snel in de
cilinder worden gezogen.

ONDERDRUK AAN
EINDE VAN
UITLAATSLAG

De juist uit de uitlaatklep ontsnapte gassen stromen snel door de ge- ]
luiddemper en vormenez% een hogesnelheids drukgolf. Omwille van UITLAATKLEP GAAT OPEN
vloeistofinertie zal een onderdruk worden sangelegd op de uitlaatklep
waarlangs de drukgolf is gepasseerd. Wanneer dan de uitlaatklep by) de
volgende uitlaatslag opnieuw open gaat, worden de uitlaatgassen door
de onderdruk naar buiten gezogen en verbetert het uitlaatrendement.

DRUKGOLF

ONDERDRUK 0P
UITLAATPOORT




UITLAATSYSTEEM

—

8ij 2-tax: motoren bestaat Jde mogelijkheid dat een kieine hoeveelheid
van het Zenzineduchtmengsel, dat juist voor het einde van de uitlaatslag
werd opgeruimd, naar buiten lekt en uit de uitlaatklep ontsnapt.

De uitlaatgassen die normaal in de geluiddemper worden gezogen en een
hogedrukgolf vormen, stoten op het tapse verloopstuk aan het uiteinde
van de geluiddemper, worden teruggekaatst en stromen terug naar de
uitlaatklep, waar zij een positieve druk aanleggen. De kleine hoeveel-
heid van het benzine/luchtmengsel die normaal via de uitlaatklep zou gaan
lekken, wordt door deze druk naar de cilinder teruggeduwd, wat het
uitlaatsteot-opruimeffekt nog ten goede komt.

Omwille van het feit dat de drukgolfeyclus verandert in funktie van schom-
meiingen in het motortoerental, zal het uitlaatstoot-opruimeffekt niet al-
tijd even optimaal zijn bij elk gegeven motortoerental.

Het ujtlaatstoot-opruimeffekt kan binnen zekere grenzen van het mo-
tortoerentalbereik worden geregeld. Hierom werd voor elk model het
uitlaatsysteem zodanig ontworpen dat, met het beocogde gebruik voor
elk voertuig apart voor ogen, een optimaal rendement en optimale toe-
passing kan worden verkregen.,

Daarom zal een verbuiging in het uitlaatsysteem, ten gevolge van in-
deuken of lekken van uitlaatgassen, de uitlaatstoten nadelig beinvioeden
en het vermogen van de motor verlagen.

GEMEENSCHAPPELIJK UITLAATPIJPSYSTEEM

De geluiddemper van een normale 4-takt meercilindermotor maakt
gebruik van een onafhankelijke uitlaatpijp voor elke cilinder. De aller-
nieuwste modeilen hebben nu echter een gemeenschappelijke uitlaatpijp
voor alle cilinders. _

Hiertoe worden de uitlaatpijpen ofwel in de uitlaatkamer, ofwel
rechtstreeks met elkaar verbonden. In beide systemen zullen de druk-
ken van de uitlaatgassen uit eike afzonderlijke cilinder zich vermengen.
De stootgolf in de geluiddemper, die door de trapsgewijze verbranding

in opeenvolgende cilinders wordt opgewekt, bevordert het “‘uitlaatstoot- -

oprutmeffekt”, waardoor de uitlaatenergie-absorptie wordt verhoogd en
het uitlaatlawaai daadwerkelijk wordt verminderd. De hieruit volgende
kleinere afmetingen van de geluiddemper resulteren in een kleinere om-
vang en een hogere mate van geluiddemping, omwille van het lagere
gewicht en kleinere volume.
.. De verbindingsmethode voor de uitlaatpijpen hangt af van de cilin-
. deropstelling en de vereiste motorspecifikaties. Zo kan bijvoorbeeld een
motor met vier cilinders in-lijn in een *“4-in-1" systeem ofwel een *4-2.2"
systeem Wworden verbonden. '

BENZINE/LUCHTMENGSEL

DRUKGOLVEN

TAPSE
VERLOOPSTUK VAN
DE BALANSKAMER |

4in-1 CITLAAT
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ONDERHOUDSINFORMATIE

LET OP

} * Teneinde beschadiging te voorkomen mag u niet vergeten de membranen te verwijderen alvorens de lucht- en benzinedoorstroom-
{  kanalen met perslucht schoon te blazen.

® Alle slangen die in het sekundaire luchttoevoersysteem worden gebruikt, zijn ter identifikatie genummerd. (Zie voor meer bijzonderheden
het model specifieke werkplaatshandboek.)

¢ Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor meer bijzonderheden aangaande toepassingen van het carterontluchting.

STORINGZOEKEN

Motor slaat af, start met veel moette, ruw stationair draaien
¢ Defekte carterontluchtingsslangen

Naverbranding bij remmen op de motor
* Defekt in sekundaire luchttoevoersysteem
* Defekte carterontluchtingsslangen

Prestatie (wegligging) laat te wensen over en te hoog benzineverbruik
* Beschadigde/onjuist aangesioten carterontluchtingsslangen




Bt B nd bt d At T R A \E Lt hdb) B A R BulnTR -l-d"

SYSTEEMBESCHRIJVINGEN
EMISSIEBRONNEN

Tijdens de verbranding worden koolmonoxide en koolwaterstoffen gevormd. De regeling van koolwaterstoffen is heel belangrijk daar deze soms
met het zonlicht! reageren en een fotochemische mist vormen. Koolmonoxide reageert niet op deze manier, maar is giftig.

e
Honda Motor Co., Ltth masakt gebruik van arme afstellingen voor de carburateur en andere circuits om zodoende de vorming van koolmonoxide
en koolwaterstoffen zovee! mogelijk te beperken. _

CARTERONTLUCHTINGSSYSTEEM

Het carterontluchtingssysteem zendt de carterdampen via het luchtfilter naar de verbrandingskamer. Deze gecondenseerde dampen worden
verzameld in de lucht/olie-afscheider en de aftappijp. die regelmatig geledigd moet worden. Zie voor meer bijzonderheden het onderhoudssche-
ma voor elk model. De aftappijp dient vaker voor olieafzetting te worden geinspekteerd indien de motorfiets vaak bij hoge snelheden of in de
regen wordt gereden. - .

LUCHTFILTER

LUCHT/OLIE-AFSCHEIDER

TRANSPARANT GEDEELTE

AFTAPPLP

— APTAPPLUG

<—= VERSE LUCHT

“—— NEVENSTROOMGASSEN




EMISSIE-REGELSYSTEMEN
UITLAATDAMPKONTROLESYSTEEM (SEKUNDAIRE LUCHTTOEVOERSYSTEEM)

De diverse afstellingen van het uitlaatdampkontrolesysteem zijn aan de arme kant en vormen een integraal onderdeel van het gehele systeem.
Hierom mogen geen wijzigingen worden aangebracht, tenzij dan de toerentalinstelling met de stationaire stelschroef.

Het uitlaatdampkontrolesysteem omvat een sekundair luchttoevoersysteem dat gefilterde lucht aan de uitlaatgassen in de uitlaatklep toevoegt.
Telkens als een onderdruk in het uitlaatsysteem heerst wordt verse lucht in de uitlaatklep gezogen. Deze aanvoer van verse lucht bevordert

de verbranding van nog niet verbrande uitlaatgassen en zet een belangrijke hoeveelheid koolwaterstoffen en koolmonoxide om in relatief onscha-
delijk kooldioxide en water.

Een reedklep voorkomt dat de lucht in omgekeerde richting door het systeem stroomt. De luchtinvoerkontroleklep reageert op de hoge vacuiim-

druk in het inlaatspruitstuk en stopt de aanvoer van verse lucht tijdens een vermindering van het motortoerental. Hierdoor wordt naverbran-
ding in het uitlaatsysteem voorkomen,

[n dit sekundaire luchtaanvoersysteem mogen geen afstellingen worden uitgevoerd. hoewel regelmatige inspekties van de onderdelen wel aan-
hevolen zijn. '

VACUUMPUP [ GCHTINVOERKONTROLEKLEP LUCHTFILTER

/

L

. REEDKLEP




EMISSIE-REGELSYSTEMEN

LAWAAIKONTROLESYSTEEM

KNOEIEN MET HET LAWAAIKONTROLESYSTEEM IS STRIKT VERBODEN: (1) Het verwijderen of onklaar maken voor doeleinden
die niets met onderhoud, reparatie of vervanging te maken hebben, van een voorwerp of onderdeel van het ontwerp ingebouwd in een neuw
voertuig ter kontrole van het uitlaatlawaai, alvorens de verkoop of de levering aan de eindkoper of tijdens gebruik; of (2) het gebruik van het
voertuig nadat ziitk voorwerp of onderdeel van het ontwerp verwijderd of op andere wijze onklaar gemaakt werd,

“\\

ONDERSTAANDE HANDELINGEN WORDEN ALS GEKNOEI BESCHOUWD:

1. Verwijderen of deorboren van de geluiddemper, smoorplaten, verzamelpijpen of andere onderdelen van het uitlaatgascircuit.

&1

. Verwijderen of doorboren van een onderdeel van het inlaatsysteem.

3. Verwaarlozen van de onderhoudsbeurten.

e

. Vervangen van beweegbare onderdelen van het voertuig of van onderdelen van het uitlaat- of inlaatsysteem door onderdelen die niet door
de fabrikant werden gespecificeerd.

7-4



EMISSIE-REGELSYSTEMEN

SYSTEEMINSPEKTIES |
SEKUNDAIR LUCHTTOEVOERSYSTEEM

Start de motor en laat hem tot bedrijfstemperatuur we:mmpen.
Stop de motor en verwijder het luchtfilterelement. :

Kontroleer of de sekundaire luchtinlaatopeningen schoon zijn, zonder
koolafzetting.

Kontroleer of zich in de openingen in de reedklep van het sekundaire
luchtroevoercircuit koolafzetting voordoet.

Neem de luchtfilter-naar-luchtinvoerkontroleklep slang van het luchtfil-
terhuis.

Verwijder de vacuiimpijp van de carburateuriniaatpijp; monteer een plug
op de pijp om te voorkomen dat lucht in de pijp dringt.
Sluit een vacuiimpomp aan op de vacuiimslang.

Start de motor en geef een weinig gas. Kontroleer of lucht in de luchtfilter-
naar-luchtinvoerkontroleklep slang wordt gezogen.

Indien geen lucht naar binnen wordt gezogen, inspekteert u de luchtfilter-
naar-luchtinvoerkontroleklep slang en de vacuiimslang voor verstopping.

Laat de motor stationair draaien en breng langzaam een vacuiim aan
op de vacuiimslang.

Kontroleer dat de luchinlaatopening geen lucht naar binnen zuigt en dat
het vacuiim niet lekt.

VOORGESCHREVEN VACUUM: Zie het model specifieke werkplaats-
handboek.

Wordt nog steeds lucht naar binnen gezogen, of lekt het vacuiim naar
buiten, monteer dan een nieuwe luchtinvoerkontroleklep.

Indien bij vertraging naverbranding optreedt, zelfs als het sekundaire
luchttoevoersysteem normaal werkt, dient u te kontroieren of de ver-
traagde luchtafsluitklep slecht werkt.

LUCHTFILTERHLUIS
LUCHTINVOERKONTROLEKLEP

SEKUNDAIRE
LUCHTINLAATOPENING

~
REEDKLEP

D VACUUMPOMP

PLUG f!
LUCHTINVOERKONTROLEKLEP

o FJ;:::::L*‘

] 4 JA
REEDKLEP
1 SLANG

[LUCHTFILTER-NAAR-LUCHTINVOERKONTROLEKLEP)
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EMISSIE-REGELSYSTEMEN

REEDKLEP
OPMERKING

» In sommige sekundaire luchttoevoersystemen is de reedklep in
* de luchtinvoerkontroleklep ingebouwd. Zie het model specifieke
werkplaatshapndboek voor meer bijzonderbeden aangaande de

plaats waar de Yeedklep werd gemonteerd.

Verwijder de reedklepafdekkingen en reedkieppen.

Inspekteer de reeds voor beschadiging of slijtage en vervang hen indien
nodig.

Monteer een nieuwe reedklep in indien het zittingrubber ingekrast of
beschadigd is, of indien de speling tussen de reed en de zitting te groot is.

LET OP

¢ Dereedklep zal worden beschadigd indien de reedstopper uit-
eengenomen of verbogen iwoordt.

¢ Vervang de reedklep oltijd in zijn geheel als de stopper, reed
of zitting een defekt vertoont,

REEDKLEP

REEDSTOPPER

REED
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ONDERHOUDSINFORMATIE

AW A B~cHTw NG

* Benzine is uiterat ontvlambaar en kan soma ontploffen.

® Werk.in een goed geventileerde ruimte. Vanwege het brand- of ontploffingsgevaar nooit roken en nooit vlammen of vonken in de werkplaats
of in een benzineopslagplaats toelaten.

LET OP

¢ Het verbuigen of ineendraaien van bedieningskabels zal de soepele werking nadelig beinoloeden en kan tot gevolg hebben dat de
kabels goan vastzitten of zich verbinden, met verminderde voertuigkontrole tot gevolg.

* Verwijder eerst ulle membranen alvorens de lucht- en benzinedoorlaatkanalen met perslucht schoon te blazen. De membranen zul-
len anders worden beschadigd.

® Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor meer bijzonderheden aangaande het verwijderen/monteren van de carburateur en de reedidep.

® Noteer tijdens het uiteennemen van onderdelen van het benzinesysteem de montageplaats van de diverse O-ringen. Bij het monteren dienen
deze door nieuwe ringen te worden vervangen.

¢ Alvorens de carburateur uiteen te nemen dient u een gepaste bak onder de aftapbout van de carburateur te plaatsen. Draai dan de aftapbout
los en laat de carburateur in de bak leeglopen.

® Na het verwijderen van de carburateur moet de inlaatpoort van de motor in een doek of met een vod worden dichtgestopt, om te voorkomen
dat vreemde voorwerpen in de motor binnendringen.

OPMERKING

* Wanneer het voertuig voor een maand of langer niet zal worden gebruikt, doet u er goed aan de vlotterbakken af te tappen. Benzine
die in de vlotterkamer achterblijft kan namelijk de sproeiers verstoppen en zo het starten en de wegligging bemoeilijken.

VERSHEID VAN DE BENZINE EN STORINGZOEKEN

De motorprestatie hangt nauw samen met de kwaliteit en de versheid van de verbruikte benzine. Hierom is het belangrijk dat u eerst kontro-
- leert of de’in de scooter, motorfiets of ATV resterende benzine niet te oud is voor uw testdoeleinden. U zult veel tijd besparen door ingeval
van twijfels omtrent de kwaliteit of de ouderdom van de benzine deze af te tappen en bij te vullen met verse benzine.

Kloppé;x (of pingelen) van de motor tijdens het versnellen wijst gewconlijk op het feit dat de benzine ofwel van slechte kwaliteit, ofwel van een
te laag octaangetal is. :

Bij het testen van een klein prestatieprobleem mag de benzine niet ouder zijn dan zes tot acht weken; ingeval van een belangrijk prestatiepro-
bleem mag de benzine niet meer dan drie maanden oud zijn. C




DLNYNLILNEDIDILLEN

STORINGZOEKEN

\!otor wil niet starten

Benzine wordt nier naar carburateur gevoerd

. — Verstopt, benzinefilter

- Verstopte benzinepijp

— Viotterklepgit vast

— Verkeerd ingeiteld viotterniveau

— Verstopte ontluchtingspijp (of opening) van benzinetank
— Slechte werking van benzinepomp

— Slechte werking van automatische benzinekraan
Teveel benzine in de motor

— Verstopt luchtfilter

— Overstroomde carburateur

Inlaatlucht lekt

Vuile/minderwaardige benzine

Verstopt vertragingseireuit of chokecircuit

Te arm benzine/luchtmengsel

.......—;

Verstopte benzinesproeiers

Defekte vlotterklep

Te laag viotternivean

Vernauwde benzineleiding

Verstopte ontluchtingspijp (of opening) van ecarburateur
Inlaatiucht lekt

Slechte werking van benzinepomp

Slechte werking van automatische benzinekraan
Defekte vacuitmzuiger (alleen voor CV-type)

Defekte gasklep

e ruk benzine!luchtmengsel
Chokeklep aangezet
Defekte viotterkiep
Te hoog viotterniveau
Verstopte luchtsproeiers
Vuil luchtfilterelement
Overstroomde carburateur

Motor aarzelt bij het versneilen

Slechte werking van de acceleratiepomp

Motor slaat af na het starten, is mocilijk te starten,
stationair draaien is ruw

Vernauwde benzineleiding

Slechte ontsteking

Te arm/te rijk benzine/luchtmengsel
Vuile/minderwaardige benzine

Inlaatiucht lekt

Slecht afgesteld stationair toerental

Slechte werking van benzinepomp

Slechte werking van automatische benzinekraan
Slecht afgestelde luchtmengschroef of mengselstelschroef
Verstopt vertragingscircuit of chokecircuit

Slecht ingesteld viotterniveau .

Verstopte benzinetankontluchtingspijp (of opemng]
Defekte carterontiuchtingsslangen

Nacerbranding bij remmen op motor
Slechte werking van hichtafsneeklep
Arm mengsel in vertragingscireuit
Sekundair luchttoevoersysteem defekt
Defekte carterontluchtingsslangen

Terug- of overslaan van de motor tijdens versnellen
* Defekt ontstekingssysteem
¢ Te arm benzine/luchtmengsel

Slechte prestatie (wegligging) en hoog ben.zuwuerhrmk
¢ Verstopt benzinesysteem

¢ Slechte ontsteking

¢ Beschadigde/slecht verbonden carterontluchtingsslahgen




BENZINESYSTEEM

SYSTEEMBESCHRIJVING
CARBURATEUR

Wanneer de zuiger bij het begin van de inzuigfase (gedurende deze
periode wordt het benzine/luchtmengsel naar binnen gezogen) naar be-
neden gaat, begint de druk in de cilinder te dalen en wordt lucht uit het
luchtfilter via de carburateur in de cilinder gezogen. De funktie van de
carburateur bestaat erin de benzine te verstuiven en zodoende een ben-
zine/luchtmengsel te maken.

Zoals in de afbeeldingen rechts wordt aangeduid, passeert de in de
carburateur gezogen lucht door vernauwing A, waar het aan snelheid
wint. Deze vernauwing wordt het venturi-gedeelte van de carburateur
genoemd. Deze snelheidsverhoging wordt vergezeld van een drukver-
mindering in het venturi, waarmee de uit de uitlaatopening gezogen
hoeveelheid benzine wordt geregeld. De benzine wordt verstuifd naar-
mate het onder invloed van de buitendruk door het venturi wordt gezo-
gen, en wordt gemengd met de inkomende lucht.

Carburateurs zijn ook uitgerust met mechanismen voor het regelen van
het lucht- en het mengseivoiume. De gasklep is een systeem dat de
stroming van het benzineluchtmengsel regelt, terwijl de choke de
luchtstroming onder koude startomstandigheden regelt..

Soorten corburateurs
Carburateurs die m.b.v. de gasklep voortdurend de diameter van het
venturi wijzigen zijn carburateurs van het variabele venturi-type. Honda
maalkt voor zijn motorfietsen en scooters gebruik van dit carburateurtype.
Carburateurs waarvan de venturi-diameter niet kan worden veranderd
zijn carburateurs van het vaste venturi-type. Het variabele venturi ver.
andert voortdurend in diameter tussen een laag en hoog motortoerental,
in funktie van het inlaatluchtvolume om zodoende bij lage snelheden de
soepele aspiratie en bij hoge snelheden het motorvermogen te bevorderen.
~ In Honda's motorfietsen, scooters en ATV's werd een van de volgende
twee variable venturi-ontwerpen ingebouwd. .

- 1. Het constante venturi-type (CV): de venturi-diameter wordt auto-
matisch'door de vacuiimzuiger, die in cycli naar boven en beneden
beweegt, veranderd. (In dit ontwerp werd de gasklep als een afzon-
derlijk mechanisme ingebouwd.)

2. Het zuigerklep- of viakke schuiftype: een door de gasklep bediende
zuiger wordt gebruikt om de venturi-diameter regelen.

Principe van het door de zuiger bediende CV-type

Bij het starten van de motor gaat de gasklep open en ocefent de in de
hoofdboring aanwezige luchtstroom een hoge onderdruk wit op het on-
dergedeelte van de vacuiimzuiger (zie de theorie voor de carburateur).
Hierdoor wordt tucht uit de vacuiimkamer van de carbursteur gezogen
en vermindert de druk in de kamer, Het membraan zal dan dankz) e
bui;endruk omhooggeduwd worden en de vaculmnuger gait mee
omhoog.

Wanneer de gasklep zich sluit wordt de luchtstroom in de hoofdbonng
afgesloten, De druk wordt dan weer gelijk aan de buitendruk en de va-
cuiimzuiger wordt door de veerkracht naar beneden getrokken.

VENTLURI

/7
Belangrijke drukvermindering

'
Lichte drukvermindering

LUCHTSTROOM

GASKLEP

BUITENDRUK
BENZINE

CV.TYPE ZUIGERKLEPTYPE
VACUUMZUIGER
GASKLEP
LUCHTSTROO /L/UCHTSTROOM
MEMBRAAN
v UMKAMER
ACU VEER
HOOFDBORING
BUITENDRUK - /
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BENZINESYSTEEM

Bediening van de dicerse systemen
De carburateur omvat een startsysteem dat gebruik maakt van ofwel
een handbediende chokeklep ofwel een automatische chokeklep, en
daarnaast een vlottersysteem voor de benzineaanvoer. vertragings- en
hoofdsproeiersystemen enz.

LB

Het benzineaan ysteem is sterk afhankelijk van de hoek van de
gasklepopening. Zo wordt de benzineaanvoer geregeld volgens het ver-
tragingssysteem bij een kigine opening (gasklepopening: maximaal een
kwart open). Bij normale opening {gasklepopening: tussen 1/8 en 3/4)
wordt voor de regeling van de benzineaanvoer de sproeiernaald van het
hoofdsysteem gebruikt: het rechte gedeelte van de sproeiernaaid tus-
sen 1/8 en 1/2, en de klempositie of de diameter van het tapse gedeelte
van-de sproeiernaald tussen 1/4 en 3/4. Wanneer de gasklep voiledig open
is {(vanaf half open positie) wordt de benzine geregeld door de hoofdsproei.
er van het hoofdsysteem,

Viottersysteem

De viotterkamer bevat altijd een konstante hoeveelheid benzine tenein-
de de motor steeds met een konstante aanvoer van het vereiste benzine/
luchtmengsel te voorzien.

Naarmate benzine verbruikt wordt en het benzineniveau in de vlotter.
kamer zakt, gaan ook de vlotter en viotterkamer zakken en wordt de
kamer via de ontstane opening meteen bijgevuld tot het gewenste peil.
Omgekeerd, wanneer de viotter en viotterkamer door een hoger benzi-
neniveau omhooggeduwd worden en de vlotter tegen de klepztting gaat
drukken, wordt de benzineaanvoer afgesneden. Dit gaat door vanaf het
tijdstip waarop de motor aanslaat totdat deze weer wordt afgezet.

De viotterklep bevat een veer die de klep zachtjes zodanig indrukt, dat
deze niet uit de zitting wordt losgerukt door trillingen tijdens het rij-
den. Teneinde de binnenkant van de viotterkamer te allen tijde onder
normale buitendruk te houden, werd een verbinding naar de carbura.
teur ingebouwd, met name het ontluchtingskanaal.

Daarnaast is het systeem ook met een overstroompijp uitgerust om de
overmaat 2an benzine naar buiten uit de carburateur te leiden, mochten
tussen de klep en de zitting vuil of andere vreemde voorwerpen dringen.

Startsysteem

Teneinde het starten met koude motor en te arm benzine/luchtmengsel
te vergemakkelijken werd de carburateur uitgerust met ofwel een hand-
bfgjende choke ofwel een automatische choke om het mengsel te ver-
rijken.

{Chokesysteem) T

Aan de luchtfilterzijde van de carburateur werd een klep aangebracht.
Deze klep wordt tijdens het starten gesloten om 2o de zanvoer van grote
hoeveelheden lucht te verminderen en de onderdruk in de hoofdboring
te verhogen. Het verkregen mengsel zal dus rijk zijn, met relatief wei-
nig lucht aanwezig.

De chokeklep werd van een ontlastingsmechanisme voorzien dat de op-
timale opening van de klep onder onderdruk bven een bepaald niveau
waarborgt en dus voorkomt dan een te rijk mengsel naar de motor wordt
gezonden,

HOOFDSPROEIER

SPROEIERNAALD (Klempositie)

SPROEIERNAALD
{Rechte gedeelte)

VERTRAGINGSSPROEIER en
" LUCHTMENGSCHROEF

1/8 114 1/2 34
Volledig Volledig
gesloten open
VLOTTERKLEP
BENZINE e \ Bepaalde hoogte
W Y IR
g
0 f
4 T
A
A}
BENZINE -
VLOTTERARM VLOTTER OVERSTROOMPLJP
VLOTTERKLEP
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BENZINESYSTEEM

{Har«5ediend chokesysteem) :

Wanneer de chokeklep opengaat, wordt het chokecircuit met de hoofd-
boring verbonden. Zoals reeds hierboven vermeld, wordt bij het star-
ten een vaculim aangelegd in de hoofdboring, waardoor lucht en benzine
(respektievelijk uit de choke-luchtsproeier en de choke-benzinesproeier
gezogen) in de hoofdboring worden gespoten en een rijk' mengsel wordt
verkregen. :

{Automatisch chokesysteem)

Het choke-PTC zorgt voor een grotere hoeveelheid benzine. Het bestaat
uit 0.2. een verwarmingselement, thermowas, een vloeibaar medium, de
zuiger ¢n de chokeklep.

De werking is in principe als volgt: .

Wanneer de motor wordt gestopt en geen elektrische stroom meer uit
de dynamo komt, wordt de chokekiep met een veer opengehouden. Hier.
doar blijft de benzineaanvoerkring volledig open en is het systeem klaar
om later meteen weer benzine aan te voeren.

Wanneer dan de motor wordt gestart, wordt via het benzinetoevoegeir-
cuit benzine aangevoerd.

Terzelfdertijd zendt de dynamo een elektrische stroom naar de PTC om
het verwarmingsproces te starten. Deze temperatuurverhoging wordt
door de thermowas aangevoeld, en de was begint uit te zetten, Deze be-
weging wordt via het vioeibare medium doorgegeven naar de zuiger, het
stelkraagstuk en de stelveer, waarna op zijn beurt de chokeklep wordt
ingedrukt, Naarmate de klep zakt snijdt de sproeiernaald meer en meer
benzine uit het benzinetoevoegrircuit af. Enkele minuten later wordt het
cireuit volledig gesloten en stopt het benzineverrijkingsproces.

Vertragingssysteem (kleine opening)

Als de gasklep slechts een beetje geopend is, voornamelijk bij laag mo-
tortoerental (gasklepopening: maximaal een kwart open), is de druk aan
de luchtinlaatzijde niet al te groot en zullen nog resterende gassen uit
de verbrandingskamer terug in het inlaatspruitstuk gezogen worden,
waar zij met verse lucht worden vermengd. Het resulterende mengsel
is aan de arme kant. :

Een laag motortoerental betekent lage compressie in de cilinder en dus

een-rijker mengsel. Daarom moet de verbrandingssnelheid worden op-
gevoerd.

Met dit doel voor ogen werd in de motor een vertraagd benzinetoevoer- -

systeem ingebouwd, dat onafhankelijk van het hoofdsysteem werkt.

—
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BENZINESYSTEEM

Gaskieppen van het zuigerkleptype hebben een uitsnijding aan de lucht-
inlaatzijde. Hoe groter de uitsnijding, des te groter de hoeveelheid jucht
die naar binnen komt en des te armer het mengsel,

Hoofdsysteem (normale gasklepopening)

Wanneer u gas geeft, om het motortoerental op te drijven, is meer ben-
zine/luchtmengsel vereist dan voor stationair draaien. Daarom werd de
carburateur met het hoofdsysteem uitgerust. Afhankelijk van de hoek
van de opening treedt één van twee systemen in werking.

Bij een gasklepopening tussen 1/8 en.1/2 zal de luchtstroom in de hoofd-
boring het opzuigen van benzine uit de spleet tussen de sproeiernaald
en de naaldsproeier vergemakkelijken (zie de theorie voor de carburateur),
De benzine wordt verstuifd door de lucht die vanuit de hoofdluchtsproeier
in de luchtaftapopening van de naaldsproeierhouder binnenkomt.

Bij een gasklepopening tussen 1/4 en 3/4 wordt de benzine geregeld die
uit het tapse gedeelte van de sproeiernaald wordt gezogen. Hoe groter

de opening van de klep, des te verder de sproeiernaald van het tapse '

gedeelte omhooggaat, des te meer speling tussen de naald en de wand,
en dus des te groter de opening van het kanaal waardoor benzine naar
de carburateur stroomt. In gaskleppen van het Zuigertype werden opeen
volgende klemgroeven (in vijf trapjes) aangebracht (trapje 1, 2, 3 enz.,
te beginnen vanaf de bovenkant). De klempositie schuift een trapje op
naarmate meer gas wordt gegeven, waardoor de opening van het benzj-
nedoorlaatkanaal breder wordt en dus meer benzine wordt aangevoerd.

De hoofdsproeier heeft bij een normale gasklepopening geen enkele in-
vioed op de verhouding van het benzineluchtmengsel, daar de benzi-
nestroming ter hoogte van de hoofdsproeier groter is dan ter hoogte van
de naaldsproeijer.

Hoofdsysteem (colledig geopende gasklep)

Bij volledig geopende gasklepopening (tussen half en volledig open) is
de venturiboringsdiameter op maximale grootte en stroomt een maxi-
male hoeveelheid lucht het systeem binnen. De hoeveelheid benzine die
uit de spleet tussen de nazldsproejer en sproeiernaald wordt gezogen
is dan groter dan de capaciteit van de hoofdsproeier.

Wanneer de speh'ng tussen naaldsproeier en sproeiernaald te groot wordt,
wordt de benzinestroming door de hoofdsproeier geregeld teneinde te
voorkomen dat het benzine/luchtmengsel te rijk wordt.

GASKLEP (ZUIGERKLEPTYPE)

UITSNIJDING
ZEGEL (geeft de uitsnijding aan)
Hoe hoger het getal, des te
armer het mengsel.

SPROEIER

NAALDSPROEIER
HOOFDSPROEIER
NAALDSPROEIERHOUDER
WEINIG VEEL
SPELING SPELING

{(Nauw benzine-
doorlaatkanaal,)

NAALDSPROEIER
TAPS GEDEELTE

SPROEIERNAALD

Benzinestroming wordt

nu hier geregeld, \"
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BENZINESYSTEEM

ACCELERATIEPOMP

Wanneer plots gas wordt gegeven zal het in de cilinder gezogen benzine/

luchtmengsel tijdelijk te arm zijn. Omdat het vacuiim in het venturi na-
melijk e klein wordt, zal de hoeveelheid lucht die door het venturi stroomt
ook kiener worden, en de opgesogen hoeveetheid benzine zal dus te laag
zijn in vergelijking met de lucht. Teneinde te voorkomen dat het meng-
sel onder deze omstandigheden te zeer verdund wordt, werd een accele-
ratiepomp ingebouwd die het mengsel bij plots gas geven ter kompensatie
tijdelijk verrijkt. Deze pomp werkt in principe als volgt:

Wanneer gas wordt gegeven en de gasklep dus verder opengaat, wordt
door de pompstang het pompmembraan naar beneden geduwd. Hierdoor
wordt de inlaatkontroleklep gesloten en wordt de druk in de pompka-
mer opgedreven. De uitlaatkontroleklep gaat hierna weer open en me-
teen stroomt benzine via het pompspruitstuk naar de hoofdboring.
Wanneer geen gas meer wordt gegeven zal de gasklepopening weer klei-
ner worden en keert het membraan van de acceleratiepomp door de
veerkracht terug naar de uitgangspositie. De inlaatkontroleklep gaat dan
open en benzine stroomt uit de viotterkamer in de pompkamer. De uit-
laatkontroleklep sluit zich hierna, om te voorkomen dat lucht via het
pompspruitstuk naar binnen wordt gezogen.

LUCHTAFSNEEKLEP

Wanneer de gashendel in de‘“cloge”’richting wordt gedraaid en op de
motor wordt geremd, wordt het benzine/tuchtmengsel armer. Dit resul-
teert in het afvoeren van ontstoken mengsel naar de uitlaatpijp, met
naverbranding als gevolg. Om deze naverbranding te voorkomen stuit
de luchtafsneeklep het luchtdoorlaatkanaal naar de vertragingssproeier
af, teneinde het mengsel tijdelijk te verrijken.

Wanneer de gasklep gesloten wordt en het vacuiim in de hoofdboring

vergroot, zal ook het vacufim in de luchtafsneeklep vergroten en wordt

het membraan ingedrukt. Hierdoor wordt het luchtdoorlaatkanaal af-
" gesloten. -

Wanneer daarna dan het vacuiim in de hoofdboring verkleint, keert de
membtaan door de veerkracht terug naar zijn uitgangspositie en gaat
het luchtdoorlaatkanaal weer open.

REEDKLEP
INSPEKTIE

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het verwijderen
monteren,

Inspekteer de reedklep voor vermoeidheid of beschadiging en vervang
indien nodig de reedklep in zijn geheel.

Inspekteer de reedklep voor krassen, beschadiging of speling tussen de
reeds, en vervang indien nodig de reedklep in zijn geheel.

OPMERKING

* De reedklep moet steeds in zjn geheel worden vervangen.
Door de reedstopper te demonteren of te verbuigen kunnen mo-
torstoringen optreden.

1

* Gasklep gaat open:
ACCELERATIEPOMPSPRUITSTUK

UITLAATKONTROLEKLEP

INLAATKONTROLEKLEP

* Gasklep sluit zich:

VACUUMKAMER MEMBRAAN

Verplaatst zich naar
links en siuit zo het
luchitdoorlaatkanaal af,

VEER




BENZINESYSTEEM

BENZINELEIDING

OPMERKING
¢’ Zie hoofdstuk 2 voor de inspektie van het benzinefilter.

-

™
RN

1. Inspekteer de benzinetankdop ervof benzinetankontiuchtingspijp voor
verstopping (de ontluchtingspijp zit niet op de modellen voor Califor-
nié en op terreinvoertuigen).

. Inspekteer visueel de benzinezeef voor verontreinigingen.
Kontroleer de benzinestroming eerst met de benzinezeef nog gemon-
teerd en daarna zonder de benzinezeef.

Vervang de berzinezeef als deze te vuil is of als de benzinestroming
niet vioeiend verloopt.

3=

OPMERKING

¢ Noteer de montagerichting van de benzinezeef. Deze moet vol-
gens de tekening hiernaast worden gemonteerd, d.w.z. met de
breedste zijde naar beneden gericht. Hoewel benzine ock door een
omgekeerd gemonteerde zeef zal stromen, zal de binnenwand van
de zeef snel vuil worden en zo een visuele inspektie onmogelijk
maken.

3. Verwijder de borgmoer van de benzinekraan en inspekteer het gaas
van de benzinezeef voor verontreinigingen. Draai de moer daarna aan
met het voorgeschreven aantrekkoppel.

AUTOMATISCHE BENZINEKRAAN

In de automatische benzinekraan werden twee membranen ingebouwd
die via een aluminjumverbinding met elkaar kontakt maken.

Wanneer de motor wordt gestart drukt vacuiimdruk doorheen het gro-
te membraan en de aluminiumverbinding in op_het kleine membraan.
Hierdoor gaat de benzineleiding open en kan benzine door de leiding
stromen.

Wanneer de motor weer wordt afgezet, keren beide membranen door

de veerkracht terug naar hun oorspronkelijke positie en wordt de ben-
zineleiding opnieuw door het kleine membraan geblokkeerd.

INSPEKTIE

BENZINETANKDOP

BENZINEFILTER

PIJL

BENZINEZEEF

BE\IZINESTROMING
VUIL VUIL
(anenwand wordt
vuil en zal visuele
inspektie -
bemoeilijken.)

KLEINE MEMBRAAN
GROTE MEMBRAAN

VEER

!
r VACUUMLEIDING

LUCHTDOORLAAT
ALUMINIUMVERBINDING

l * Benzine is uiterst ontelambaar en kan soms ontploffen.

Laat geen viammen of vonken in de buurt van de werkplzats komen en
veeg gemorste benzine meteen af.

LET QP

¢ Verwijder altijd de membranen uit de automatische benzine-
kraan alvorens de luchtdoorlaatkanalen met perslucht schoan
te blazen. Peralucht zal de membranen beschadigen of hen van

de aluminiumverbinding losrukken.




BENZINESYSTEEM

l.zleazl;fe benzineleiding los en plaats hem zoals afgebeeld in een scho- AUTOMATISCHE BENZINEKRALN |

OPMERKING

» Plaats een schone bak onder de benzinepijp.
* Zie het model specifieks werkplaatshandboek voor de vervanging.

2.Sluit de vaculimslang van de automatische benzinekraan op de vacuim-
pomp aan en leg een vacuilm aan. Kontroleer of de benzine in een vioei-
ende beweging naar buiten stroomt.
Blijft de vacu8mdruk niet konstant, dan werd het membraan verkeerd
gemonteerd of is het misschien beschadigd.
Als de vacu8mdruk konstant blijft maar de benzine niet in een vloei-
ende beweging naar buiten stroomt, is ergens een filter verstopt of
werd een membraan verkeerd gemonteerd.

3.Als de benzine naar buiten stroomt zonder dat eerst een vacuiim werd
aangelegd, werd het membraan verkeerd gemonteerd.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor meer bijzonderhe-
den aangaande de vervanging van onderdelen.

CARBURATEUR UITEENNEMEN/
INSPEKTEREN

OPMERKING

* Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor meer bijzon-
derheden aangaande het verwijderen en uiteennemen/scheiden van
de carburateur(s).

ONTLASTINGSKLEP

.GASKLEPICHOKEKLEP INSPEKTEREN

Beweeg elke klep op en neer en kijk of de werking soepel is.

InSpek:teer de gasklepas voor speling.

CHOKEKLEP GASKLEPSPIL

Duw op de ontlastingsklep, indien gemonteerd op de gasklep, en kijk
of deze zich op soepele wijze opent en sluit.

GASKLEP INSPEKTEREN (CV-type)
Laat de gaskleptrommel ronddraaien en kijk of deze soepel werkt.
Inspekteer de gasklepas voor speling.

it \ L
L % ~

GASKLEPTROMMEL  S4SKLEP

h

8.9



BENZINESYSTEEM

AUTOMATISCHE CHOKEKLEP

Sluit een ohmmeter op de draadklemmen van de automatische choke azn
en meet de weerstand. Als de weerstand ver buiten de voorgeschreven
waarden ligt, is er iets fout met de PTC in de automatische choke. Ver-
vang dan de autgmatische choke in zijn geheel.

OPMERKING

¢ De automatische choke zal waarschijnlijk nog normaal werken als
de weerstand juist buiten de voorgeschreven waarden ligt. Niet-
temin moeten voor de zekerheid alle verband houdende onderdelen
worden onderzocht.

* Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de voorgeschre-
ven weerstand.

AUTOMATISCHE CHOKE

J

Verwijder de carburateur en laat hem voor een half uurtje afkoelen.
Steek dan een plastic buisje in het benzineverrijkingsecircuit en blaas erin.

Lucht moet nu het c¢ireujt binnenstromen.

Stroomt geen lucht in het circuit naar binnen, vervang dan de automati-
sche choke.

Sluit de accu aan op de draadklemmen van de automatische choke en
wacht vijf minaten.

Steek opnieuw een plastic buisje in het benzineverrijkingscircuit en blaas
erin.

Lucht mag nu niet het circuit binnenstromen. .
Stroomt toch lucht in het circuit naar binnen, vervang dan de automati-
sche choke.

Inspekteer de weerstand als geen defekt in de automatische choke kan
worden gevonden maar de motor nog steeds moeilijk start.

Indien een draadje in de weerstand gebroken is, zal geen stroom naar
de PTC stromen en zal de automatische choke niet werken.

" Indien een draadje in de weerstand kortgesloten is, zal de elektnische
stroom die naar de PTC vloeit van een te hoog voltage zijn. Hierdoor
zal de benzineverrijkingskring te vroeg worden afgesloten en zal de mo-
tor maar moeeilijk starten,

DYNAMO
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VERWIJDEREN VAN AUTOMATISCHE CHOKE
Verwijder de afdekking van de choke.
Verwijder de schroeven en montageplaat,

Neem de automatische choke uit het carburateurhuis.

CHOKEKLEP (Handbediend type)

Draai de chokeklepmoer los en verwijder de klepveer en vervolgens de

kiep.

Inspekteer het klepopperviak voor inkervingen, krassen of slijtage en

vervang indien nodig.

Inspekteer de zitting aan de kleptip voor trapvormige slijtage en ver-

vang indien nodig,

Als de klepzitting versleten of beschadigd is, zal de klep de benzinelei-
ding van het chokecircuit niet goed afsluiten en wordt een voortdurend

te rijk benzine/luchtmengsel naar de carburateur gestuurd.

GASKLEP (Zuigerkleptype)
LET OP

A\ _E

NS SCHROEF
\
N \
R
AUTOMATISCHE
CHOKE MONTAGEPLAAT

Fi
CHOKEKLEPMOER %\"“

ZITTING CHOKEKLEP

¢ Bij sommige carburateurs/kabels werden de gaskabel en de
carburateurtip in één geheel ingebouwd. Probeer nooit de gas-
kabel van de carburateurtop te verwijderen.

Verwijder de carburateurtop en trek de gasklep uit de carburateur,

Druk de veer in en koppel de gaskabel van de gasklep los.
OPMERKING

* Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor meer bijzon-
derheden aangaande de procedure voor het verwijderen/uiteen-
nemen van de gasklep indien deze aan de gaskabe! vastzit.

CARBURATEURTOP

GASKABEL ,
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A

Neem de sproeiernaaidierughouder en de sproeiernaaid uit de gaskilep.

Inspekteer de sproeiernaald voor trapvormige slijtage. Als de sproeier-
naald versleten is kan de benzinetoevoer naar het hoofdcircuit niet worden
gereguleerd.

t.

"‘-\\ “

' VACUUMZUIGER (CV-type)

Verwjjder de schroeven, vacuiimkamerafdekidng, veer en vacuiimzui-
ger uit de carburateur,

Inspekteer de zuiger voor soepele werking in het carburateurhuis.

Draai de sproeiernaaldhouder linksom terwijl u hem naar binnen drukt,
en neem hem uit.

Verwijder de veer, veerhouder, sproeiernaald en vulring uit de vacuiim-
zZuiger.

OPMERKING

GASKLEP

—@

VEER

L)

SPROE

IERNAALD E

NAALDKLEM
SPROEIERNAALDTERUGHOUDER

VACUUMKAMERAFDEKKING

VACUUMZUIGER

* Sommige modelien zijn niet met een veerhouder uitgerust.

Inspekteer de sproeiernaald voor trapvormige slijtage en vervang in.
dien nodig.

Inspekteer de vacuiimzuiger voor beschadiging en vervang indien nodig.

Inspekteer het membraan voor beschadiging, gaatjes, plooien of verbw-
gingen en vervang indien nodig.

Als het membraan zelfs maar licht beschadigd is—zoals een klein gaat je—
zal lucht uit de vacuiimkamer naar buiten lekken.

SPROEIERNAALDHOUDER

VACUUMZUIGER

MEMBRAAN

SPROEIERNAALDHOUDER

VULRING
(VEERHOUDER)

SPROEIERNAALD ./
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VLOTTERSISPROEIERS

Verwijder de vlotterkamer.
Verwijder de vlotterpen, viotter en viotterklep.

Inspekteer de klep voor beschadiging. Ingeval de vlotter van een hql
rvpe is. inspekteer ook voor vervorming en de aanwezigheid van benz-
ne in de viotter.

Inspekteer de viotterkiep en klepzitting voor inkervingen, krassen, ver-

stopping of beschadiging. Vervang indien nodig.

Inspekteer de tip van de viotterklep, vooral waar de tip over de klepzit-

ting schuurt, voor trapvormige slijtage of verontreinigingen. Vervang

de vlotterklep indien de tip versleten of vuil is. Een versieten of vuile
lep zal namelijk niet goed in de klepzitting zitten en het zal slechts een

kwestie van tijd zijn voordat benzine in de carburateur gaat overstromen.

Verwijder de klepzitting indien deze kan worden uitgenomen. (Zie het
model specifieke werkptaatshandboek.)

Vervang de afdichtring.

Inspekteer het filter voor beschadiging of verstopping. Blaas voorzich-
.tig met persiucht door het filter en maak het schoon.

Verwijder de hoofdsproeier, naaldsproeierhouder, naaldsproeier en ver-
tragingssproeier.

OPMERKING

¢ Somrmige carburateurs zijn niet met een uitneembare naaldsproeier
en vertragingssproeier uitgerust. (Zie het model specifieke werk-
plaatshandboek voor meer bijzonderheden.}

Draai de mengselstelschroef (of luchtmengschroef) naar binnen en no-
eer het aantal vereiste draaiingen voordat de schroef los gaat zitten.

OPMERKING

e Forceer de schroef niet tegen zijn zitting: de zitting zou kunnen
worden beschadigd.

* Voor motorfietsen met carterontluchting: Zie blz. 8-18 voor het
verwijderen van de mengselstelschroef (of luchtmengschroef).

Maak de sproeiers in een oplosmiddel schoon en blaas hen indien nodig
met perslucht open.

Als de motorfiets met een acceleratiepomp is uitgerust, moeten de ben.

zinedoorlaatkanalen in de viotterkamer voorzichtig met perslucht worden
opengeblazen.

VLOTTERPEN

TIP VAN
VLOTTERKLEP

VLOTTERKLEP

Q

KLEPZITTING

TTING
FILTER a

STATIONAIR

287 23
( VERTRAGINGSSPROEIER -
MENGSELSTELSCHROEF
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ACCELERATIEPOMP

Verwijder de schroeven en het membraandeksel.
Verwijder de veer en het membraan.

N
Inspekteer de stang voor verbuiging of beschadiging.
Inspekteer het membraan voor beschadiging of gaatjes.
Beschadiging aan de stang en/of het membraan vermindert het rende-
ment van de pomp en zal tijdens het versnellen“schommelen’van de

‘motor vergorzaken.

Blaas de benzinedoorlaatkanalen in het membraandeksel voorzichtig met
persiucht open.

LUCHTAFSNEEKLEP

Verwijder de schroeven, de afdekking van de luchtafsneeklep, de veer,
het membraan en de O-ring.

Inspekteer het membraan voor beschadiging of gaatjes.
Inspekteer de O-ring voor beschadiging of vermoeidheid.

Als een O-ring en/of membraan beschadigd is, kan lucht uit de vacuiim-
kamer van de luchtafsneeklep naar buiten gaan lekken.

Blaas de luchtdoorlaatkanalen in de afdekking met perstucht open.

CARBURATEUR REINIGEN

Verwijder eerst alle onderdelen en blazas vervolgens alle hucht- en ben-
zinedoorlaatkanalen in het carburateurhuis met perslucht schoon.

LET OP

MEMBRAAN

MEMBRAANDEKSEL

STANG

L

MEMBRAAN

O-RING AFDEKKING

* Het carburateurhuis enlof de benzinepomp zullem worden be-
schadigd indien u de lucht- en benzinedoorlantkanalen met een
" ijzerdraadje probeert schoon te maken.
* Verwijder altijd eerst de membranen aloorens met perslucht’
de kanalen open te blazen, teneinde hen niet te brachadigen.

CARBURATEUR INEENZETTEN
LUCHTAFSNEEKLEP

Monteer het membraan op het carburateurhuis.

Monteer de O-ring met zijn viakke zijde naar beneden gercht.
Monteer de veer op het membraandeksel en monteer het gebeel op het

carburateurhuis. Het membraan en de O-ring mogen na montering het
membraandeksel niet belemmeren.

CARBURATEURHUIS

CARBURATEURHUIS

ZIJDE

MEMBRAAN

MEMBRAANDEKSEL
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ACCELERATIEPOMP

UITSPRONGEN

Breng de uitsprongen op het membraan in één lijn met de groeven in
de viotterkamer.

Monteer de veer in het membraandeksel en monteer vervolgens het dek-
sel op de vlotterkamer. Let erop het membraan niet te knellen.

Stel de acceleratiepomp af (blz. 8-24).

MEMBRAAN MEMBRAANDEKSEL |
VLOTTERSISPROEIERS INEENZETTEN N AALDSPROEIER
Morte;rl:)ge naaldsproeier, naaldsproeierhouder, hoofdsproeier, stationair STATIONAIR \
stelschroef en mengselstelschroef (of luchtmengschroef) in het carbura-
teurhuis, o (of luchtmengse STELSCHROEF
: . o KAMER
Dr;a.l de mengselstelschroef (of luchtmengschroef) in totdat hij losjes . Z1JDE
in het carburateurhuis zit. Draai daarna zoveel keren naar buiten als tij- -
dens het verwijderen naar binnen werd gedraaid. NAALDSPROEIER-
[ o, HOUDER
LET OP v N, :
¢ De zitting zal worden beschadigd indien de mengselstelschroef ULRING o o
(of luchtmengschroef) tegen de zitting aangetrokken wordt. o ‘ .\
O-RING HOOFDSPROEIER
OPMERKING MENGSELSTELSCHROEF VERTRAGINGSSPROEIER

¢ De naaldsproeier moet met de kleine opening naar de viotterka-
mer gericht gemonteerd worden.

* Monteer de mengselstelschroef (of luchtmengschroef) samen met
zijn O-ring en vulring in de volgorde aangeduid in de tekening.
Worden de mengselstelschroef (of luchtmengschroe!) en het car-
burateurhuis vervangen, dan zullen nieuwe afstellingen moeten
worden verricht.

v Voor motorfietsen met carterontluchting: Zie blz. 820 voor het
monteren van de mengselstelschroef (of luchtmengachroef).

Monteer de vlotter, viotterklep en viotterpen.

Monteer de O-ring in de viotterkamer en zet de viotterkamer met de
schroeven vast.

OPMERKING

* Noteer de montagerichting voor de viotterklep als deze aan de
viotterarmlip moet hangen.
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VLOTTERNIVEAU INSPEKTEREN HOOFDSPROEIER B

OPMERKING

¢ Inspekteer eerst de viotterklep en de vlotter (zie blz. 8-13) en pas
" daarna het vlotterniveau.
* Plaats de vietterniveaumeter zodanig dat hij in een rechte hoek
staat 1.0.v. het oppervlak van de vlotterkamer en in één lijn met
de hoofdsproeier. ~

Plaats de carburateur zodanig dat de tip van de viotterklep de vlotte-
rarmlip amper raakt. De viotterkiep moet wel goed in de klepzitting
zitten,

Meet met de viotterniveaumeter het niveau van de viotter.

VLOTTERNIVEAUMETER

VLOTTERNIVEAUMETER 07401-0010000

Ligt het niveau buiten de voorgeschreven waarden en kan het viotte-
rarmlipje worden verbogen, dan moet het vlotterniveau worden bijgesteld
door het lipje een beetje te verbuigen. Niet-afstelbare viotters moeten
worden vervangen.

OPMERKING

* Houd het viotterniveau op de voorgeschreven hoogte. Indien het
viotterniveau te hoog/laag is, zal het resulterende benzine/lucht.
mengse!l te arm/rijk zijn.

VACUUMZUIGER (CV-type)

Monteer de vulring op de sproeiernaald en monteer vervolgens de sproei-
ernaald in de vacuiimzuiger.

VACUUMZUIGER

SPROEIERNAALDHOUDER

(Monteer de veerhouder (indien voorhanden) met zijn pallen in één lijn \\ ~\ SPROEIERNAALD
met de groeven in de zuiger.)
Monteer de veer. :

Draai de sproeiernaaldhouder rechtsom, terwijl u deze in de vacuiim-
zuiger drukt, totdat hij vastzit. De insprongen op de vacuiimzuiger en
sproeiernaaldhouder moeten na het draaien in één lijn worden gebracht.

VULRING (VEERHOUDER)

Monteer de vacuiimzuiger in het carburateurhuis.

Hef met uw vinger de onderkant van de zuiger op zodat u het ribje van

het membraan in de groef van het carburateurhuis kunt plaatsen,
Monteer de veer.

Breng de uitsnijding op het membradndeksel in één lijn met het gat in
het lipje van het membraan en monteer zo het membraandeksel.

OPMERKING
¢ Zorg ervoor het membraan niet te knellen en de veer rechtop te
houden,
In één lijn brengen.
I s _—
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GASKLEP (Zuigerkleptype)
OPMERKING

| * Voor het kabel bediende kieptype (gasklep is met de kabel ver-
| bonden): Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor meer
i bijzonderheden aangaande het verwijderen/uiteennemen van de
. gasklep.

Monteer de klem op de sproeiernaald. (Zie het model specifieke werk-
plaatshandboek voor de normale positie van de klem).

Monteer de sproeiernaald in de gasklep en zet hem met de terughouder
vas(.

Haal de gaskabel door de veer en druk de veer volledig in.

Bevestig het gaskabeleind op de onderkant van de gasklep en schroef
de gaskabel door de opening in de gasklep heen.

Breng de uitsnijding op de gasklep in één lijn met de stationair stéischroef
op het carburateurhuis en monteer de klep zo op de carburateur,

OPMERKING

¢ 'De uitsnijding op de gasklep moet naar de luchtfilterhuis zjjde zijn
gericht, daar het de hoeveelheid lucht voor het mengsel bepaalt.

CHOKEKLEP (HANDBEDIEND)

Monteer de chokeklep, veer en moer.

Hoe lager de klem

! TERUGHOUDER
in de groeven l .

wordt geplaatst,
des te rijker het
mengsel.

4  KLEM

a

SPROEIERNAALD

SPROEIERNAALD

WEGGESNEDEN GEDEELTE

STATIONAIR STELSCHROEF

KLEPMOER

CHOKEKLEP
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AUTOMATISCHE CHOKE

Breng een kleine hoeveelheid vet aan op de O-ring en monteer de
automatische choke in het carburateurhuis. Zie het model specifieke werk-
plaatshandboek yoor meer bijzonderheden aangaande de montagehoek
van de automatiﬁs&e choke. :

-
Zet de automatische choke vast met de montageplaat en de schroeven.
Monteer de afdekking van de automatische choke.

CARBURATEUR(S) SCHEIDEN/INEENZETTEN!
MONTEREN

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het scheiden/ineen-
zetten van de carburateur(s),

Inspekteer de carburateur(s) en stel hem (hen) na het monteren af zoals
hieronder beschreven,

Beweeg de chokearm met de hand en kijk of de chokeklep soepel werkt.

Laat de gaskleptrommel een paar keren ronddraaien en kijk of alle gas-
kleppen zich soepel openen en shuiten.

Draaj aan de stationair stelschroef om de gasklep in één lijn te brengen
met de rand van de nevenstroomopening in de basiscarburateur. (De
basiscarburateur is de carburateur waarop de stationair stelschroef ge-
monteerd staat. Zie het mode! specifieke werkplaatshandboek.)

Breng elke gasklep in één lijn met de rand van de nevenstroomopening
door 2an de synchronisatie afstelschroeven te drasjen. (Zie het mode)
specifieke werkplaatshandboek voor de plaats van alle synchronisatie
afstelschroeven.)

Monteer de carburateur en stel de synchronisatie sf,

MENGSELSTELSCHROEF (OF
LUCHTMENGSCHROEF)
AFSTELLEN

OPMERKING

* Stel de mengselstelschroef (of Juchtmengschroef) pas af nadst u
er zeker van bent dat alle andere motorafstellingen binnen de voor-
geschreven waarden liggen.

¢ De mengselstelschroef (of luchtmengschroef) werd in de fabriek
afgesteld en mag niet worden verwijderd tenzij voor een algeme-
ne revsie van de carburateur.

* Bij sommige modellen voor Zwitserland moet de mengselstel-
schroef (of luchtmengschroef) met een mengselstelschroefsieutel
worden vast- en losgedraaid. Zie het model specifieke werkplaats-

-
3. A :
Y \
K NG\ :
N SCHROEF
NPT NN
e ;:;
AUTOMATISCHE
CHOKE MONTAGEPLAAT

CHOKEARM

handboek.

° ‘i—.&- AFSTELSCHROEVEN
s {: &= =
[ -
BASISCARBURATEUR
MENGSELSTELSCHROEF

f N

{*-00.) MENGSELSTELSCHROEFSLEUTEL
{Alleen bij sommige modellen voor Zwitserland.)
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MENGSELSTELSCHROEF (OF
LUCHTMENGSCHROEF) VERWIJDEREN

Draai de schroef naar binnen en tel het aantal draaiingen op die nodig
2ijn om de schroef losjes te laten zitten. Schrijf het totaal op om er later
naar te kunnen verwijzen bij het monteren van de schroef.

LET OP

BENZINESYSTEEM'

. o De zitting zal worden beschadigd indien de mengselstelachroef

{of luchtmengschroef) tegen de zitting aangetrokken wordt.

Verwijder en inspekteer de schroef. Vervang hem als hij versleten of
peschadigd is.

MENGSELSTELSCHROEF (OF
LUCHTMENGSCHROEF) MONTEREN

Monteer de schroef en draai hem terug naar buiten in de omgekeerde
volgorde van het verwijderen.

Stel de mengselstelschroef (of luchtmengschroef) af indien een nieuwe
schroef werd gemonteerd.

OPMERKING

MENGSELSTELSCHROEF

| ® Als u de mengselstelschroef in een carburateur vervangt moet u
ook de mengselstelschroeven in alle andere carburateurs vervan-

gen, teneinde een goede afstelling van de schroeven te verkrijgen.

MENGSELSTELSCHROEF AFSTELLEN

VYERLAAGD STATIONAIR PROCEDURE (4-takt modellen met
meerdere carburateurs en carterontluchting)

OPMERKING

¢ Kijk eerst of de carburateursynchronisatie binnen de voorgeschre-
ven waarden ligt alvorens met de afstelling van de mengselstel-
schroef te beginnen.

» De mengselstelschroeven werden in de fabriek afgesteld en
behoeven geen speciale afstelling tenzij de schroeven werden
vervangen.

¢ Maak gebruik van een tachometer met een schaalverdeling van

i 50 min:l(tpm)_of minder, waarmee schommelingen van 30

i min-1{tpm) nauwkeurig kunnen worden gemeten. )

1. Draai elke mengselstelschroef rechtsom totdat hij logjes zit, en draai
hem dan volgens de specifikaties naar buiten. Dit is een voorlopige
afsteiling, later volgt de definitieve mengselstelschroefafstelling.

TIJDELIJKE AFSTELLING: Zie het model specifieke werkplaats.
handboek.

LET OP

¢ De zitting zal worden beschadigd indien de mengeetstelschroef
tegen de zitting aangetrokken wordt.

2. Laat de motor tot bedrijfstemperatuur warmlopen.
Stoppen en rijden voor tien minuten is voldoende.

3. Siuit een tachometer aan volgens de gebruiksaanwijzingen van de
fabrikant.

4. Stel met de stationair stelschroef het stationair toerental op het voor-
geschreven tpm af, :

STATIONAIR TOERENTAL: Zie het model speciﬁeké werkplaats-
handboek.
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—

3. Draai alle mengselstelschroeven nu vanuit hun vooriopige afstelling
met een halve slag naar buiten,

6. Indien het motortoerental met 50 min-(tpm) oploopt. draai alle
-mengselstelschroeven met telkens een halve slag totdat het
motortoerental stabiel blijft.

7. Stel opnieuw het stationair toerental af met de stationair stelschroef,

8. Draai de mengselstelschroef van de basiscarburateur naar binnen
totdat het motortoerental met 50 min = Xtpm) zakt.

9. Draai dan de mengselstelschroef van de basiscarburateur vanuit de
positie verkregen in stap 8 linksom naar de uiteindelijke afstelling.

UITEINDELIJKE AFSTELLING: Zie het model specifieke werk-
plaatshandboek.

10. Stel opnieuw met de stationair stelschroef het Stationair toerental af,
11. Voer vervolgens stappen 8, 9 en 10 uit voor de mengselstelschroe-
ven van de andere carburateurs.

VERLAAGD STATIONAIR PROCEDURE (4-tokt modellen met één
enkele carburateur en carterontluchting)

OPMERKING

* De mengeselstelchroef werd in de fabriek afgesteld en behoeft geen
speciale afstelling tenzij hij werd vervangen.

* Maak gebruik van een tachometer met een schaalverdeling van

100 min~1 {tpm) of minder, waarmee schommelingen van 100

.

min ” * (tpm) nauwkeuring kunnen worden gemeten,

1. Draaj de mengselstelschroef rechtsom totdat hij losjes zit, en draai
hem dan voigens de specifikaties naar buiten. Dit is een vooriopige
afstelling, later volgt de definjtieve mengselstelschroefafstelling.

TIJDELIJKE AFSTELLING; Zie het model specifieke werkplaat-
schandboek.

LET OP.

* De zitting zal worden beschadigd indien de mengselstelschroef
tegen de zitling aangetrokken wordt.

2. Laat de motor tot bedrijfstemperatuur warmiopen.
Stoppen en rijden voor tien minuten is voldoende. _

3. Sluit een tachometer aan volgens de gebruiksaamnwijzingen van de
fabrikant.

4. Stel met de stationair stelschroef het stationair toerental af.

STATIONAIR TOERENTAL:Zie het mode! specifieke werkplaats-
handboek. '

(%]

- Draaj de mengselstelschroef langzaam naar binnen of naar buiten om
het hoogst mogelijke toerental te verkrijgen.

- Stel opnieuw het stationair toerental af met de stationair stelschroef.

- Draai de mengselstelschroef langzaam naar bifmen totdat het mo-
tortoerental met 100 min =1 (tpm) (50 min =1 (tpm) bij sommige
modellen) zakt.

8. Draai dan de mengselstelschroef vanuit de positie verkregen in stap

7 linksom naar de definitieve instelling,

DEFINITIEVE AFSTELLING: Zie het model specifieke werkplaat-
schandboek,

-1

9. Stel opnieuw met de stationair stelschroef het stationair toerental af.

\\\\@\\ L

MENGSELSTELSCHROEF
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LUCHTENGSCHROEF OF MENGSELSTELSCHROEF
AFSTELLEN

BEST TOERENTAL PROCEDURE (alle 4-takt modellen)

OPMERKING

i+ De luchtemengschroef of mengselstelschroef werd in de fabriek

f afgesteld. Een speciale afstelling is niet nodig tenzij de carbura-
teur gereviseerd wordt of een nieuwe luchtmengschroef of meng-
selstelschroef gemonteerd werd.

LET OP

| ¢ De zitting zal worden beschadigd indien de luchtmengschroef
i of mengselstelschroef tegen de zitting aangetrokken wordt.

1. Draai de luchtmengschroef of mengselstelschroef rechtsom totdat hij
losjes zit, en draai hem dan volgens de specifikaties naar buiten. Dit
is een vooriopige afstelling, later volgt de definitieve luchtmengschroef-
of mengselstelschroefafstelling.

LUCHTMENGSCHROEF OF MENGSELSTELSCHROEF
AFSTELLING: Zie het model specifieke werkplaatshandboek.

(]

. Laat de motor tot bedrijfstemperatuur warmlopen.
Stoppen en rijden voor tien minuten is voldoende.

. Stop de motor en sluit een tachometer aan.

. Start opnieuw de motor en stel met de stationair stelschroef het sta-
tionair toerental af,

=

STATIONAIR TOERENTAL: Zie het model specificke werkplaats-
handboek.

(1]

. Draai de luchtmengschroef of mengselstelschroef langzaam naar bin-
nen of naar buiten om het hoogst mogelijke toerental te verkrijgen.

. Stel opnieuw het stationair toerental af met de stationair stelschroef,

. Kontroleer of de motor niet overslaat of onregelmatig loopt. Herhaal
stappen 5 en 6 totdat het motortoerental socepel oploopt.

. Stel opnieuw met de stationair stelschroef het stationair toerental af.

- N

0o

LUCHTMENGSCHROEF AFSTELLEN (alleen 2-takt modelien)
Laat de motor tot bedrijfstemperatuur warmlopen.

Draai de luchtmengschroef rechtsom totdat hij losjes zit, en draai hem
dan volgens de specifikaties naar buiten.

LUCHTMENGSCHROEF AFSTELLING: Zie het mode! specifieke
werkplaatshandboek.

LET QP

¢ Dezitting zol worden beschadigd indien de luchtmengschroef

tegen de zitting aangetrokken wordt.

Stel het stationair toerental af met de stationair stelschroef.

STATIONAIR TOERENTAL: Zie het model specifieke werkplaats-
handboek,

b




BENZINESYSTEEM
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Trek enkeie malen op met de motor in stationair en kijk of het motor-
toerental soepel op- en terugloopt.

Voer de bijstelling vit door de luchtmengschroef met een kwart slag naar
binnen of naar buiten te draaien. Voldoet een kwart slag niet en is de

motor nog steeds, niet goed afgesteld, inspekteer de motor dan voor an-
dere storingen. %

ACCELERATIEPOMP AFSTELLEN

"OPMERKING

* De acceleratiepomp dient enkel te worden afgesteld als de stel-
schroef werd vervangen.

Stel het stationair toerental af.

Stel de speling van de gashendel af.

Meet de speling tussen de acceleratiepompstang en de pomparm.
SPELING: Zie het model specifieke werkplaatshandboek,

Als de'spéling niet binnen de voorgeschreven waarden ligt, stel de spe-
ling bij door de pomparm voorzichtig te verbuigen of door de stelschroef
bij te stellen. (Zie het model specifieke werkplaatshandboek.)

AFSTELLING VOOR GROTE HOOGTE

Wanneer het voertuig voortdurend op grote hoogten (boven 2000 me-
ter) wordt gereden, moet de carburateur zoals hieronder aangegeven
afgesteld worden teneinde de wegligging te verbeteren en de hoeveel-
heid gassen die uit de uitlaat worden verdreven te verminderen. Laat
de motor eerst tot bedrijfstemperatuur warmlopen. Stoppen en rijden
Voor tien minuten is voldoende.

Draai vervoigens de luchtmengschroef rechtsom naar de voorgeschre.
ven afstelling (of draai de mengselstelschroef linksom naar de voorge-
schreven afstelling).

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor meer bijzonderhe-
den aangaande de normale afstellingen en de afstelling voor grote hoogte.

OPMERKING

* Deze afstelling moet op grote hoogte worden uitgevoerd, tenein-
de ook goede werking van de motor op grote hoogte te verzekeren,

* Bij sommige modellen moet de normale hoofdsproeier met een ver-
krijgbare, kleinere grotehoogtesproeier worden vervangen,

* Als het voertuig op hoogten beneden 1500 meter wordt geveden

zal stationair draaien van de motor onregelmatig zijn en kan
de motor wel cens in langzaam verkeer afsloan.

Wanneer de carburateurs nog voor grote hoogte zijn afgesteid en u nu
voortdurend op kleinere hoogten (beneden 1500 meter) gaat rijden, moet
u de luchtmengschroef linksom (of de mengselstelschroef rechtsom) naar
zijn vorspronkelijke positie drasien en de normale hoofdsproeier (indien
voordien verwijderd) opnieuw monteren. Stel hierna opnieuw het stat)-
onair toerental op het voorgeschreven tpm af,

Deze afstellingen dienen op kleine hoogte te worden uitgevierd.

SPELING

terwijl de carburateurs nog voor grote hoogte zijn ingesteld, |-
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ONDERHOUDSINFORMATIE

® Zie de motortesten in hoofdstuk 3 voor het testen van de cilindercompressie.
® Verwijder koolaanslag uit de cilinderkop van twee-takt motoren zoals beschreven in het model specifieke werkplaatshandboek.
® De smeerolie voor de nokkenas wordt via de oliekanalen in de cilinderkop aangevoerd. Maak altijd eerst de oliekanalen schoon alvorens de
cilinderkop ineen te zetten.
¢ Maak alle uiteengenomen onderdelen schoon in reinigingsmiddel en blaas hen daarna met perslucht droog alvorens hen te inspekteren.
e Alvorens ineen te zetten moeten de glijvlakken van de onderdelen gesmeerd worden (zie het model specifieke werkplaatshandboek voor meer
bijzonderheden aangaande het smeren.)
® Tijdens het uiteennemen doet u er goed 2an elk onderdeel te merken en apart te leggen, zodat u het later tijdens het ineenzetten weer op
zijn juiste piaats kunt monteren.
® Maak de cilinderkopbouten in een kruiselings patroon los in twee of drie stappen, vanaf de buitenkant naar het midden en te beginnen met
de bout met de kleinste diameter.
¢ Bij het vastzetten van cilinderkopbouten:
— trek de bouten en moeren met het voorgeschreven koppel aan in de volgorde beschreven in het model specifieke werkplaatshandboek,
of in de hiernavoigende volgorde indien geen aantrekvolgorde wordt aangegeven. - )
— zet de bouten en moeren eerst met de hand vast; trek daarna eerst grote bouten en moeren véér de kleine en de binnenste vdr de bui-
tenste aan in een kruiselings patroon, in twee of drie stappen.
® Als u niet meer weet welke bout in welk gat hoort, steekt u best eerst alle bouten in de gaten en kijk dan hoeveel ze uitsteken: elke bout
mag niet meer dan de andere uitsteken.

STORINGZOEKEN

Problemen in het boveneind van de motor hebben gewoonlijk een nadelige invioed op de motorprestatie. Zij komen gewoonlijk te voorschijn
tijdens een compressietest of door de geluiden in het boveneind te peilen met een sondeerstok of stethoscoop.

Loage compressie Ruw stationair draaien

» Kleppen » Lage cilindercompressie
— Onjuiste klepafstelling (zie hoofdstuk 2) * QOnjuist afgestelde decompressie
-~ Verbrande of verbogen kleppen
— Onjuiste kleptiming Te hoge compressie
— Gebroken klepveer . ) » Overmatige koolaanslag op zuiger of in verbrandingskamer
— Oneffén klepztting

* (Cilinderkop Abnormale motorgeluiden
— Lekkende of beschadigde koppakking ¢ Omjuist afgestelde kiep
~ Verbogen of ingekraste cilinderkop ¢ Klemmende of gebroken klepveer

* Cilinder, zuiger (zie hoofdstuk 10) * Beschadigde of versleten noikenas

* Lekkende primaire compressie van krukas (2-takt motor) * Losse of versleten nokkenasketting
— Doorgeblazen i ) * Versleten of beschadigde nokkenaskettingspanner
— Beschadigde krukasoliekeerring * Versleten kettingwieltanden -

* Versleten tuimelaar en/of tuimelaaras

Teveel witte rook (4-takt motor) ° Moeilijk te starten met de kickatarter

* Versleten klepsteel of kiepgeleider s Onjuiste afstelling van decompressor

* Beschadigde klepsteeloliekeerring ¢ Vastgelopen motor

\\,
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CILINDERKOP/KLEPPEN

SYSTEEMBESCHRIJVING
KONSTRUKTIE

Daar cilinderkoPpén voortdurend bloot staan aan hoge druk en grote hitte, opgewekt tijdens de verbranding, zijn deze gemaakt van aluminium
gegoten uit één stuk,met bijzondere weerstand en koelingseigenschappen. Motoren met luchtkoeling werden van luchtkoelribben voorzien. ter-
wijl motoren met vloeistafkoeling met een watermantel zijn uitgerust, teneinde de motor adequaat af te koelen.

De cilinderkop omsluit een verbrandingskamer. In de meeste motoren wordt een halfronde vorm gebruikt, een ontwerp dat slechts een minimum
aan ruimte inneemt en zo het rendement van de verbranding ten goede komt. In viertakt motoren met vier kleppen per cilinder is de verbran-
dingskamer in de vorm van een lessenaardak, al naargelang de kleppenopstelling. Sommige modellen, zowel bij 2- als bij 4-takt motoren, werden
voorzien van zachte en meegevende materialen op het buitenopperviak van de verbrandingskamer.

Dit ontwerp bevordert het rendement van de verbranding tijdens de laatste compressiefase omdat hierdoor extra compressie op het benzine/
luchtmengsel wordt uitgeoefend ter hoogte van deze meegevende opperviakken tussen de zuiger en de cilinderkop, waardoor het mengsel naar
het midden van de verbrandingskamer wordt gedreven. Een gunstig neveneffekt is het feit dat er zo minder kans bestaat op koolaanslag.

Bij 2-takt motoren is de konstruktie van de cilinderkop vrij eenvoudig, maar voor 4-takt motoren ligt dat heel anders. Deze motoren hebben
namelijk een ingewikkelde opstelling bestaande uit meerdere extra onderdelen, te wijten aan alierhande klep aktiverende mechanismen en uit- -
laatpoorten. Daar komt nog bij dat de inlaatpoort/uitlaatpoort opstelling van een 4-takt motor nauw samenhangt met de motorprestatie. Hierom
‘bestaat er de neiging om een ontwerp te kiezen dat een erg direkte en soepele ingang voor het benzine/luchtmengsel toelzat, door de inlaatpoort
vanuit de carburateur recht naar de verbrandingskamer door te trekken. '

2-TAKT MOTOREN

KOELRIB CILINDERKOP

VERBRANDINGSKAMER

O
1 ZUIGER

4-TAKT MOTOREN

MEEGEVENDE OPPERVLAKKEN

UITLAATPOORT

CARBURATEUR

INLAATPOORT .
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KLEPPENMECHANISME

De huidige ontwerpen van het kleppenmechanisme voor 4-takt motoren zijn in 't algemeen in drie soorten onderverdeeld: konventionele kettin-
gaandrijving, riemaandrijving (met veel minder motorlawaai) en tandwielaandrijving {voor racemotoren).

Kettingaandrijving is het meest yoorkomend kleppenmechanisme. Yanwege zijn eenvoudige konstruktie is de produktie ervan ook goedkoper.
Wel is enig onderhoud noodzakelijk, want mettertijd zal de ketting uitrekken en meer en meer gaan rammelen. Bjj de modellen met “automati-
sche nokkenaskettingspanning” is onderhoud van de ketting evenwel overbodig. Hiervoor zorgt een veer in de auto matische kettingspanner,
door de ketting in de richting van de spanning te drukken en eike tegendruk te versperren. Slaphangen van de ketting wordt dus automatisch
voorkomen. '

g 2N F2-. _ STOPPERWIG
7 223 W
T — STOPPERWIG

SPANNERWIG §as ; e
~ !li ' '\;@ ?..
VEER /i
SPANNERWIG
NOKKENASSPANNER
NOKKENASKETTING

De GOLDWINGS daarentegen heeft een riemaandrijvingssysteem dat ook in Honda wagens wordt gebruikt. Dit type vindt voornamelijk zijn
toepassing in motoren die minder lawaai mogen maken. Tenslotte zijn er ook modellen waarbij de kleppen door een tandwiel worden aangedre-
ven. In dit type is het verlies aan friktie door kleppenaandrijving minimaal en wordt zelfs bij hoge motortoerentallen een akkurate kleptiming
aangehouden. Dit kleppenmechanisme is dus vooral populair in racemachines.

Het nokkenasaandrijftandwielmechanisme tussen de krukas en de nokkenas is van het cassette-type, met als gevolg dat de nokkenas en het
tandwiellhuis gemakkelijk kunnen worden gemonteerd en verwijderd in vergelijking met motoren met kettingaandrijving.

Beide types behoeven geen enkel onderhoud en zijn van een verrassende weerstand en duurzaamheid.

UITLAATNOKENAS
NOKKENASAANDRIJFRIEM INLAATNOKKENAS  ACHTERSTE CILINDER
ACHTERSTE CILINDER
INLAATNOKKENAS

VOORSTE CILINDER

g T IAA]

UITLAATNOKKENAS
VOORSTE CILINDER

NOKKENAS KRUKAS
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KLEPLICHTMECHANISMEI/OPSTELLING

De nokkenas opstellingen in 4-takt motoren kunnen in twee types worden onderverdeeld: Enkele bovenliggende nokkenas (SOHC) en dubbele
bovenliggende nokkenas (DOHC).

De SOHC volgt wezenlijk het basisontwerp van 4-takt motoren. waarbij de inlaat- en uitlaatkleppen via tuimelaars met één nokkenas worden
bediknd. Vergeleken met de DOHC is de SOHC goedkoper te produceren en makkelijker te onderhouden vanwege het kleinere aantal onderde-
len. Anderzijds komt vaak “klepspringen” voor (het fenomeen waarbij, wanneer de motor met een hoog toerental draait, de klep de nok niet
nauwkeurig zal volgert), met als gevolg dat de klep in kontakt komt met de zuiger en de motor ernstig beschadigd kan worden. Teneinde het
aantal kleppen op één nokkenas te herleiden en mogelijke beschadiging aan de motor bij hoge motortoerentallen te voorkomen, wordt in 4-takt
motoren waarvan een hoog vermogen vereist het DOHC ontwerp toegepast, waarin de kleppen rechtstreeks worden bediend met twee afzonder-
hijke nokkenassen, de ene voor de inlaatkieppen en de andere voor de uitlaatkleppen.

De DOHC opstelling op zijn beurt is weer in twee types onderverdeeld: in het ene type wordt de klepemmer direkt ingedrukt, en in het andere
‘wordt de klep via een tuimelaar opgelicht. In het eerste type wordt in de klepemmer van een vulplaatje gebruik gemaakt om de klepspeling
af te stellen. Door een ander, dikker of dunner, vulplaatje in te brengen kan de speling worden bij gesteld. Dit vulplaatje bevindt zich gewoonlijk
tussen de emmer en de nok. ' ' _
Bij sommige types werd een dun vulplaatje ingebracht tussen de onderzijde van de emmer en de kiepsteel, waardoor het gewicht van het mecha-
nisme dat de klep aktiveert, vermindert. ; '

Hierbij dient vermeld dat ook sommige SOHC types met tuimelaars zijn uitgerust, teneinde de afstelling van de klepspeling te vergemakkelijken.
Het DOHC ontwerp heeft nog een bijkomend voordeel wanneer het wordt gekombineerd met het 4-kleppen per cilinder type. De kleppen mogen
in het 4-kleppen ontwerp namelijk een grotere oppervlakte beslaan dan bij het type met 2-Kleppen, waardoor een grotere hoeveelheid benzine/
luchtmengsel kan binnenstromen en de uitlaat soepeler za! zijn. Ook het gewicht van de kleppen zal lager zijn, wat dus de kans op klepspringen
bij hoge motortoerentallen vermindert. Daarnaast kan de bougie bij het 4-kleppen type in het midden van de verbrandingskamer worden ge-
plaatst, waardoor de vlamvoortplanting tijdens verbranding beter gebalanceerd wordt.

VOORBEELD VAN SOHC-4 KLEPPENSYSTEEM

ey
IR

— *

oSSV )Y )= TUIMELAAR

NOKKENAS

INLAATKLEPPEN

UITLAATKLEPPEN

VOCRBEELD VAN DOHC GEKOMBINEERD MET KLEPEMMERTYPE

NOKKENAS

VULPLAATJE

KLEPEMMER

KLEPVEER
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NOKKENAS
NOKKENAS INSPEKTEREN

Inspekteer de nokken en vervang nokken die versleten, ingekerfd of in-
gekrast zijn,

OPMERKING

ASTAP

* Inspekteer de tuimelaar als de nok versleten of beschadigd is.

Inspekteer de astapopperviakken. Vervang de nokkenas als een van de
. oppervlakken versleten, ingekerfd of ingekrast is.

OPMERKING

NOKHOOGTE

* Inspekteer de oliekanalen en nokkenashouders voor slijtage of be-

schadiging indien het astapopperviak versleten of beschadigd is.

Meet de buitendiameter van de astap en de nokhoogte. Vervang een nok-
kenas als zijn opmetingen de slijtagegrenzen overschrijden.

Inspekteer de slingering van de nokkenas met een meetkiok.
Leg beide uiteinden van de nokkenas op V-blokken.

NOKKENASLAGERS INSPEKTEREN

Kijk of de binnenioopring van het lager goed en zonder speling over de
nokkenas past.

Draai aan de buitenloopring en kijk of het lager soepe! en getuidioos draait.

NOKKENASLAGERSPELING INSPEKTEREN

De lagerspeling is het verschil tussen de binnendiameter van de nokke-
nashoudertap en de buitendiameter van de nokkenastap.

Meet de binnendiameter van de nokkenashoudertap met een meetklok.
Trek de buitendiameter van de nokkenastap af van de binnendiameter
van de nokkenashoudertap, De verkregen waarde is de lagerspeling.

Worden de slijtagegrenzen averschreden, vervang dan de nokkenas en
meet opnieuw de lagerspeling.

Worden de slijtagewaarden nog steeds overschreden, vervang dan de
cilnderkop en nokkenashouders.

5,
( -
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CILINDERKOP/KLEPPEN

Als u geen meetklok heeft. meet dan de lagerspeling met plastigage:
Maak eerst de nokkenastappen vetvrij.

Plaats de nokkenis in de cilinderkop en leg een strip plastigage op elke

nokkenastap., =
~

Monteer de nokkenashouders en trek de montagebouten met het voor-
geschreven koppel aan. (Zie het model specifieke werkplaatshandboek
voor de juiste aantrekkoppels.)

OPMERKING
* Laat de nokkenas tijdens een inspektie niet draaien.

Verwijder de nokkenashouders en meet de breedte van elke plastigage.
De op het breedste punt aangegeven speling geeft de lagerspeling aan.

Worden de slijtagegrenzen overschreden, vervang dan de nokkenas en
meet opnieuw de lagerspeling.

Worden de slijtagegrenzen nog steeds overschreden, vervang dan de ci-
linderkop en nokkenashouders.

TUIMELAAR, TUIMELAARAS

Inspekteer de glijviakken van de tuimelaars voor slijtage of beschadi.
ging op de plaats waar zij in kontakt zijn met de nokkenas, en inspek-

teer voor verstopte oliegaten,

Meet de binnendiameter van elke tuimelaar.
Meet de buitendiameter van elke tuimelaar en tuimelaaras.

Inspekteer de as voor slijtage of beschadiging en meet de speling tus-

sen de tuimelaar en de tuimelaaras,

Vervang de tuimelaar en/of tuimelaaras als de opmetingen de slijtage.

grenzen overschrijden.

NOKKENAS PLASTIGAGE

PLASTIGAGE

TUIMELAARS

GLIJVLAKKEN
TUIMELAARASSEN
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CILINDERKOP INSPEKTEREN
OPLOSMIDDELTEST

Verwijder de cilinderkop.

Laat de kiep op de cilinderkep zitten en plaats de cilinderkop zo dat de
inJaatpoort naar baven wijst.

Giet via de inlaatpoort petroleum in de cilinderkop.

Wacht enkele minuten en inspekteer dan het klepoppervlak aan de ver-
brandingskamer zijde voor uitlekkende petroleurn.

Plaats de cilinderkop vervolgens met de uitlaatpoort naar boven, giet
nu via de uitlaatpoort petroieum in de cilinderkop, wacht enkele minu-
ten en inspekteer opnieuw voor uitlekkende petroleum.

Lekt petroleum rond de klep naar buiten, dan is de klepzitting niet goe
afgedicht. Verwijder de klep uit de cilinderkop en inspekteer:

* de klepzitting voor beschadiging (blz. 9-11)

¢ het klepzittingkontaktvlak (blz, 9-11)

* de idepsteel voor verbuiging of beschadiging (blz. 9-8)

ONVLAKHEID INSPEKTEREN

Verwijder koolaanslag van de verbrandingskamer en maak de koppak-
kingoppervlakken schoon.

OPMERKING

PETROLEUM

-+ De pakkingen kunnen makkelijker worden verwijderd als ze eerst

in een reinigingsmiddel met hoog ontvlammingspunt geweekt
worden. . _

LET OP

¢ Zoryg ervoor de pakking- en klepzittingkontaktvlakken niet te

beschadigen,

Inspekteer het bougiegat en de kleppen voor barsten.

Inspekteer met een waterpas en voelermaatje de cilinderkop voor on-
vlakneid.

Repareer of vervang de cilinderkop als de onvlakheid de slijtagegrens
overschrijdt. (Zie het model specifieke werkplaatshandboek.)

m \:’/ATE RPAS

VOELERMAATJE
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CILINDERKOP UITEENNEMEN

Verwijder de cilinderkop volgens de aanwijzingen in het model specifie-
ke werkplaatshandboek.

Vem'ijder-de ld;;;gp‘iqtjes met een klepveercompressietoestel.

GEREEDSCHAP: '-
KLEPVEERCOMPRESSIETOESTEL 07757-0010000 en
: HULPSTUK
(indien nodig)
LET OP

* Druk de klepveren niet te ver in, anders zal de klepuveer aan

veerkracht vertiezen.

Neem het klepveercompressietoestel weer uit en verwijder de terug-
houders, klepveren en kleppen.

OPMERKING

e Merk de kleppen zodat u hen later weer in hun oorspronkelijke
positie kunt monteren. ‘

KLEPVEERCOMPRESSIETOESTEL

SPIETJES

Verwijder de klepsteel. Soms is het nodig hiervoor eerst de rand weg
te vijlen.

OPMERKING

s Verwijderde klepstelen mogen niet opnieuw worden gemonteerd.

KLEPVEREN

Meet de vrije speling tussen de binnen- en buitenklepveren.

KLEPPEN

Inspekteer elke klep voor verbuiging, verbranding, krassen of abnor-
male slijtage.

Monteer de kleppen weer op hun oorspronkelijke plaats in de cilinder-
kop. Kijk of elke klep soepel en zonder te klemmen op en neer beweegt.

TERUGHOUDER
BUITENVEER

KLEPSTEEL
N\ VEERZITTING
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Meet de klepsteelbuitendiameter op drie piaatsen over het gehele glij-
vlak van de kiepgeleider en schrijf de gemeten waarden op.

Vervang de klep indien de slijtagegrens wordt overschreden.

KLEPGELEIDERS
INSPEKTEREN

Breng de klepgeleiderruimer vanaf de verbrandingskamer zijde naar bin-
nen en ruim de geleider op om koolaanslag te verwijderen, alvorens de
geleider op te meten.

OPMERKING

s Zorg ervoor de ruimer tijdens het opruimen niet in de geleider
te laten overhellen of steunen. o
Anders zal de klep schuin gemonteerd worden, waardoor olie uit
de klepsteel zal gaan lekken en slecht kontakt wordt gemnaakt met
de klepzitting, met als gevolg dat u de klepzitting niet meer kunt
bijfrezen.

e Draai de ruimer rechtsom, nocit linksom, tijdens het inbrengen
en uithemen.

Meet de binnendiameter van elke klepgeleider met een kogelmaat of in-
terne kiokmeter, en schrijf de gemeten waarden op. .

KLEPSTEEL/GELEIDER SPELING

Bij gebruik van een klokmeter:
Meet met een klokmeter de klepsteel/geleider speling op door de steel
in de geleider heen en weer te bewegen (niet op en neer).

. VERVANGEN
OPMERKING

¢ Frees de klepzittingen alt{jd bij telkens als de geleiders werden
vervangen, teneinde te voorkomen dat de kleppen ongelijk gaan
zZitten.

Omgeftensde geleiders:
Laat de kiepgeleiders voor ongeveer een uur in de vrieskast afkoelen.

Verwarm de cilinderkop in de oven tot 130°C—140°C. De temperatuur
van de cilinderkop mag 150°C niet overschrijden. Maak gebruik van tem-
peratuurindikatiestokjes (te koop in lasuitrustingswinkels) om u ervan
te verzekeren dat de cilinderkop tot de juiste temperatuur is verwarmd.

LET OP

* Gebruik geen toorts of clammenwerper om de cilinderkop te
verwarmen, daar deze dan kromgetrokken zal worden,

P R R SR T LR A AN

* Draag goed gelsoleerde hondschoenen tijdens het verwarmen
van de cilinderkop, teneinde brandiconden te voorkomen.

Ondersteun de cilinderkop en sla de oude geleiders uit de verbrandings-
kamer zijde van de cilinderkop.

KLEPGELEIDERRUIMER

|
KLEPGELEIDERVERWIJDERAAR
> of DREVEL
) of DRI
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CILINDERKOP!KLEPPEXN

LET OP

» Zorg ervoor de cilinderkop niet te beschadigen tijdens het uit-
slaan van de klepgeleiders,

Br:eng olie aan op de nieuwe O-ring en monteer hem op de nieuwe Klep-
geleider. Sla de hieywe geleider naar binnen vanaf de nokkenas zijde
van de cilinderkop terwijl deze laatste nog heet is.

Laat de cilinderkop dan tot kamertemperatuur afkoelen en ruim vervol-
gens de nieuwe klepgeleiders op.

Niet-omgeflensde geleiders: _
Meet de hoogte van het uitstekende gedeelte van de kiepgeleider met
behulp van een schuifrnaat, en schrijf de opgemeten waarde op.

Laat de klepgeleiders voor ongeveer een uur in de vrieskast afkoelen.

Verwarm de cilinderkop in de oven tot 130°C—140°C. De temperatuur
van de cilinderkop mag 150°C niet overschrijden. Maak gebruik van tem-
peratuurindikatiestokjes (te koop in lasuitrustingswinkels) om u ervan
te verzekeéren dat de cilinderkop tot de juiste temperatuur is verwarmd.

LET OP

¢ Gebruik geen vuur om de-cilinderkop te verwarmen, daar de-
ze dan kromgetrokken zal worden.

Aw oo NG

* Draog goed gelsoleerde handschoenen tijdens het verwarmen
van de cilinderkop, teneinde brandiconden te voorkomen.

Ondersteun de cilinderkop en ala de oude geleiders uit de verbrandings-
kamer zijde van de cilinderkop.

LET OP

¢ Zorg ervoor de cilinderkop niet te beachadigen tijdens het uit.
slaan van de klepgeleiders.

‘ KLEPGELEIDERVERWIJDERAAR
of DREVEL
]

HOOQGTE
UITSTEKEND
GEDEELTE

KLEPGELEIDER

KLEPGELEIDERVERWIJDERAAR
of DREVEL
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CILINDERKOPIKLEPPEN

Terwijl de cilinderkop nog heet is, sla een nieuwe kiepgeleider vanaf de
kiepveerzijde naar binnen totdat de hoogte van het witstekend gedeelte
even groot is als voor de oude geleider.

Laat de cilinderkop dan tot kamertemperatuur afkoelen en ruim vervol-
gens de nieuwe klepgeleiders op.

KLEPGELEIDERS OPRUIMEN

Breng de klepgeleiderruimer vanaf de verbrandingskamer zijde naar bin-
nen om de nieuwe klepgeleiders op te ruimen.

OPMERKING

* Zorg ervoor de ruimer tijdens het opruimen niet in de geleider
te laten overheilen of steunen.
Anders zal de kiep schuin gemonteerd worden, waardoor olie uit
de klepsteel zal gaan lekken en siecht kontakt wordt gemaakt met
de klepzitting, met als gevolg dat u de klepzitting niet meer kunt
bijfrezen. _

o Gebruik tijdens het opruimen snijolie.

* Draai de ruimer rechtsom, nooit linksom, tijdens het inbrengen
en uitnemen,

Frees hierna de Klepzittingen bij en maak de cilinderkop grondig schoon
teneinde alle verontreinigingen te verwijderen.

KLEPZITTINGEN
INSPEKTEREN |

Maak alle inlaat- en uitlaatkleppen grondig schoon om koolaanslag weg
te nemen.

Smeer Pruisisch blauw op het kontaktvlak van elke klep.

OPMERKING

¢ Tik verscheidene keren met uw vinger de klep tegen de klepzit-
ting zonder de klep te draaien, om te kontroleren of de klep goed
met de zitting kontakt maalt.

Verwijder de kiep en inspekteer het klepzittingoppervlak.

De breedte van het klepzittingkontaktvlak moet binnen de voorgeschre-
ven waarden liggen en over de hele omtrek gelijk zijn.

Als het kontaktvlak te breed of te smal is, moet dit met klepfrezen ge-
korrigeerd worden (blz. 9-12),

OPMERKING

¢ De meeste klepopperviakken en steeltoppen zijn voorzien van een
dun stellietenlaagje en kunnen dus-niet afgeslepen worden. Als
zo'n klepopperviak of steeltop ruw of oneffen is of als de zitting
klemt, moet de klep worden vervangen.

KLEPGELEIDER.
VERWLJDERAAR
of DREVEL

KLEPGELEIDERRUIMER




CILINDERKOPI/KLEPPEN

Inspekteer het klepzittingopperclak voor:
» Ongelijke breedte van de ztting:
— Verbogen of ingevallen kiepsteel;
Vervang de zitting en frees de klepZtting bjj.
+ Beschadigd zttingoppervlak:
—Vervang de zitflnﬁ en frees de klepztting bij.

\-‘

» Kontaktvlak (opperviak te hoog of te laag)
- F_rees de klepzitting bij.

KLEPZITTING BIJFREZEN
OPMERKING

[ = . pmp—— - J

T

BESCHADIGD
ZITTINGOPPERVLAK

ONGELLKE BREEDTE
VAN ZITTING

¢ Volg de aanwijzingen van de freesfabrikant.

* Frees de kiepzitting bij telkens als een nieuwe klepgeleider werd
gemonteerd.

* Zorg ervoor de ztting niet meer dan nodig af te slijpen.

Als het kontaktviak op de klep te hoog is, moet de zitting met een 32°
buitenfrees verlasgd worden,

Als het kontaktvlak op de klep te laag is, moet de zitting met een 60°
binnenfrees verhoogd worden. Frees daarna de zitting tot de voorge-
schreven specifikaties bij met een 46° kontaktvlakfrees.

9-12

45°
. 60°
32°
KONTAKTVLAK TE HOOG
BREEDTE OUDE
ZITTING
-y
320

BREEDTE OUDE ZITTING

KONTAKTVLAK
\'E LAAG
)
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CILINDERKOP/KLEPPEN

ﬂ\f‘b’m ONEFFENHEID
\

Maak gebruik van een 45° kontaltvialdrees om ruwe oneffenheden op
de zitting weg te slijpen.

Maak gebruik van een 32° buitenfrees om een kwart van het bestaande
klepzittingmateriaal weg te slijpen.

Maak gebruik van een 60° binnenfrees om het onderste kwart van de
oude zitting weg te slijpen.

Maak gebruik van een 45° kontaktvlakfrees om de zitting tot de voorge-
schreven breedte bij te slijpen.

BREEDTE VAN ZITTING




CILINDERKOP!KLEPPEN

Breng na het klepfrezen metaalpoiijstmiddel aan op het klepopperviak
en polijst de klep zonder al te veel druk uit te oefenen.

LET QP .
* QOvermatige po;jistdruk kon de zitting verbuigen of be.
schadigen.

* Verander regelmatig de polijsthoek om ongelijkmatige slijtage
ran de zitting te voorkomen.
* Laat het polijstmiddel niet tussen de klepsteel en de geleider

sijpelen daar hierdoor deze onderdelen beschadigd kunnen
worden,

Veeg na het polijsten alle sporen polijstmiddei van de cilinderkop en de
klep.

'OPMERKING

BEWEEG DE
KLEP OP EN
NEER TIJDENS
HET DRAAIEN
—~7 VAN DE KLEP

DRAAI DE KLEP EN DRUK
HEM LICHTJES IN

* Polijsten heeft geen enkel effekt op de duurzaamheid en prestatie.
Zijn enig nut is dat na het polijsten met succes op de klep en klep-
zZitting een oplosmiddeltest verricht kan worden,

Inspekteer het zittingkontaktviak na het polijsten.

CILINDERKOP INEENZETTEN

Monteer nieuwe oliekeerringen voor de klepstelen,

OPMERKING
* Vervang altijd de klepstelen als deze verwijderd werden.

Smeer elke klepsteel in met molybdeendisulfidevet en schuif de klep in
de klepgeleider.

LET OP

* Door de klep te snel te draaien kan de klepsteel beschadigd
worden.

Monteer de veerzittingen, klepveren en terughouders.

OPMERKING

* Ingeval van een klepveer met wisselende spoed moet de veer met
de smalste spoed naar beneden gericht gemonteerd worden.

Druk met het klepveercompressietoestel de klepveren in en monteer de
klepspietjes.

LET OP

* Door tijdens het monteren van de klepspictjes de klepoeer te
ver in te drukken zal de veer aan veerkraocht verliezen.

OPMERKING

* Smeer de klepspietjes met vet in teneinde hen makkelijker te
kunnen monteren.

Tik voorzichtig met een zachte hamer op de klepstelen om de klepspiet-
jes goed vast te zetten.

~KLEPSTEELOLIEKEERRING
- BINNENVEER

> TERUGHOUDER
° >N\ \BUITENVEER
oF lc

L/

l KLEP /
SMALLE SPOED g%
I 7 VEERZITTING

KLEPSPIETJES
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CILINDERKOP/KLEPPEN

A ——

Veeg alle pakkingmateriaal van het cilinderkontaktviak schoon.
Frees indien nodig met een oliesteentje het kontaktviak bij.

NOKKENAS INSMEREN

Breng molybdeendisulfidevet aan op de nokkenastapoppervlakken in de
cilinderkop.

Vul de oliezakjes in de cilinderkop bij met de voorgeschreven olie.

LIESTEEN

915



10. CILINDERIZUIGER

ONDERHOUDSINFORMATIE 10-1 CILINDER 10-5
STORINGZOEKEN 10-1 ZUIGERIZUIGERRINGVEER 10-6

SYSTEEMBESCHRIJVING 10-2 CILINDER MONTEREN 10-10

ONDERHOUDSINFORMATIE

" @ Tijdens het uiteennemen van de cilinder dient u goed op te passen de kontaktviakken niet te beschadigen bij gebruik van een schroevedraajer,
Om eventuele beschadiging van de cilinderribben te voorkomen, dient u tijdens het uiteennemen niet hard op de cilinder te slaan, zelfs niet
met een rubber of plastik hamer., _
® Pas op de cilinderwand en zuiger niet te beschadigen.
o Bij multicilinder motoren dient u de zuigers, zuigerringveren en zuigerpennen te bewaren in hun originele montagevolgorde zodat ze weer
op hun oorspronkelijke positie kunnen worden aangebracht,

STORINGZOEKEN

Viertaktmotoren: Indien het rendement bij lage snelheden te wensen over laat, dient u te kontroleren of er witte rook in de carterluchtbuis
zit. Indien dit zo is, dient u te kontroleren of de zuigerringveer vast zit.

OPMERKING
¢ Zie hoofdstuk 3 voor cilindercompressie en aanverwante testprocedures.

Compressie te laag, moeilijk starten of slecht rendement bij lage
snetheid

¢ Cilinderkoppakking lekt

* Lossze bougie

» Versleten, klemmende of gebroken zuigerringveren

* Versleten of beschadigde cilinder en zuiger

Compressie te hoog, oververhitting of pingelen
* Overmatige ophoping van koolaanslag in cilinderkop of bovenop
de zuiger.

Overmatig veel rook

¢ Versleten cilinder, zuiger of zuigerringveren
¢+ Cilinderringveren onjuist gemonteerd

¢ Zuiger of cilinderwand ingekerfd of gekrast

Abnormaal! lewaai (zuiger)

¢ Versleten cilinder en zuiger

* Versleten zuigerpen of zuigerpenopening
¢ . Versleten drijfstang*small-end”lager

10-1




CILINDERIZUIGER

SYSTEEMBESCHRIJVING
CILINDER

Dadr hitte en druk die tijdens de verbranding wordt opgewekt op de cilinders inwerkt, dienen deze gemaakt te zijn van een aluminium of staal
ééndelig gietstuk.dat zeer sterk is en tegelijkertijd over een goed koelvermogen beschikt. Luchtgekoelde motoren zijn uitgevoerd met koelrib-
ben en vioeistofgekodide motoren met een watermantel, beide voor de noodzakelijke koeling van de motor. De cilinderwand van 4-taktmotoren
is cilindervormig. Bij 2-taktmotoren zijn de uitlaat- of spoelpoorten open en zijn de eigenschappen van de motor afhankelijk van de vorm, plaat-
sing en het formaat van de poorten. Deze poorten zijn dus de bepalende onderdelen van een 2-takt motor. Daar de zuigerringveren en Zuigerman-
tel tegen de cilinderwanden bewegen, dient het materiaal van de wanden goed tegen slijtage bestand te zijn. Bij de gegoten aluminiumcilinder
is een stalen cilinderhuls in het gedeelte geperst dat in direkt kontakt komt met de zuiger en ringveren. Bij sommige 2-taktmotoren zijn de
cilinderwanden bedekt met een speciaal hard metaal (nikkel-silikonen carbide coating) dat goed koelt, bestand is tegen slitage en vastlopen,
en veel lichter is dan het hulstype.

Bij het hulstype zijn kleine groeven in het oppervlak van de cilinderwand geslepen via welke de olie over de wand wordt verspreid zodat de
zuiger wordt gesmeerd. Met het geperste type is opnieuw uitboren of wijziging van de cilinderwand niet mogelijk. Indien de cilinderwand is
beschadigd, dient de gehele cilinder te worden vervangen.

2-TAKT VOORBEELD MET HULS

ELPOORT
SPOELPOO CILINDERHULS

HUIS
SPOELPOORT UITLAATPOORT

2.TAKT VOORBEELD MET NIKKEL-SILIKONEN CARBIDE COATING (Nikasil®)

SPECIALE COATINGLAAG

ALUMINIUM
BASISMATERIAAL

SILIKONEN
CARBIDE DEELTJES

NIKKEL




CILINDERIZUIGER

ZUIGER

De zuiger beweegt op hoge snetheid in de cilinder en staat bloot aan de
extreem hoge temperatuur van de verbranding. Zuigers zijn hierom ge-
maakt van een speciaal gesmede aluminjum legering, dat niet alleen licht
in gewicht is maar tevens weinig vatbaar is voor uitzetting onder invioed
van verhitting.

De zuiger zelf is een zeer heet onderdeel dat alleen gekoeld wordt deor
warmte af te geven aan de cilinder via het ingezogen lucht/brandstof-
mengsel en de zuigerring. Vanwege de blootstelling aan de hoge tempe-
raturer, en daarmee gepaard gaande thermische uitzetting, heeft de
zuigerkop daarom een iets smallere diameter dan de mantel. Bjj een 2-takt
motor wordt de cilinder iets vervormd en neemt de speling met de zui-
ger een weinig af doordat er zich twee verschillende delen met ongelijke
thermische uitzetting in de cilinder bevinden: een gedeelte dat wordt
gekoeld door het lucht/brandstof-mengsel rond de zuiger, zoals de spoel-
poort, en een .gedeelte dat bloot staat aan de extreme hitte bij de
uitlaatpoort. Als een oplossing voor dit probleem is de zuigerkop van
een 2-takt motor ovaal en zo ontworpen dat een geschikte speling ont-
staat tijdens het rijden.

Bij het kleine drijfstangoog (small-end) van een 2-takt motor wordt een
naaldlager gebruikt. In het geval van een 4-takt motor is dit een nor-
. maal lager,

De op-en-tieer beweging van de zuiger wordt omgezet in een draaiende
beweging van de krukas via de drijfstang. Om deze overdracht te ver-
soepelen, is de penopening van de drijfstang niet precies uitgelijnd met
het middenpunt van de krukas.

Indien de zuiger in onjuiste richting wordt gemonteerd, zal deze tenge- -

volge van de omkering van de uit-lijn stelling tegen de cilinderwand slaan,
hetgeen tot versnelde slijtage of vastlopen zal leiden.

Teneinde de uit.ijn stelling op de juiste wijze te monteren, dient het
ineenzetten te geschieden door de markeringen voor de montagerich-
ting op de zuigerkop in acht te nemen.

ZUIGERRINVGVEREN

4-TAKT

De zuigerringveren zijn geplaatst in de groeven van de zuiger. De ring-
veren zijn gemaakt van een sterk slijtagebestendig materiaal omdat ze
op grote snelheid met de zuiger meebewegen en daarbij door hun eigen
spanning tegen de zuigerwand worden gedrukt,

Bij de 4-takt motor dienen twee ringveren als afdichting voor het ver-
brandingsgas en een ander tweetal voor het verwijderen van de olie van
de cilinderwand.

Alhoewel de twee compressieveren ogenschijnlijk hetzelfde zijn, bestaat
er toch een bepaald verschil. Hierom dient de montagepositie van de veren
bij verwijdering te worden genoteerd, zodat ze later weer in hun origi-
nele stand kunnen worden teruggebracht. Indien identifikatie van de
veren moeilijk is, dient u op het verschil in vorm tussen de veren te let-
ten; de onderste veerring heeft meestal een schuine rand en de bovenste
niet. Het meerendeel van de bovenringveren hebben een chroomtiaag op
hun glijvlakken om de ringveer beter bestendig tegen slijtage te ma-
ken. Sommige van de tweede ringveren zijn echter soms ook op deze
wijze versterkt.

Zuigerringveren voor 4-takt en vaak ook voor 2-takt motoren hebben
identifikatiemerktekens in de buurt van de eindspleet tussen de bovenste
en tweede ringveren. Deze merktekens dienen bij montage op de zuiger
naar hoven te wijzen.

ZUIGER

MERK
ZUIGERRINGVEREN ZUIGERMERKTEKEN

ZUIGERPEN

NAALDLAGEE /1
(ALLEEN
3 TAKT)

| 1T, T
Mw LIJN

DRIJFSTANG

KRUKAS

COMPRESSIEVEER

'BOVENSTE

Normaal RINGVEER

. ONDERSTE
Schuine kant b1 NGVEER

ZUIGERRINGVEERSPLEET ' -
RINGVEERMERKTEKEN
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CILINDERIZUIGER

De olieschraapveer dient voor het verwijderen van de olie van de cilin-
derwand en voor het terugvoeren van het residu via de opening in de
olieschraapveergroef. Indien de olieschraapveer niet goed werkt, zal er
olie in de verbrandingskamer stromen en aldaar verbranden met veel
rook- De olieschragpveer kan een gesplitst type zijn met twee zijranden
en een gegleufde expander, of een geintegreerd type met een gegieufde
vierkante rand. ““\

2-TAKT i
Daar de 2-takt motor een ander smeersysteem gebruikt, zijn hier alleen
de bovenste en tweede ringveer aangebracht, en is er geen olieschraap-
veer. Omdat de 2-takt motor een cilinderwand met een poort heeft, is
er een speciale paspen in de groef aangebracht waardoor de ringveren
niet kunnen bewegen en ook niet kunnen vasthaken aan de poort. De
zuigerringveren van 2-takt motoren dienen daarom te worden gemon-
teerd door de uiteinden tegen de paspennen aan te plaatsen.

Het ontwerp en de vorm van zuigerringveren voor 2-takt motoren is an-
ders dan dat voor 4-takt motoren, De 2-takt ringveren zijn taps over de

. gehele doorsnede. - :
De reden hiervoor is dat een 2-takt motor motorolie verbrandt en dat
daardoor koolaanslag achterblijft in de ringgroef. Indien deze 2anslag
niet wordt verwijderd, zal de ringveer in de groef blijven steken, het-
geen tot spanningsvermindering en verminderde compressie zal leiden.
Door de tapse vormgeving van de ringveer en ringveergroef, wordt de
koolaanslaag in de ringgroef verwijderd als de ringveer wordt ingedrukt
tijdens beweging van de motor.

Sommige 2-takt zuigerringveren zijn uitgevoerd met een expansiering

~ die zicht bevindt tussen de binnenkant van de tweede ringveer en de
zuiger. De spanning van de expansiering vangt de schok op die wordt
opgewekt als de zuiger in kontakt komt met de cilinderwand, waardoor
het motorlawaai zal verminderen.

* QLIESCHRAAPVEER

Stalen rand met
gegleufde expansie

\ ]-gli 'i-

.‘l“;;‘;»)gf_'; S0
7

Pz |

Gegleufde expansie

Gegleufd vierkant

GROEVEN
COMPRESSIERINGVEREN

INHAM

OLIE-
ZUIGERPEN-
SCHEAAP LUISERE
GROEF
KLEMRINGGROEF
ZUIGERPEN UITSTULP_SE L

ZUIGERRINGVEERPASPENNEN

Een paspen is in elke groef geperst om te voor-
komen dat de ringveren in de groeven kunnen
ronddraaien. Na het plaatsen van deringveer in
de groef, dient u te kontroleren of de paspen goed
kontakt maakt met de eindspleet van de ringveer.

BOVENSTE RINGVEER
TWEEDE RINGVEER

ZUIGER

EXPANSIERING
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CILINDERIZUIGER

CILINDER
. VERVORMING INSPEKT EREN
Verwijder de dlinder (zie bet model specificke werlkplaatshandboek),

Verwijder al het achtergebleven pakkingsmateriaal van de cilinder/kop
kontaktvlakken. Kras het opperviak niet.

Kontroleer de cilinder op vervorming door een waterpas en een voeler-
maatje over de openingen te plaatsen. Vervang de cilinder als de slijta-
gegrens wordt overschreden.

OPMERKING

WATERPAS

+ Speling tussen de cilinder en de cilinderkop die een gevolg is van
beschadiging of vervorming, zal tot compressielekken en vermin-

~ VOELERMAATJE

derde prestaties leiden.

SLIJTAGE INSPEKTEREN

Inspekteer de cilinderwand op krassen en slijtage.
OPMERKING

s Inspekteer de omgeving van het BDP (Bovenste Dode Punt)
grondig.
Deze omgeving is in het bijzonder aan slijtage onderhevig tenge-
volge van de mogelijkheid van grensgebied smering tengevolge

van hitte en compressie van de bovenste ringveer.

Meet de binnendiameter van de cilinder op drie punten in zowel X en
Y assen.

St:alr%e cilinderslijtage vast naar aanleiding van de maximum gemeten
waarde.

OPMERKING

¢ Tweetakt motoren: vermijd de inlaat- en uitlaatpoorten tijdens
het meten.

/_ CILINDER

KOPZ1JDE

t

* Meet de buitendiameter van de zuiger (zie blz. 10-7). :
Bereken de zuiger-tot-cilinder speling. Bepaal de speling op basis van
de maximum gemeten waarde.

Meet de cilinder op tapsheid op drie verschillende niveau's in een X en
Y as. Bepaal de tapsheid op basis van de maximale meetwaarde.

Meet de cilinder op onrondheid op drie verschillende nivesu's in een X
en Y as. Bepaal de onrondheid op basis van de maximale meetwaarde.

Indien de meetwaarden van een van de cilinders de slijtagegrens over-
schrijden en u over zuigers van een grotere maat beschikt, dient u een
nieuw uitboring te maken op basis van eerstvolgende grotere maat
beschikbaar, en vervolgens de geschikte maat zuigers te monteren. Ver.
vang de cilinder indien dit niet mogelijk ia.

CILINDERMETER




CILINDERIZUIGER

ZUIGER/ZUIGERRINGVEER i JCIGER )
VERWIJDEREN

OPMERKING =

e Bedek het carter met een schone werkplaatsdoek zodat de circlip
er niet in kan vallen.

Verwijder de zuigerpencirclip met een tang.
Druk de zuigerpen uit de zuiger.

ZUIGERPENCIRCLIP ZUIGERPEN

2-takt motoren:
Verwijder het naaldlager van het kleine drijfstangoog.

OPMERKING

Beschadig of kras de zuiger niet.
Oefen geen zijwaartse druk op de drijfstang uit.
Laat de eirclip niet in het carter vallen.
- Markeer en bewaar de zuigers en zuigerpennen zodanig dat ze weer
in hun corspronkelijke positie terug kunnen worden gemonteerd.

INSPEKTEREN

Verwijder koolaanslag van de zuiger.

OPMERKING

¢ Verwijder koolaansiag uit de zuigeringgroeven met een ringveer
die u weggooit. Gebruik nooit staalwol of een ander voorwerp dat
de groef kan Krassen.

Inspekteer de zuigerringveren op beweging door ze in te drulken. De
veren dienen vrijelijk in de groeven te bewegen zonder vast te klemmen.

Druk de ringveren uiteen en verwijder ze door bet tegenoverliggende
gedeelte van de spleet uit de groef te tillen.
LET OP i

* Pas op de zuigerringoeren niet te beschadigen door de uitein- ‘
den te ver uiteen te drukken.

Sommige 2-takt motoren: Verwijder de expansiering uit de tweede
ringveergroef. .

Inspekteer de zuiger:

» Glijopperviakken op krassen of slijtage. ZUIGERRINGVEER
Verwijder kleine krasjes van het opperviak met #600—# 800 schuur-
papier. In geval van diepe krassen dient de zuiger verwijderd te
worden. ’ o

» Zuigerringveergroeven—op overmatige stijtage. Vervang de ruiger in-
dien noodzakelijk.

o 4-takt motoren: Olieafvoeropeningen in de olieschraapveergroef—op
verstopping. Reinig de afvoeropeningen met spuitlucht.

ZUIGERRINGVEER

ABNORMALE
SLIJTAGE




CILINDERIZUIGER

Meet de buitendiameter van de zuiger %0° t.0.v. de zuigerpenuitboring
en op het punt onderaan de zuigermantel dat wordt aangegeven in het
model specifieke werkplaatshandboek.

Vervang de zuiger indien de alijtagegrens wordt overschreden.

Bereken de zuiger-tot-cilinder speling (zie blz. 10-5).

OPMERKING
* Vervang de zuigerringveren altijd als een set.

Meet de binnendiameter van de zuigerpenuitboring in een X en Y as.
Veem de maximale waarde voor het bepalen van de binnendiameter.
Vervang de zuiger indien de binnendiameter de slijtagegrens overschrijdt.

Inspekteer de zuigerringveren en vervang deze indien versieten.
OPMERKING

* Vervang zuigerringveren altijd als een set.

Monteer de zuigerringveren (zie blz. 10-8) weer in hun groeven.
Druk de ringveer naar binnen totdat de buitenrand vrijwel gelijk is met

het zuigeropperviak en meet de speling met een voelermaatje. Vervang
e zu.igerrhg_'veer als de slijtagegrens wordt overschreden.

Monteer de zuigerringveer onderin de cilinder met de zuiger als afgebeeld.

Meet de eindspleet met een voelermaatje. Vervang de ringveer indien
de slijtagegrens wordt overschreden.

VOORGE-
SCHREVEN
AFSTAND

ZUIGE.ZRRINGVEER

Wzz:444

ZUIGER

.

INDRUKKEN

)

AT ——

VOELERMAATJE

10-7




CILINDERIZUIGER

ZUIGERPEN INSPEKTEREN

Meet de buitendiameter van de zuigerpen op drie punten.
Vervang de zuigerpen \a‘ls de slijtagegrens overschreden wordt.

Bereken de speling tussen de zuigerpen en de zuigerpenuitboring door
de zuigerpen buitendiameter van de binnendiameter van de uitboring
af te trekken.

LAGERVLAK KLEINE DRIJFSTANGOOG
INSPEKTEREN

2-takt motoren; _
Monteer het naaldlager en de zuigerpen in het kleine drijfstangoog en
kontroleer of er niet te veel speling is.

Indien de binnendiameter van de zuigerpen de slijtagegrens overschrijdt,
dient de krukas te worden vervangen. Meet de binnendiameter van het
kleine drijfstangoog.

 4-takt motoren:
Meet de binnendiameter van het kleine drijfstangoog.

Vervang de drijfstang of krukasmontage als de slijtagegrens wordt
overschreden.

ZUIGERIZUIGERRINGVEER MONTEREN

4-takt motoren:
Reinig de zuigerkoppen, ringveerviakken en mantels.

Monteer de zuigerringveren voorzichtig op de zuiger met de markerin-
gen naar boven toe.

OPMERKING

4-TAKT MOTOR 2-TAKT MOTOR

o Pas op de zuiger en zuigerringveren tijdens montage niet te
beschadigen.

* Verwijder de bovenste en tweede ringveren niet; de bovenste ring-
veer heeft een chroomlaag en de tweede is onbedekt en geheel
zwart.

* Na montage dienen de ringveren vrij te kunnen draaien zonder
klemmen.

* Plaats de ringveerspleten 120° van elkaar.

¢ Plaats de zijrandspleten als afgebeeld 40 mm of meer van elkaar.

MARKERING

. s BOVENSTE
N —" RINGVEER

~— —» TWEEDE
RINGVEER

: OLIESCHRAAPVEER

AFSTANDSRING
SPLEET




CILINDER:ZUIGER,

2.takt motoren:
Reinig de zuigerringveergroeven,

Smeer de ringveren en de groeven met schone 2-takt motorolie.

Monteer de zuigerringveren op de zuiger met de markeringen naar bo-
ven wijzend.

OPMERKING

| » Verwar de bovenste en tweede ringveer niet. Let er op de ring-
F veren in de juiste groeven te monteren.

[ » Sommige 2-takt motoren gebruiken een expansiering onder de
| tweede ringveer.

De zuiger van 2-takt motoren heeft paspennen die de zuigerringveren
uit de buurt van de inlaat- en uitlaatpoorten houden.

Breng de zuigerringeindspleten aan tegen de paspennen.

Kontroleer of de ringveren goed in hun groeven passen door ze in te
drukken. Kontroleer op verschillende punten of de veren gelijk met het
opperviak van de zuiger komen.

Als de ringveer over de paspen beweegt, is deze tijdens montage
beschadigd.

ZUIGER MONTEREN

Smeer het naaldlager (alleen 2-takt motor) en de zuigerpen met de aan-

bevolen olie.

Smeer de zuigerpen.
4-TAKT MOTOR: Molybdeen oplossing
2.TAKT MOTOR: Aanbevolen olie

OPMERKING

2-TAKT MOTOR

MARKERING

BOVENSTE
RINGVEER —

TWEEDE \Q
RINGVEER \p
EXPANSIERING

2. TAKT MOTOR

PASPENNEN

H2

gl

* Bedek het carter met gen schone werkplaatsdoek zodat de circlip

er niet in kan vallen.

Monteer het naaldlager in de drijfstang.
Monteer de zuiger en plaats de zuigerpen.

OPMERKING

4-TAKT MOTOR

o/

d

2.TAKT MOTOR

R

=

NAALDLAGER

* De markering op de zuigerkop dient in de juiste richting te wijzen:
“IN” MARKERING: NAAR INLAATKANT

“EX" of “a" MARKERING: NAAR UITLAATKANT

Monteer nieuwe zuigerpencirelips.
LET OP

* Gebruik altijd nieuwe zuigerpencirclips. Het opnieww gebrui-

ken vanr circlips kan ernstige motorschade veroorzaken.

OPMERKING

* Let op dat de zuigerpencirclip niet in het carter valt.
¢ Plaats de zuigerpencirclip op de juiste wijze in de groef.
* Breng de eindspleet van de cirelip niet in lijn met de zuigerinham.

ZUIGERPEN

WERKPLAATSDOEK

MARKERING




CILINDER.ZUIGER

CILINDER MONTEREN

Kontroleer of de eindspleet van de zuigerringveer juist is.
Smeer de cilinderwand met schone motorolie en monteer de cilinder.
= 4.

OPMERKING

« Leid de nokkenasRetting door de cilinder.
e Pas op voor beschadiging van de cilinderringveren.

Enkele cilinder:

Plaats de cilinder over de zuiger terwijl u daarbij de zuigerringveren
met de hand indrukzt. ‘
Multi-cilinder:

Plaats de zuiger op B.D.P. en monteer twee zuigervoetstuken om de 2/3
zuigers vast te houden.

Druk de ringen in met de zuigerringveercompressor en monteer de
cilinder.

Parallel vier-cilinders:
Monteer eerst #2/3, en vervolgens #1/4.

ENKELE CILINDER
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11. KOPPELING
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ONDERHOUDSINFORMATIE 11-1

KOPPELING INSPEKTEREN 11-10
STORINGZOEKEN 111 ONDERHOUD VAN HET HYDRAULISCHE
SYSTEEMBESCHRIJVINGEN 112 KOPPELINGSSYSTEEM 1127

ONDERHOUDSINFORMATIE

Onderhoudswerkzaamheden aan het koppelingssysteem kunnen worden uitgevoerd met het motorblok in het frame.
Zie net mmodel specifieke werkplaatshandboek voor het verwijderernymonteren van het carterdeksel en specifiek onderhoud van het

koppelingssysteem.

Het peil en de viskositeit van de motorlie is van invioed op de ontkoppeling van de koppeling. Als de koppeling niet ontkoppelt, of als het
voertuig langzaam oplkruipt met ontkoppelde koppeling, dient u eerst het motoroliepeil te kontroleren.
Bij natte centrifugaalkoppelingen zal de koppeling niet goed grijpen als de motorolie toevoegingen zoals molybdeendisulfide bevat. Olie met
motybdeendisulvide heeft de neiging koppelingswrijving te verminderen.

STORINGZOEKEN

Koppelingshendel te hoog

Koppelingskabel beschadigd, geknikt of vuil
Ontkoppeimechanisme beschadigd

Lager van de ontkoppelplaat beschadigd

Zuiger van de koppelingswerkeilinder blijft steken
Verstopt hydraulisch systeem

Ontkoppelen is niet mogelijk of de motorficts beweegt lu.ngzculm
met ontkoppelde koppeling

* & & & & O

Vrije speling van de koppelingshendel te ruim

Vervormde koppelingsplaat

Qliepeil te hoog, onjuiste olieviskositeit of olietoevoeging gebruikt
Lucht in het hydraulische systeem

Laag vioeistofniveau

Hydraulische systeem lekt of is verstopt.

Koppeling slipt

Ontkoppelaar blijft steken
Friktieplaten versleten
Koppelingsveren verzwakt .

Koppelingshendel heeft geen vrije speling
Hydraulische systeem verstopt

111



KOPPELING

 SYSTEEMBESCHRIJVINGEN

Het koppelingssysteem dient voor het koppelenfontkoppelen van het vermogen van de krukas. De meeste koppelingen bevinden zich tussen
de primaire reductie en de versnellingsbak. Bij sommige modellen is de koppeling echter direkt verbonden met de krukas. De aktivering van
de koppeling kar globaal verdeeld worden in twee categorieén: de handbediende koppeling die door de bestuurder zelf wordt geregeld en de
centrifugaalkoppeling die de vermogensoverdracht koppelt of ontkoppelt afhankelijk van het motortoerental.

De koppeling regéit-de vermogensoverdracht via wrijvingskracht. Als de koppeling geheel ontkoppeld is, kan er geen vermogen worden overge-
bracht op het achterwiel. Als de motorfiets wordt gestart, zal de koppeling geleidelijk z'n wrijvingskracht verhogen en het vermogen soepel
op het achterwiel overbrengen. Als de koppeling geheel is geaktiveerd, zal het vermogen van de krukas direlt op het achterwiel worden overgebracht.
Als de koppeling bij een hoog toerental gedeeltelijk wordt ontkoppeld, zal de vermindering in wrijvingskracht veroorzaakt door hitte of slijtage
in de koppeling de koppeling doen slippen zelfs wanneer deze geheel wordt geaktiveerd. Als een gevolg daarvan zal de vermogensoverbrenging
verloren gaan.

NATTE MEERVOUDIGE HANDBEDIENDE KOPPELING
(TYPE A: BUITENDRUKTYPE) :

Dit is het meeste konventionele koppelingssyteem gebruikt voor motorfietsen. Het primaire aandrijftandwiel van de krukas drijft het in het

koppelingshuis geintegreerde primaire aangedreven tandwiel aan. Daar de klauwen op de buitenrand van de friktieplaat in de uitsparingen van

het koppelingshuis grijpen, draaien zowel het koppelingshuis als de friktieplaat mee met de krukas.

~ De hoofdas van de transmissie en de koppelingsnaaf zijn vastgezet met een borgmoer. Verder worden de koppelingsnaaf en de viakke koppe-
lingsplaat geaktiveerd met de spie. Hierdoor drasien de koppelingsplaten met het achterwiel via de versnelling.

2/

(® KOPPELINGSHUIS

& VLAKKE
KOPPELINGSPLAAT ®
8 ONTKOPPELFLENS

% LAGER
- -tJ 7a X 3 @
an 2 -e.’ \())

Z ONTKOPPELSTANG e =
@ DRUKRING | (& KOPPELINGSNAAF — 9
®
b

@ FRIKTIEPLAAT @ KOPPELINGSVEER / .
é > g
Als de koppelingshendel wordt ingetrokken, zal het ontkoppelingsme- SPELING
chanisme de drukplaat door de ontkoppelflens drukken, waardoor een VERSCHEIJNT

gpleet tussen de friktie- en viakke koppelingsplast ontstaat. Het vermo-
gen van de krukas zal nu niet worden overgebracht op bet achterwiel.
Als de versnelling wordt geschakeld en de koppelingshendel geleidelijk
wordt losgelaten, zal de drukplaat door de spanning van de veer tegen T
de friktie- en vlakke koppelingsplaat beginnen te drukken. waardoor deze KONTAKT

via glijkontakt het vermogen over beginnen te brengen. Hierdoor zal
de motorfiets gaan bewegen.

Als de koppelingshendel volledig wordt losgelaten, zullen de friktie- en
vlakke koppelingsplaten volledig worden ingeldemd tussen de drukplaat
en de koppelingsnaaf, en hierdoor niet langer stippen. Het vermogen
wordt nu van de krukas volledig op het achterwiel overgebracht.

-

— 1 <:: DRUK —— -
KOPPELING ONTKOPPELD ~ KOPPELING GEKOPPELD




KOPPELING

Doel van de schokveer

Als de koppelingshendel wordt losgelaten om de koppeling te laten grij-
pen, zullen de friktie- en vlakke koppelingsplaten soms haperend ineen-
grijpen hetgeen schokken of een zekere mate van trilling zal veroorzaken.
Om dit onplezieringe bijverschijnsel tegen te gaan, zijn sommige model-
len uitgerust met een zogeheten schokveer.

De friktie- en vlakke koppelingsplaten worden aangedrukt door de schok-
veer en de diverse friktie- en koppelingsplaten grijpen vioeiend ineen.
De schokveer is niet gemonteerd in motorfietsen waar het schokken geen
hinderlijke vormen aanneemt.

A

VEERZITTING SCHOKVEER

Doel van de¢e demperveer
Als de motor draait, zal de verbrandingsdruk door de zuiger op inter-
mitterende wijze op de krukas worden overgebracht, waardoor het pri- DEMPERVEER

maire aangedreven tandwiel in het koppelingshuis het slagvermogen van
elke zuigerslag ontvangt.

Janwege de pulserende aard van deze vermogenstoevoer, is een dem-

pende veer gemonteerd tussen het koppelingshuis en het primaire aan- 7~ R
gedreven tandwiel, dichtbij de krukas. @ )
De demperveren absorberen deze vermogensschokken zodat ze niet ver- e
der worden overgebracht op de rest van het aandrijfsysteem. Het aan- ey 1
drijfmechanisme wordt hierdoor beschermd tegen onnodige beschadiging Ty T e p———
en de algehele trilling wordt verminderd.
_u_ -
RO

TYPE B (BINNENDRUKTYPE)

Het vrijstelmechanisme van dit type bevindt zich aan de overliggende kant van de koppeling en is anders dan dat van type A. De drukstang

is gemonteerd door de hoofdas en drukt de koppelingsdrukplaat die zich buiten de koppeling bevindt naar buiten om de koppeling te ontkoppelen.
De verdere eigenschappen zijn hetzelfde als bij type A.

3 KOPPELINGSBORGMOER | . _
@ FRIKTIEPLAAT o

2 KOPPELINGSNAAF T 9P 5
. %) VLAKKE &
> KOPPELINGSHUIS = KOPPELINGSPLAAT = )
/ I
- T b
& DRUKSTANG (
1| o et~
I} ONTKOPPELSTANG KOPPELINGSVEER -*
: 8 LAGER 3
{3) KOPPELINGSDRUKPLAAT __T__ /
®. ©) 7
Vermogensoverbrenging en het werkingsprincipe zijn hetzelfde als bij type A (zie blz. 11-2). \
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'KOPPELING

— i

FREEWHEEL KOPPELINGSSYSTEEM

(TYPE C: BINNENDRUKTYPE MET BEGRENZING VAN DE NEGATIEVE BELASTING)

Bij shel terugschakelen vanaf een hoog motortoerental kan de remkracht van de motor de voorstuwing van het achterwiel overtreffen; m.a.w.
de motor wordt eenachterwielrem. Dit kan tijdelijk blokkeren van het achterwiel vercorzaken—totdat het afremmend vermogen van de motor
beneden de stuwkrachtwan het achterwiel valt. Indien meerder versnellingen omlaag wordt geschakeld, zal de achterwielstuwkracht VOOr nog

langere tijd verloren gaan. Het freewheel koppelingssysteem is speciaal ontworpen om dit verlies

KOPPELINGSNAAF,
BINNEN
(met spieén}

FREEWHEEL
(met spiebanen bevestigd op de
hoofdas)

KOPPELINGSNAAF,
BUITEN

(geen spieén maar vermogen
wordt overgedragen via het
freewheel)

BUITENGEDEELTE
(Kan slippen tijdens
snetheidsvermindering.)

Het voornaamste verschil tussen dit systeem en een konventioneel
systeem is dat koppelingsnaaf is opgedeeld in een binnenste en een
buitenste koppelingsnaal. Verder wordt het buitenste gedeelte van de

aan stuwkracht te voorkomen.

BINNENGEDEELTE

{Altijd vergrendeld tijdens

snelheidsvermindering.)

koppelingsnaaf, hetgeen het merendeel van de friktie- en viakke koppe- FREEWHEELKOPPELING

lingsplaten bestuurt, aangedreven door een speciaal freewheetkoppeling.

Het binnengedeelte van de koppelingsnaaf zit als normaal op de spiebanen
van de versnelling. Dit gedeelte bestuurt echter slechts 2/5 van friktie-
en vlakke koppelingsplaten. Vermogen en snelheidsvermindering worden
via dit deel van de koppeling op de gebruikelijke manier overgedragen. .

-let buitengedeeite van de koppelingsnaaf is niet met spiebanen op de
hoofdas van de versnelling verbonden. Dit gedeelte bestuurt ongeveer
2/5 van de friktie- en viakke koppelingsplaten. Tijdens normale accele-
ratie, kruissnelheid of snélheidsvermindering vergrendeit het freewheel
en draagt dit gedeelte het vermogen over. Indien echter vanaf een hoog
toerental vaart wordt verminderd, zal het buitengedeelte van de koppe-
ling slippen. :

WERKING:

Als de versnelling vanaf een hoog motortoerental wordt teruggescha-
keld, zal de koppeling een negatieve belasting ondervinden tengevolge
van de remmende krachten van de motor. Indien deze krachten het ni-
veau bereiken waarbij het achterwie] blokkeert, zal het freewheel het
buitengedeeite van de koppeling ontkoppelen en het binnengedeelte
laten slippen. De mate waarin dit plaatsvindt is zo afgestemd dat het
achterwiel 2'n stuwkracht bewaart terwijl toch een zo groot mogelijk
remvermogen van de motor wordt verkregen. De freewheelkoppeling
is dus niet botweg een AAN en UIT mechanisme, maar een systeem dat
afhankelijk van de situatie de juiste hoeveelheid doorslippen bepaalt in
Overeenstemming met het maximaal mogelijke motorremvermogen.

BUITENSTE
KOPPELINGSNAAF
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KOPPELING

» WERKING

Tijdens toenemende, kenstante of verminderende snelheid wordt
vermogen via de koppeling op de gebruikelijke wijze overgedragen:
Koppelingshuis — friktieplaat — vlakke plaat —~ freewheel ~ hoofdas,

Als de koppeling een negatieve belasting heeft te verwerken door-
dat het achterwiel het blokkeerpunt bereikt, zal het freewheel net
genoeg doorslippen zodat het achterwiel niet blokkeert en toch een
optimaal motorremvermogen wordt behouden.

KOPPELINGSHUIS HOO\FDAS
| : :
i KOPPELINGSNAAF, A—— 7
L BUITEN — e
N (geen spieén) E == E%:}—“/?
i —~ : |
| ST e
| i \  FREEWHEEL.
KOPPELINGSNAAF, - I | (met spie¢n)
i i - i
(met spieén) FREEWHEEL g?h?ﬁEII&INGSNAAF,
IR__ )
g{ﬁgENSTE L4 Deze viakke-/friktieplaten
7 — FREEwnEEL L e rgatiee
HOOFDAS (met spieén) KOPPELING )
» VERMOGENSOVERDRACHTSCHEMA
| KOPPELINGSHUIS |
[_ _______ -
;| }
VLAKKE | VLAKKE KOPPELINGSPLAAT |
KOPPELINGSPLAAT
A 1
! [ FRIKTIEPLAAT ]
|  FRIKTIEPLAAT |
) - 1
! [ KOPPELINGSNAAF. BUITEN |
|
|
, [ FREEWHEEL ]
| .
l KOPPELINGSNAAF,
BINNEN { BINNENSTE RING FREEWHEEL |
a
(.
b —— — - |
[ HOOFDAS |
<+—— NORMALE VERMOGENSOVERDRACHT
< — — - TERUGWAARTSE (NEGATIEVE) BELASTING

i
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KOPPELING

TYPE D (OP DE KRUKAS BEVESTIGD)

* Koppelingshuis is op de krukas aangebracht

-

\ .
B NDRIJF
3) VLAKKE T AAY
3 KOPPELINGSPLAAT PLAAT
" @ FRIKTIE
' 2 RINGVEER @ N
T PRIMAIR =~ 6> KOPPELINGSVEER
AANDRIJFTANDWIEL

@
AN ®
| . T ®
@ ONTKOPPELSTANG L
N
@ PRIMAIR HBec Al T,
AANGEDREVEN
TANDWIEL L AGER
8
® KOPPELINGS. @ KOPPELINGS- (1 ¢
HUIS BORGMOER O ONTKOPPELPLAAT

Vermogensoverdrachtschema KOPPELING ONTKOPPELD  KOPPELING GEKOPPELD
KRUKAS HOOFDAS
¥
PRIMAIR AANGEDREVEN l
AANDRIJFPLAAT TANDWIEL
Y
PRIMAIR

KOPPELINGSHUIS AANDRIJFTANDWIEL ] |

VLAKKE KOPPELINGSPLAAT KOPPELINGSSCHIJF i ) i <:' i N )

* Koppelingsveren worden ingedrukt —~ koppeling is ontkoppeld

* Koppelingsveren worden loagelaten — koppeling is gekoppeld

KOPPELINGSHENDEL
WERKING:
Koppelinghendel Ontkoppelstang Koppelingshuis Koppelingsveren Speling ontstaat Koppeling is
wordt » en plaat worden ———= wordt ingdrukt ——s-worden + tussen de friktie. ——— ontkoppeld
aungetrokken ingedrukt sumengedrukt en viakke
koppelingsplaten
Koppelingshendel Ontkoppelstang Koppelingsveren Koppelingshuis F rikt.ig en viakke Koppeling is
wordt losgelaten ——® wordt losgelaten — worden —————+ worgt naar ——————- kogpelmg‘platen ——— pekoppeld
- losgelaten buiten gedrukt gT)pen ain
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KOPPELING

NATTE MEERVOUDIGE CENTRIFUGAALKOPPELING

De centrifugaalkoppeling brengt koppeling/ontkoppeling tot stand via de centrifugale kracht die op de koppeling wordt uitgeoefend door te wor-
den geroteerd door de krukas. Met dit mechanisme zal het voertuig tijdens stationair draaien niet voortbewegen omdat de centrifugale kracht
minder is en de koppeling daardoor ontkoppeld. Indien het motortoerental echter toeneemt, zal de koppeling aangrijpen en het voertuig in bewe-
ging komen zonder dat daarvoor de koppeling met de hand hoeft te worden bediend.

Als de centrifugaalkoppeling wordt gekombineerd met het versnellingssysteem, zal deze zijn uitgevoerd met een speciaal mechanisme voor
het ontkoppelen van de koppeling via de beweging van het pedaal tijdens bediening van het schakelmechaniame. Dit zodat de koppeling tijdens
het overschakelen op een andere versnelling tijdetijk kan worden ontkoppeld, en om de druk op het getande oppervlak van de tandwieltransmis-
sie te elimineren zodat het tandwiel soepel kan verschuiven en een viceiende overschakeling ontstaat.

TYPE A: GEKOMBINEERDE SCHAKELKOPPELING
De centrifugaal- en schakelkoppeling zjn in kombinatie op de krukas aangebracht.

‘5) KOPPELINGSGEWICHT

%)
KOPPELINGSNAAF /& VLAKKE )
KOPPELINGSPLAAT C
(& AANDRIJFPLAAT (® FRIKTIEPLATEN V- 3
(3 KOPPELINGSVEER @ PRIMAIR =3
AANGEDREVEN
TANDWIEL ® | !
{2 KOPPELINGSHUIS -, @J ' ;
. i
| @ 55N ana®
() DEMPERVEER —»e™ = ; ;
@) RING
@
(D PRIMAIR
AANDRIJFTANDWIEL : 4
.:;‘;‘:
®
o] !
KOPPELINGSBORGMOER / ALUPULO
L ¢_3_3[|\, - b
IR IR
® SCHAKELINGS- g
ONTKOPPEL- @
MECHANISME
Bij lage motorsnelheden zal de centrifugale kracht die op het koppe- Als de motorsnelheid wordt verhoogd, zal de centrifugale kracht die
lingsgewicht wordt uitgeoefend minder zijn. Het gewicht werkt dan op het koppelingsgewicht wordt uitgecefend toenemen. Het gewicht
niet en een er bestaat ruimte tussen de friktie- en platte platen; m.aw. beweegt in buitenwaartse richting en drukt tegende koppelingsplaat.
de koppeling is ontkoppeld. De vlakke platen en friktieplaten grijpen nu hecht ineen en het
vermogen van de krukas wordt overgedragen op het primaire
aandnijftandwiel,
KOPPELINGPLAAT
\ FRIKTIEPLAAT
KOPPELINGSHUIS
KRUKAS | — KOPPELINGSGEWICHT
PRIMAIR ‘
AANDRIJFTANDWIEL
— |
AN i




KOPPELING

In sommige gevallen wordt in plaats van een koppelingsgewicht een roller
gebruikt tussen de aandrijfplaat en koppelingsplaat. Bij dit type zal de
roller door de centrifugale kracht naar de buitenkant van de aandrijf-
plaat worden verschoven, waardoor de druk op de koppelingsplaat de
koppeling zal koppelen.

T

.

ONTKOPPELINGSYSTEEM
VERSNELLINGSCHAKELING

Met het bedienen van het schakelpedaal zal de rotatie van de schakelspil
het ontkoppelstuk verdraaien via de koppelingshefboom. Als het ontkop-
pelstuk wordt verdraaid, zullen de kogeiposities van de kogelhouder
worden gewijzigd, waardoor het ontkoppeistuk de in afbeelding (a) ge-
toonde afstand omhoog komt en de drukplaat wordt aangedrukt.

Als de drukplaat wordt aangedrukt, zal het koppelingshuis de veer in-
trekken en wordt de hele koppeling naar binnen geduwd. Alhoewel het,

koppelingsgewicht nauw verbonden is met de vlakke plaat en friktieplaat,
zal er nu toch een ruimte ontstaan tussen de platen door de beweging
van het koppelingshuis, met als gevolgd dat de koppeling wordt
ontkoppeld. '

Nadat op een andere versnelling is overgeschakeld en het pedaal wordt
losgelaten, zal het ontkoppelstuk z'n corspronkelijke stand weer aanne-
men. Als het koppelingshuis nazar z'n oorspronkelijke stand terugkeert
door de spanning van de veer, zullen de friktie en vlakke platen weer
hecht ineengrijpen, waardoor de koppeling wordt gekoppeld.

AANDRIJFPLAAT

KOPPELINGSPLAAT
DRUK
TOENAME VAN
CENTRIFUGALE
KRACHTEN
ROLLER
KOGELHOUDER ONTKOPPELSTUK

KOPPELINGSHUIS

KOPPELINGSVEER
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KOPPELING

TYPE B: GESCHEIDEN SCHAKELKOPPELING

Bij dit type zijn de centrifugale koppeling en de schakelkoppeling gescheiden, waardoor het koppelingsvermogen groter is dan bij het eerder
beschreven gekombineerde type. Bjj dit systeem heeft de centrifugale koppeling een mechanisme waardoor een op de krukasbevestigde koppe-
lingsschoen door centrifugale kracht naar buiten uitzet, waardoor de schoen tegen het binnenopperviak van de koppelingstrommel drukt en
vermogensoverdracht mogelijk is. De werking van dit mechanisme is vergelijkbaar met dat van een trommelrem. Net als bij een handbediende
koppeling is de schakelkoppeling bevestigd op de hoofdas. Ook het koppelen/ontkoppelen geschiedt op dezelfde wijze als met een handbediende
koppeling. Het schakelontkoppelraechanisme is hetzelfde als dat van het gekombineerde type beschreven in het voorgaande gedeelte.

@) KOPPELINGSNAAF 8 VLAKKE KOPPELINGSPLAAT
3. KOPPELINGSBORGMOER

(& FRIKTIEPLAAT

3. ONTKOPPELFLENS 7 DRUKPLAAT (8 KOPPELINGSHUIS

T LAGER
@)ﬂm\@ﬁ @ SCHAKEL
KOPPELING
© TUSSENRIN_W
CENTRIFUGALE
KOPPELING

(@ TUSSENRING
i FRIKTIEVEER

(5 AANDRIJFPLAAT KOPPELINGTROMMEL
(9 SCHOENVEER

43 KOPPELINGSSCHOEN

WERKINGSPRINCIPE

¢ Centrifugale werking: zie riem automatische versnelling.
* Ontkoppelmechanimse van veranderingsysteem: zie natte meervoudige centrifugaalkoppeling (Type A).
* Koppelingsmechanisme van veranderingssysteem: zie natte meervoudige centrifugaalkoppeling (Type A).

11-9 -



KOPPELING

KOPPELING INSPEKTEREN

ONTKOPPELINGSMECHANISME UITEENNEMEN|
INSPEKTEREN

(Type A en ge .elte van Type B)
Yerwijder het rterdeksel (Zie het model specifieke
werkplaatshandboek). :

Verwijder de ontkoppelstang en terugtrekveer.

Indien een veerpen is gemonteerd, dient u deze te verwijderen met een
pendrevel.

Verwijder de ontkoppelas van het carterdeksel.

Kontroleer op het volgende:

* vastklemmen van de ontkoppelstang

¢ speling of beschadiging van het naaldlager

* beschadiging van de zuigerkeerring

* beschadiging of verzwakking van de terugtrekveer

{Type D)
Verwijder het rechter carterdekse! (zie het model specifieke
werkplaatshandboek).

Verwijder de schroeven en het deksel van het ontkoppelingsmechanisme.

Verwijder het volgende:

* Stopperpen en ontkoppelarm
¢ Schroef en stelplaat

¢ Ontkoppelplaat en -stang

ONTKOPPELARM
VEERPEN

TERUGTREKVEER

PENDREVEL

STOFKEERRING

NAALDLAGER

DEKSEL ONTKOPPELINGSMECHANISME

SCHROEVEN

ONTKOPPELSTANG

STELPLAAT

ONTKOPPELINGSARM
STOPPERPEN

ONTKOPPELPLAAT
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KOPPELING

Kontroieer op het volgende:

* Rechtheid van de ontkoppelarm

* Verzwalkking van de terugtrekveer

* Beschadiging van de O-ring

* Abnormale slijtage of beschadiging van het glijvak van de
onktoppelarm, '

KOPPELING UITEENNEMEN/VERWIJDEREN

(Type A) ‘
Draai de koppelingsveerbouten los in een kruiselings patroon in 2 of 3
stappen.

Verwijder koppelingsveerbouten, ontkoppelplaat en koppelingsveren.

Indien de koppeling is vastgezet met een gestuikte borgmoer, dient u
de ingedeukte rand hiervan los te halen.

Verwijder de borgmoer en borgring met behulp van een specias]
gereedschapstuk. .

Indien een klemring is gemonteerd;
Verwijder de klemring en koppelingsmontage.

(Type B) ) .
Draai de koppelingsveerbouten los in een kruiselings patroon in 2 of 3
stappen.

Verwijder de koppelingsveerbouten, drukplaat en koppelingsveren.

OPMERKING

* Hydraulische koppelingen: Om het koppelingssysteem van ver-
ontreiniging door de lucht te beschermen, dient u onmiddellijk na
het verwijderen van de drukplaat de koppelingshendel langzaam
aan te trekken en vervolgens de hendel 2an het handvat vast te
binden. .

ONTKOPPELARM

TERUGTREKVEER

O-RING

KOPPELINGSVEER

KOPPELINGSVEERBOUT

KOPPELINGS-
VEERBOUT //




KOPPELING

Verwijjder de ontkoppelstang, drukstang. friktieplaten en vlakke platen.

OPMERKING

* Bij sommige modellen zit er een stalen kogel tussen de ontkop-
pelstang en drukstang.

.
Verwijder de schokveer en veerzitting indien deze aanwezig zijn.

Indien de rand van de borgmoer op de hoofdas is gestuikt, dient u het
ingedeukte punt los te halen en de moer te verwijderen.

Verwijder de borgring.

Verwijder de koppelingsnaaf en het koppelingshuis.

(Type C) :
Verwijder de ring, ontkoppelplaat, ontkoppelstang en het lager.

Knijp de koppelingshendel langzaam in onmiddellijk na het verwijderen
van de ontkoppelplaat en bind de hendel vervoigens 2an het stuur vast.

LET OP

DRUKSTANG

7/ FRIKTIEPLATEN,
i7. VLAKKE PLATEN,
- SCHOKVEER EN

VEERZITTING

ONTKOPPELSTANG |
KOPPELINGSHUIS  (31ea]] . LNCEDEUKTE
BORGMOERSLEUTEL . Zemsug:

BORGMOER EN
_BORGRING

* Buitenlucht kan het koppelingssysteem vercuilen en
beschadigen.

Schakel in de hoogste versnelling en aktiveer de achterrem.
Verwijder de borgmoer.

OPMERKING

¢ Indien het motorblok ujt het frame is gehaald, dient u in de hoogste
versnelling te schakelen en het aandrijftandwiel met de univer-

seelhouder vast te houden (07725-0030000).

Verwijder de borgmoer, koppelingswefst»elplaat, koppelingsveer en
tussenringen. .

ONTKOPPELPLAAT ONTKOPPELSTANG
BORGMOER EN BORGRIN NG|
1 Dy ot - { BORGMOERSLEUTEL
H :

KOPPELINGSVEER EN TUSSENRING

Tz
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KOPPELING

Verwijder de koppelingsdrukplaat, vlakke platen en friktieplaten.

Verwijder de koppelingsnaaf B en het freewheel als één geheel,

Verwijder koppelingsnaaf A, de sluitring en het koppelingshuis.
Verwijder de koppelingshuisgeleider.

(Type D)
Verwijder de ontkoppelaar, veer en de oliegeleider.
Verwijder de schroeven, koppelingshuisdeksel en pakking.

-

DRUKPLAAT

4 FRIKTIEPLATEN EN
) KOPPELINGSPLATEN

KOPPELINGSNAAF B
EN FREEWHEEL

TUSSENRING KOPPELINGSHUISGELEIDER
' s

ONTKOPPELAAR !




KOPPYELING

Buig het borgringlipje recht.

Houd het koppelingshuis vast met de koppelingshuishouder.
Verwijder de borgmoer m.b.v. de borgmeersleutel.
Verwijder borgringen A en B: gooi borgring B weg.

OPMERKING
¢ Borgring B dient na verwijdering altijd te worden vervangen,

Verwijder de koppelingsmontage van de krukas.

Verwijder de klemring en het primaire aangedreven tandwiel van de
hoofdas.

Verwijder de koppelingsnaafgeleider en kraag van de krukas.

Verwijder de demperveren van het koppelingshuis.

~_—— BORGRING B

= " BORGRING A N

s TooL} _ ~N '-\‘t

KOPPELING 0 '
SHUISHOUDER

BORGRING
B (Vervang)

§ TOOL '

.
WA BORGMOERSLEUTEL
BORGMOER
PRIMAIR AANGEDREVEN KRAAG
TANDWIEL

DEMPERVEREN
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KOPPELING

Monteer het primaire aandrijftandwiel op de koppelingsmontage. druk
de koppelingsveren in met de koppelingsveerschroefkiem. en verwijder
vervoigens de stelring.

S TIC. l

KOPPELINGSVEERSCHROEFKLEM 07960-0110000

Draai de schroefklem los en verwijder deze. Neem nu de koppeling uiteen.

KOPPELING INSPEKTEREN

Ontkoppelplaatlager {Type A,-B, Cen D)

Het binnenste loopvlak van het lager in de ontkoppelflens wordt geladen
met de onkoppelstang bij het ontkoppelen van de koppeling. Beschadi-
ging van het binnenste loopvlak van dit lager zal de werking van de
koppeling daarom beinvloeden.

Draai het binnenste lagerloopviak met uw vinger rond en kontroleer dat
het lager soepel en zonder speling ronddraait.

Kontroleer tevens dat het buitenste loopvlak goed sluitend in de ont-
koppeiflens past.

Koppelingshuis (Type A, B, C en D)

* Kontroleer de tanden van het primaire aangedreven tandwiel op slij-
tage of beschadiging en vervang indien noodzakelijk.

* Kontroleer de inhammen in ket koppelingshuis op inkervingen, bescha-
diging of slijtage tengevolge van de friktieplaten: vervang indien
noodzakelijk.

Koppelingshuiageteider, naaldlager (Typen A, B en C)

* Meet de binnen- en/of buitendiameter van de koppelingshuisgeleider.
Vervang indien de slijtagegrenzen worden overschreden.

* Kontroleer het naaldlager op beschadiging of overmatige slijtage: ver-
vang indien noodzakelijk.

1

3-90) KOPPELINGSVEERSCHROEKLEM

PRIMAIR
AANDRIFTANDWIEL

_ STELRING

ONTKOPPELFLENS

PRIMAIR
AANGEDREVEN
TANDWIEL

KOPPELINGSHUISGELEIDER

NAALUDLAGER
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KOPPELING

Fritktieplaat (Type A, B, Cen D)

¢ Kontroleer de friktieplaat op inkerving of verkleuring; vervang indien
noodzakelijk.

¢ Meet de {riktieplaatdikte en vervang de plaat indien de slijtagegrens
wordt overschreden.

OPMERKING .
| '« Vervang de friktieplaten en vlakke platen allen tegelijk.

FRIKTIEPLAAT

Vlakke koppelingaplaten (Typen A, B, C en D)

* Kontroleer de viakke koppelingsplaten op vervorming of verkleuring;
vervang indien noodzakelijk.

= Kontroleer op vervorming op een viakplaat m.b.v. van voelermaatje;
vervang indien de slijtagegrens wordt overschreden.

OPMERKING

* Vervormde viakke platen zullen de koppeling beletten geheel te
ontkoppelen. )

KOPPELINGSPLAAT
VOELERMAATIJE

Koppelingsnaaf .
Kontroleer de koppelingsnaaf op inkervingen, groeven of abnormale slij-
tage tengevolge van de friktieplaten; vervang indien noodzakelijk.
OPMERKING

+ Een beschadigde koppelingsnaaf zal motorlawaai veroorzaken.

KOPPELINGSNAAF

Hrv

Ontkoppeldrukstang (Typen B en C)

Kontroleer de drukstang op rechtheid of beschadiging; vervang indien

noodzakelijk.

Indien er zich een stalen kogel tussen de ontkoppelstang en drukstang
. bevindt, dient ude kogel op slijtage of beschadiging te kontroleren; ver-

vang indien noodzakelijk.

STALEN KOGEL

DRUKSTANG
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KOPPELING

pEE—_—

Schokveer, veerzitting

{(Typen A en B)
Kontroleer de schokveer en veerzitting op vervorming, kromtrekking

of beschadiging; vervang indien noodzakelijk.

Een beschadigde of kromgetrokken veerzitting zal er toe Jeiden dat de
schokveer ongelijkmatig wordt aangedrukt.

Een beschadigde schokveer zal tot slecht of ongelijkmatig kontakt tus-
sen de friktieplaten en vlakke platen leiden.

Hoofdas
(Typen A, B en C)

- Meet de bujtendiameter van de hoofdas bij het glijvlak indien de koppe-

lingshuisgeleider op de hoofdas glijdt.

Vervang de hoofdas indien de slijtagegrens wordt overschreden.

Koppelingsveer
(Typen A, Ben D)
Meet de vrije lengte van de koppelingsveer; vervang de veren als de

vrije lengte niet binnen de slijtagegrens valt.

OPMERKING
o Als het voertuig voor lange tijd is gebruikt, zal de vnje lengte
van de koppelingsveren afnemen doordat deze tijdens ontkoppeide

toestand van de koppeling worden ingedrukt.
s+ Vervang de koppelingsveren als een set zodat de viakke koppe-

lingsplaten gelijkmatig kontakt maken met de friktieplaten,

Koppelingsoeer

(Type C)

Meet de vrije hoogte van de koppelingsveer: vervung de veer whien e
gemeten lengte korter is dan vourgeschreven.

VEERZITTING

-

SCHOKVEER

HOOFDAS

KOPPELINGSVEER

KOPPELINGSVEER
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KOPPELING

Freewheelkoppeling (Type C)

¢ Kontroleer het binnenoppervlak van de koppelingsnaaf B op abnor-
male slijtage of beschadiging; vervang indien noodzakelijk.

* Meet de binnendiameter van koppelingsnaaf B. Vervang indien de slij-
- tagegrens wordt overschreden.

A
.

» Kontroleer het buitenopperviak van het binnenstuk van het freewheel
op abnormale slijtage en vervang indien nocdzakelijk.

* Meet de buitendiameter van het binnenstuk van het freewheel, Ver-
vang indien de slijtagrens wordt overschreden.

» Kontroleer het palwiel op beschadiging of overmatige slijtage: vervang
indien noodzakelijk. .

Zet het freewheel als volgt weer ineen:

* Monteer het palwiel in de koppelingsnaal B met de gekraagde kant
naar boven toe.

¢ Monteer het koppelingsbinnenstuk in het palwiel door het in de aan-
gegeven richting te drauien met de groef naar boven toe.

Houd het binnenstuk vast en draai de koppelingsnaaf B als afgebeeld.
Kontruieer of het binnenstuk alleen in de voorgeschreven richting draait,
maar hiet omgekeerd. Vervang het freewheel indien de koppelingsnaal
in heide richtingen druait.

Primair gandrijftandwiel (Type D)

» Kontroleer de aundrijftandwielgroeven op inkervingen of slijlage ten
gevolge van de friktieplaten; vervang indien noodzakelijk.

¢ Muct de binnendiameter van het primaire sandnjftandwicl. Vervany
indien de slijtaygrens wordt overschreden,

KOPPELINGSNAAF B

BINNENSTUK FREEWHEEL

BINNENSTUK FREEWHEEL KOPPELINGSNAAF B

——PALWIEL FREEWHEEL

PRIMAIR AANDRIJFTANDWIEL

GROEF
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KOPPELING

Koppelingsnaafgeleider, kraag (Type D)
» Meet de binnendiameter enjof buitendiameter van de koppelingsnaaf-

geleider op de glijvlakken. .
4 KRAAG

Vervang de geleider indien de slijtagrens wordt overschreden. '
» Meet de binnendiameter en/of hoogte van de kraag; vervang indien
de slijtagegrens wordt overschreden. : .
/ |
|

* - KOPPELINGS-
r#———w= NAAFGELEIDER

Krukas (Type D)
Meet de buitendiameter van de krukas bij het glijvlak van de koppelings-
naafgeleider; vervang indien de slijtagegrens wordt overschreden.

KOPPELING INEENZETTEN

(Type A)
Monteer het naaldlager of de koppelingsgeleider op de hoofdas.

Monteer het koppelingshuis op de hoofdas.

OPMERKING

* Indien het pompaandrijftandwiel op de hoofdas is gemonteerd,
dient u de gaten van het koppelingshuis in lijn te brengen met
de pennen op het oliepompaandrijftandwiel.

* Indien het primaire aandrijftandwiel van het anti-speling type is,
dient u het koppelingshuis op de hoofdas te monteren terwiji u
het aandrijfsubtandwiel met een schroevedraaier beweegt om de
twee tandwieltanden in lijn te brengen. Pas op de tandwieltan-

den niet te beschadigen. PRIMAIR AANDRLJFTANDWIEL

Monteer de drukring (mits aanwezig).

DRUKRING -

— - — ' 1719



KOPPELING

Smeer de friktieplaten en viakke platen met schone motorolie.

Monteer de friktieplaten, vlakke platen en koppelingsnaaf op de afge-
beelde wijze op de hoofdas. Indien een schokveer is gebruikt, monteert
u de schokveer en veerzitting als afgebeeld.

T
.

OPMERKING

* De friktieplaat die tegen de schokveer is gemonteerd heeft een
grotere binnendiameter dan de andere friktieplaten.

* Indien de spiebanen van de koppelingsnaaf tijdens montage niet
in lijn kunnen worden gebracht met de spiebanen van de hoofdas,
dient u de versnelling in een willekeurige versnelling te schake-
len en het achterwiel te draaien om montage te vereenvoudigen.

Let er op dat de koppelingsnaaf geheel gemonteerd is; de groeven op
de koppelingsnaaf dienen in lijn te komen met de lipjes op de drukplaten.

Indien de koppeling wordt vastgezet met een borgmoer:

Monteer de borgring op de hoofdas met het “OUTSIDE" teken naar
buiten toe.

Indien er geen merkteken is, dient u de borgring met de bolle kant naar
buiten toe te monteren.

Monteer de borgmoer en draai deze aan met het voorgeschreven
aanhaalkoppel.

OPMERKING

DRUKPLAAT KOPPELINGSNAAF

FRIKTIEPLATEN EN VLAKKE PLATEN

FRIKTIEPLAAT

AN

VEERZITTING \scnoxvzm

KOPPELINGSNAAF DRUKPLAAT

:
£ (g
\NC
" }
=
UITLIINEN

¢ Vervang de borgmoer indien de rand was gestuikt.
¢ Indien de borgmoer een aigekante rand heeft, dient u deze kant

van de moer aan de binnekant te plaatsen.

* Indien een klemring is gebruikt:

Breng de klemring aan in de groef in de hoofdas met de afgekante kant
naar binnen toe. Draai de klemring om er zeker vah te zijn dat deze goed
in de groef zetelt.

0‘)1 quo
BORGRING @
N
BORGMOER = ; 1
AFGEKANTE
et | RAND
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KOPPELING

Draai de borgmoer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel m.b.v.
het speciale gereedschapstuk.

Als een borgmoer met stuikrand wordt gebruikt:

Zet de moer vast op de hoofdas.

OPMERKING

* Vervang een borgmoer met stuikrand indien het voorgaande stuik-
punt (ingedeukte punt) van de moer in lijn komt met groef van
de as na het aandraaien van de moer met het voorgeschreven aan-
haaikoppel, .

* Pas op de hoofdas niet te beschadigen bij het vastzetten (indeu-
ken) van de borgmoerrand,

* Zorg ervoor dat het ingedeukte punt minimaal 2/3 van de breed-

BORGMOERSLEUTEL

KOPPELINGSNAAFHOUDER

te van de hoofdasgroef beslaat,

Plaats het lager in de ontkoppelplaat en monteer vervolgens de koppe-
lingsveren en de ontkoppelplaat.

Monteer de koppelingsveerbouten en draai deze in 2 & 3 stappen in een
kruiselings patroon aan.

(Type B)

Monteer de koppelingshuisgeleider, het nasldlager en het koppelings-
huis (zie blz. 11-19).

Monteer de koppelingsnaaf,

Monteer de borgring en borgmoer (zie blz. 11-20).

Draai de borgmoer vast terwijl u de koppelingsnaaf met het speciale ge-
reedschapstuk vasthoudt.

Zet de borgmoer indien nodig vast door de rand in te deuken.

INGEDEUKTE PUNT

=
.

23 OF MEER

KOPPELINGSVEER

—
BORGMOER’]




KOPPELING "

Smeer de friktieplaten en vlakke platen met schone motorolie.
Monteer de schokveer en zitting, friktieplaten en viakke koppelingsplaten.

OPMERKING

* De schokveer en veerzitting dienen als afgebeeld te worden
gemonteerd.

o De friktieplaat die tegen de schokveer is gemonteerd, heeft een
grotere binnendiameter dan de andere friktieplaten.

Smeer de drukstang met een smeermiddel en monteer deze op de hoofdas.

Monteer de ontkoppelstang {en stalen kogel, indien verwijderd).

Monteer het lager in de ontkoppelplaat, en monteer vervolgens de kop-
pelingsveren, drukplaat, tussenring(en) en koppelingsveerbouten.

Draai de koppelingsveerbouten aan.

(Type C)

Monteer de koppelingshuisgeleider, het nzaldiager en het koppelings-

huis (zie blz. 11-19).

Monteer de koppelingsnaaf A en de tussenring.

-
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A -

KOPPELING

Monteer de koppelingsnaaf B, het freewheel en het freewheelbinnenstuk
als één montage op het koppelingshuis.

OPMERKING

¢ Zie biz. 11-18 voor het ineenzetten van het freewheel.
« Kontroleer of het freewheel juist gemonteerd is door de koppe-

de voorgeschreven richting te draaien, maar geheel niet in de
omgekeerde.

} lingsnaaf B te draaien. De koppelingsnaaf dient onbelemmerd in
]
|
L

Smeer de vlakke platen en friktieplaten met schone motorolie en mon-
teer in het koppelingshuis en op de koppelingsnaaf.

OPMERKING

* Twee van de friktieplaten hebben een afwijkend groevenpatroon.
Plaats deze twee in de TWEEDE en DERDE positie gezien vanaf
de hoofdas. :

* Beweeg de koppelingsnaaf B niet na het monteren van de friktie-
platen en vlakke platen.

Monteer de drukplaat,
Monteer de tussenringen, koppelingsveer en stelplaat.

OPMERKING
« Monteer de koppelingsveer met de holle kant naar binnen toe.

Monteer de borgring en borgmoer (zie blz. 11-20).

Schakel in de hoogste versnelling en rem het achterwiel. Draai de borg-
moer vervolgens aan met het voorgeschreven aanhaatkoppel.

OPMERKING

* Indien het motorblok uit het frame is gehaald, dient u in de hocgste
versnelling te schakelen en het aandrijftandwiel met de univer-
seethouder vast te houden en vervolgens de borgmoer aan te
draaien.

KOPPELINGSNAAF B, FREEWHEEL EN
BINNENSTUK FREEWHEEL

TWEEDE EN DERDE FRIKTIEPLAAT (Afwijkend

STELPLAAT |

KOPPELINGSVEER

TUSSENRING




KOPPELING

Smeer de drukstang met een smeermiddel en monteer deze op de hoofdas.

Monteer de ontkoppelstang.

Maak het vastgebonden koppelingshendel los van het stuur.
1.

Monteer het la.geu)p\de ontkoppelplaat.

Monteer de ontkoppelplaat en zet deze vast met de stelring.

(Type D) _ _
Monteer de koppelingsveren op het koppelingshuis.

Monteer de aandrijfplaat in het koppelingshuis.

Monteer de friktieplaat, viakke plaat en het primaire aandrijftandwiel.

Druk de koppelingsveren in met het koppelingsveercompressietoestel
en monteer de stelveer in de groef van het koppelingshuis.

Verwijder het gereedschapstuk.

KOPPELINGSVEERCOMPRESSIETOESTEL 07960-0110000

__ﬁ,, DRUKSTANG

ONTKOPPELPLAAT

LAGER

KOPPELINGSVEREN

AANDRIJFPLAAT
VLAKKE
FRIKTIEPLAAT priaT

PRIMAIR AANDRIJFTANDWIEL

‘.;5 ‘OOL'

KOPPELINGSVEERCOMPRESSIETOESTEL

PRIMAIR

STELRING

AANDRIJFTANDWIEL
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KOPPELING

Monteer de koppelingsdemperveren.

Monteer de kraag en kopppelingsnaafgeleider op de krukas.

Monteer het primaire aangedreven tandwiel op de hoofdas en zet het
vast met een klemring.

Monteer de koppelingsmontage op de krukas.
Monteer een borgring B (geviamde ring) op de hoofdas.
OPMERKING

DEMPERVEREN

PRIMAIR AANGEDREVEN KRAAG

TANDWIEL

KLEMRING KOPPELINGSNAAFGELEIDER

* De borgring B dient na verwijdering altijd te worden vernieuwd.

Monteer borgring A met het “QUTSIDE" merkteken naar buiten. In-
dien er geen merkteken is, monteert u de borgring met de bolle kant
naar buiten.

Monteer de borgmoer met de schuine, afgekante rand naar binnen.

Houd het kopppelingshuis vast met een speciaal gereedschapstuk een
draai de borgmoer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Buig het lipje van borgring B omhoog in de borgmoergroef.
OPMERKING

“OUT SIDE" MERKTEKEN

BORGRING B

BORGRING A

* Indien het lipje en groef niet zijn uitgelijnd, dient u de borgmoer
verder in de aandraairichting te verdraaien totdat dit wel zo is;

draai de moer hier niet verder voor los.

—— T
et

A e =S E=2T KOPPELING
o /i N7 s =SHUISHOUDER

BORGMOER-
SLEUTEL
—

BORGMOER
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KOPPELING

ONTLUCHTEN

BOVENSTE PEIL MEMBRAAN

1) Knijp de koppelingshendel in. open de ontluchtingsnippel een 1:2 slag
en sluit deze weer.

OPMERKING

e Laat de k0ppemﬁ"nt5hendel pas los nadat de ontluchtingsnippel weer
is gesloten. '

e Kontroleer het vloeistofpeil regelmatig tijdens het onluchten om
te voorkomen dat lucht het systeem in wordt gepompt.

2) Laat de koppelingshendel voorzichtig geheel los, wacht enkele sekon-
den en herhaal de procedure vervolgens.

ONDERSTE PEIL

Herhaal de bovenstaande procedures totdat er geen luchtbellen meer
verschijnen aan het uiteinde van de slang.

ONTLUCKTINGSNIPPEL
Draai de ontluchtingsnippel aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.
Vul het koppelingsvioeistofreservoir tot aan de bovenste peilmarkering.

Monteer het membraan, membraandeksel en reservoirdeksel.

KOPPELINGSHOOFDCILINDER

Verwijderen/Uiteennemen
Plaats een poetsdoek over gelakte, plastik of rubber onderdelen tijdens
onderhoud aan het hydraulische systeem.

LET QP

s Gemorste vloeistof zal gelakte, plakstik en rubber onderdelen
_beschadigen.

SLANGBOUT

Ontkoppel de draden van de koppelingsschakelaar, en verwijder de kop-
pelingsslangbout en de twee afdichtringen.

Dek het uiteinde van de slang af met een schone poetsdoek om veron.
treiniging van het systeem te voorkomen. Bevestig de slang vervolgens
aan het stuur.

Verwijder de houderbouten en houder, en verwijder vervolgens de hoofd-
cilinder van het stuur,

Verwijder de scharnierbout en moer van de koppelingshendel, en ver

volgens de koppelingshendel zelf. HOES

Verwijder de drukstang en hoes,

SCHARNIERBOUT DRUKSTANG

11-28



KOPPELING

Ineenzetten/Monteren
Reinig alle onderdelen grondig.

Smeer de primaire en sekundaire cups met schone remvloeistof alvorens
méntage. .

Monteer de veer in de hoofdcilinder met het smalle uiteinde naar buiten
toe. :

Monteer de primaire cup en zuiger/sekundaire cup.

LET OP

¢ Indien de lippen van de cups tijdens montage binnenstebui-

ten komen, zal storing in het koppelingsaysteem ontstaan.

Monteer de tussenring en klemring en kontroleer of de kiemring goed
in de groef zetelt.

KLEMRINGTANG : 07914-3230001 of
gelijksoortig in de handel
verkrijgbadr gereedschapatuk

Monteer de hoes en de drukstang.

Plaats het eindstuk van de druktstang in de opening in de koppelings-
hendel. Monteer vervolgens de hendel met het eindstuk over de
drukstang.

Schroef de scharnierbout vast waarbij u er op let dat de hendel soepel
beweegt. Draai vervolgens de scharniermoer stevig vast.

Plaats de hoofdcilinder op het stuur en monteer de houder met het “UP”
merkteken omhoog.

Breng de spieet tussen de houder en de hoofdcilinder in lijn met het in-
geponste merkteken op het stuur,

Draai eerst de bovenste houderbout vast en vervolgens de onderste.

Monteer de koppelingsslang met de bout en de twee nieuwe afdichtrin-
gen.

Sluit de koppelingsschakelaardraden aan op de schakelaarpolen.
Vul het reservoir en ontlucht het koppelingsysteem (blz. 11-28).

VEER
ZUIGER

KLEMRING
SLUITRING

CILINDER &,
(OPPPERVLAK)

PRIMAIRE
cupP

Qny
jRLET ]
(]2
i
el
[
o)
S

[ -
e
e}

KLEMRING

KLEMRINGTANG

HOES

DRUKSTANG

e

SCPARNIER ™ ExDsTUK

HENDEL

INGEPONSTE MERKTEKEN

“UP” MERKTEKEN
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V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

SYSTEEMBESCHRIJVING

WERKING

L]

Het HONDA V-MATIC systeem variéert de aandrijfverhoudingen tussen de motor en het achterwiel in overeenstemming met het motortoeren-
tal en de belasting. Dit wordt tot stand gebracht via twee stel riemschijven, een aandrijvende en een aangedreven, die met elkaar zijn verbonden

via een drijfriem. De aandrijfriemschijf is bevestigd op
koppeling bevat. Bij het V-Matic systeem is er een &in

aan koppel ontstaat,

TOELOPENDE
PLAAT

BEWEGEND AANDRIJFVLAK

AANDRIJFVLAK

AANDRIJFRIEMSCHIJF AANGEDREVEN RIEMSCHLUJF

Als de motor op een laag toerental draait, zal het systaem het koppel
verhogen of vermenigvuldigen. Hierdoor ontstaat een groter koppel
dan bij een hogere motorsnelheid met een grotere aandrijfverhouding.

REDUCTIE: LAAG

-

de motorkrukas. De aangedreven riemschijf is bevestigd op een as die een centrifugaal-
dtandwielreductie tussen de aangedreven riemschijf en het achterwiel, waardoor een toename

KOGELLAGER

KOPPELINGSHUIS

GELEIDEPEN
BEWEGEND EN ROLLER
gALﬁgEDREVEN VEER AANGEDREVEN

VLAK

AANDRIJFRIEMSCHIJF AANGEDREVEN RIEMSCHIJF

C=x)

Naarmate het motortoerental toeneemt, oftewel nsarmate de be-
lasting op het achterwiel afneemt, zal de centrifugale kracht op de
gewichtrollers deze naar buiten slingeren. Als de rollers naar buiten
worden gedrukt, zullen deze het bewegende vlak van de aandrijfriem-
schijf dichter naar het asndrijfviak drikken. Het resultaat is een
verminderde aandrijfverhouding tussen de zangedreven en aandrij-
vende rmemschijven.

REDUCTIE: HOOG

12-2



V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

S ———

AANGEDREVEN RIEMSCHIJFIDROGE CENTRIFUGAALKOPPELING

"‘\.\_\‘ |
KOGELLAGER
KOGELLAGER
KOPPELINGSGEWICHT
AANDRIJFAS

BEWEGEND

AANGEDREVEN KOPPELINGSHUIS
VLAK

GELEIDPEN EN ROLLER
VEER AANGEDREVEN
VLAK

De cent.ﬁfug-a.alkoppel.in_g ontkoppelt als het motortoerental lasg is. Naarmate het motortoerenta) toeneemt, zullen de roterende koppelingsschoenen
van het koppelingsgewicht uitzetten tengevolge van de oplopende centrifugale kracht. Hierdoor za de koppeling automatisch koppelen,
Met het toenemen van het motortoerental zal de n.ndrijﬁ-ierp op de aandrijvende riemschijf meer naar de omtrek van het aandrijfvlak worden




V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

Verwijder de riemschijfmontage met de nemschijf gemonteerd.

OPMERKING

* Houd de riemschijfvlakken uiteen om te voorkomen dat ze stuiten.

Monteer de drijfrigm over de aangedreven riemschijf.

Monteer de a.angedrevén riemschijf met de gemonteerde riemschijf weer
op de aandrijfas.

Monteer het koppelingshuis en daarbij de universeelhouder. Draai de
moer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

UNIVERSEELHOQUDER 07725-0030000

Monteer het linker carterdeksel (zie het model specifieke werkplaats.
handboek).

AANDRIJVENDE RIEMSCHIJF
VERWIJDEREN

Verwijder het linker carterdeksel (zie het model specifieke werkplaats-
handboek).

Houd het aandrijfriemachijfviak vast met de aandrijfriemschijfhouder
en verwijder de moer en de tussenring.

Verwijder het aandrijfriemschijfviak.

AANDRIJFRIEMSCHIJFHOUDER 07923-KM 10000

Indien de aandrijfriemschijfhouder niet kan worden gebruikt, dient u
de koelventilator aan de rechterkant van het carter te verw\jderen en
het viiegwiel met de universeethouder vast te houden

UNIVERSEELHOUDER 07725-0030000

__,_———-\ » .
KOPPELING/AANGEDREVEN ™ AANDRIJFAS |

RIEMSCHIJF

KOPPELINGSHUIS

MOER UNIVERSEELHOUDER

AANDRIJFRIEMSCHIJFVLAK

AANDRIJFRIEMSCHIJFHOUDER

-
UNIVERSEEL-
HOUDER

VLIEGWIEL
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V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

Kontroleer de aandrijfviakas op slijtage of beschadiging en vervang in-

dien noodzakelijk.

Meet de buitendiamter van de aandrijfvlakas. Vervang de as indien de
" slijtagegrens wordt overschreden,

Meet de binnendiiMeter van het aandrijfvlak. Vervang indien de slijta-
gegrens wordt overschreden.

Indien er een stofkeerring op het aandrijfvlak is gemonteerd, dient u
te kontroleren op beschadiging en te vervangen indien noodzakelijk.

INEENZETTEN/MONTEREN

Vul de binnenkant van het bewegende aandrijfvlak met de voorgeschre-
ven hoeveelheid vet en monteer de gewichtrollers.

OPMERKING

* Gebruik alleen de voorgeschreven hoeveetheid van het voorge-
schreven vet omdat anders de werking van de koppeling negatief
kan worden beinvioed.

* Smeer het vet gelijjkmatig uit over de binnenkant van het
riemschijfviak.

YOORGESCHREVEN VET (Vet op lithiumbasia):
Mitsubishi HD3
Nippon Sekiyu Lipanox Deluxe 3
Idemitsu Coronex 3
Sta-Lube MP %3141
Bel-Ray Moly Lube 126 EP%0

Smeer een nieuwe O-ring met vet en monteer deze.

Monteer de toelopende plast.

Monteer de vlakafdichting en draai de bouten vast met het voorgeschre-
ven aanhaalkoppel.

OPMERKING
, * Zorg ervoor dat de Q-ring juist wordt gemonteerd.

12-8
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V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

Lager aangedreven vlok inspekteren )
Kontroleer de binnenste lageroliekeerring (mits gemonteerd) op bescha-
diging; vervang indien noodzakelijk.

Kontroleer het naaldlager bp beschadiging of overmatige speling en ver-
vang indien neodzakq[iﬂ{.

Verdraai het binnenste loopvlak van het buitenlager met uw vinger. Kon-
troleer of het lager soepel en zonder lawaai loopt, en of het bmten_s:te
loopvlak van het lager goed past. Vervang het lager indien noodzakelijk.

OPMERKING

» Bepaalde modellen gebruiken twee kogellagers.

Zie blz. 12-13 voor het vervangen van de lagers.

KOPPELINGSSCHOEN VERVANGEN

Verwijder eerst de klemringen en tussenringen, en vervoigens de kop-
pelingsschoenen en schoenveren van de aandrijfplaat.

OPMERKING

NAALDLAGER
BUITENSTE
KOGELLAGER

+ Bepaalde modellen gebruiken één tegenhouderplaat in plaats van
drie klemringen.

Kontroleer de schoenveren op beschadiging of verzwskiing.

Kontroleer de demperrubbers op beschadiging of vervorming; vervang
indien noodzakelijk.

Breng een klein beetje vet aan op de scharnierpennen.

Monteer nieuwe koppelingsschoenen op de scharnierpennen en duw ze
op hun plaats.

Gebruik een Kleine hoeveelheid vet op de scharnierpen en zorg dat er

geen vet op de koppelingsschoen komt. Vervang de schoenen indien er
toch vet op komt. '

LET OP

s Vet of olie beschadigt koppelingaschoenen en kan tot een ver-
lies aan koppelingsvermogen leiden.

1212

SCHOENVEER

AANDRIJFPLAAT

KOPPELINGSSCHOEN KLEMRING

DEMPERRUBBERS

DEMPERRUBBER

KOPPELINGSSCHOEN




VERSNELLINGSBAKISCHAKELVERBINDING

OPMERKING

* Monteer de borgring door z'n lipjes in lijn te brengen met de groe-
ven van de spiebaanring.

* Vergeet niet de drukring 2an het eind van de hoofd- en tegenas
te monteren.

OPMERKING

SPIEBAANRING

SLUITRING

* Breng het oliegaatje in de naafbus of het tandwiel in lijn met het
oliegaatje van de zs,

Monteer de schakelvorken op de juiste plaatsen athankelijk van het plaat-
singsmerkteken op elke vork. .
“L"merkteken: Links van het carter
“C"merkteken: Midden van het carter
“R"merkteken: Rechts van het carter

Draai de hoofdas en tegenas zodat u er zeker van bent dat de tandwie-
len na montage soepe) draaien,

Smeer de tandwielen met schone (asnbevolen) motorolie terwijl u daarbij
de as draait.

OLIEGAATJES

IN LIJN BRENGEN

MERKTEKEN

%/ -
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KOPPELING

Monteer een nieuwe pakking op het koppelingshuis.
Monteer het koppelingshuisdeksel en draai de bevestigingsschroeven aan.

Monteer de ontkoppelaar, veer en oliegeleider op de koppelingsmontage.

e
.

ONTKOPPELMECHANISME INEENZETTEN

(Type A en gedeelte van type B)
Smeer de ontkoppelarm en stofkeerring met vet.

Monteer de ontkoppelarm en terugtrekveer.

Drevel een nieuwe veerpen naar binnen met een pendrevel totdat de
pen niet meer in de weg zit van de ontkoppelarm.

Breng de terugtrekveer weer op z’n plaats aan.
Monteer de ontkoppelstang in de inham in de ontkoppelarm.
Monteer het carterdeksel (zie het model specifieke werkplaatshandboek).

(Type D)
Smeer de ontkoppelarm met vet,

Vervang de O-ring voor een nieuwe, en monteer de terugtrekveer en
ontkoppelarm in het carterdeksel.

Monteer de stopperpen in het pengat op het carterdeksel.

Monteer de ontkoppelplaat en stelplaat, en draai de schroef vervolgens
vast,

Monteer de ontkoppelstang door het uitstulpsel van de ontkoppelstang
in lijn te brengen met de groef in het carterdeksel.

Monteer een nieuwe pakkingring en ontkoppeldeksel. Dras: de schroe-
ven aan. '

Monteer het carterdeksel (zie het mode) specifieke weriplaatshandboek).

ONTKOPPELAAR

%

VEER
OLIEGELEIDER

=~ PENDREVEL

OLIEKEERRING

—SE

ONKTOPPELARM

STOPPERPEN

STELPLAAT

ONTKOPPELPLAAT
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KOPPELING

ONDERHOUD VAN HET
HYDRAULISCHE
KOPPELINGSSYSTEEM

VLOEISTOF VERVERSEN

Alvorens het deksel van het reservoir te verwijderen, dient u het stuur
zo te stellen dat het reservoir horizontaal komt.
Plaats een poetsdoek over gelakte, plastik of rubber onderdelen tijdens

" onderhoud aan het hydraulische systeem.

Verwijder het reservoirdeksel. membraandeksel en membraan.

.LET OP

¢ Gemorste vloeistof zal gelakte, plakstik en rubber onderdelen
beschadigen.

Sluit een onluchtingsslang aan op de ontluchtingsnippel.

Draai de ontluchtingsnippe! los en trek pompend aan de koppelingshendel.
Laat de hendel pas los als er geen vioeistof meer uit de ontluchtingsnip-
pel komt. ,

Hervul het systeem met hetzelfde tvpe vloeistof uit een ongeopend blik.
Pas op dat er geen verontreiniging in het systeem terecht komt tijdens
het opnieuw vullen van het reservoir.

AW VRSO HTWING

¢ Gebruik van onjuiste vloeistof zal het de werking van het
koppelingssysteem verminderen, '

¢ Verontreinigde vloeistof kan het systeem verstoppen en doar-
door een verlies aan koppelingskracht ceroorzaken.

Sluit de (rem-)ontluchter aan op de ontluchtingsnippel.
Pomp de ontluchter en draai de ontluchtingsnippel los.

Vul koppelingsvloeistof bij indien het vloeistofpeil in het hoofdeilinder.
reservoir laag is,

Herhaal de bovenstaande procedure tot er geen luchtbellen meer in de
ontluchtingsslang verschijnen.

OPMERKING

* Let er op dat het vioeistofreservoir horizontaal is alvorens het dek-
sel en membraan to verwijderen.

¢ Indien lucht het systeem binnendringt via de schroefdraad van
de ontluchtingsnippel, dient u de schroefdraad af te dichten met
teflon tape.

Ga als volgt te werk als een ontluchter niet tot uw beschikking staat:
Sluit een ontluchtingsslang 2an op de ontluchtingsnippel.

Draai de ontluchtingsnippel van de werkcilinder los en knijp de koppe-
lingshendel pompend in,

Laat de hendel pas los als er geen viceistof uit de ontluchtingsnippel meer
komt.

Sluit de ontluchtingsnippel. Vul het reservoir en monteer het membraan.

Pomp de systeemdruk met de hendel op totdat er geen luchtbellen meer
te zien zijn in de vloeistof die uit het reservoirgaatje stroomt en er

weerstand van de hendel gevoeld wordt.

RESERE;OIRDEKSEL
ﬁ r -
h L,

A\

ONTLUCHTER :
(IN DE WINKEL VERKRIJGBAAR)

ONTLUCHTINGSSLANG
ONTLUCHTINGSNIPPEL

11-27



KOPPELING

Verwijder de klemring van de hoofdcilinder.

KLEMRINGTANG 07914-3230001 of
gelijksoortig in de handel
verkrijgbaar gereedschapstuk

Verwijder de tussering, zuiger/sekundaire cup, primaire cup en veer van
het hoofdeilinderhuis.

Vervang de hoofdznigeronderdelen als een set.

LET OP°

¢ Vervanging van individuele onderdelen van de hoofdzuiger kan
tot een defekt in het koppelingssysteem leiden.

Inspekteren

Kontroleer de primaire en secundaire cup op slijtage en beschadiging,
en vervang indien noodzakelijk.

Meet de buitendiameter van de hoofdzuiger en vervang indien de slijia-
gegrens overschreden wordt.

Kontroleer de hoofdeilinder op krassen of inkervingen en vervang in-
dien noodzakelijk.

Meet de binnendiameter van de hoofdeilinder in X en Y nichtingen: ver
vang als de slijtagegrens wordt overschreden.

OPMERKING

* Vervang de zuiger, veer en cups als een set.

KLEMRING

PRIMAIRE
CUP

ZUIGER/SEKUNDAIRE CUP

TUSSENRING
HOES

KLEMRING
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KOPPELING

KOPPELINGSWERKCILINDER

Plaats een poetsdoek over gelakte. plastik of rubber onderdelen tijdens
onderhoud aan het hydraulische systeem.

LET OP

* Gemorste vloeistof zal gelakte, plakstik en rubber onderdelen
beschadigen,

Verwijder de werkcilinderbevestigingsbouten en verwijder de werkei-
linder vervolgens van het carter.

- OPMERKING

¢ Ontkoppel de koppelingsslang niet totdat de zuiger is verwijderd.

Inspekteer de zuigerkeerring op tekenen van lekken.

Neem de werkeilinder uiteen en vervang de zuigerkeerring indien
noodzakelijk.

Plaats een schone pan onder de werkcilinder om de afgetapte vloeistof

op te vangen en trek de koppelingshendel langzaam aan om de zuiger
naar buiten te drukken.

Tap de koppelingsvloeistof af. Monteer de werkeilinder tijdelijk en ont-
koppe! de koppelingssiang.

Verwijder de veer van de zuiger.
Kontroleer de zuiger en cilinder op inkervingen of krassen.

Verwijder de oliekeerring en zuigerkeerring van de zuiger en gooi deze
weg,

De keerringen dienen na verwijdering altijd te worden vernieuwd.

Ineenzetten

Zet de werkeilinder ineen in de omgekeerde volgorde van het uit elkzar
halen. -

Breng een gemiddelde gradering van hittebestendig silikonenvet of rem-
vloeistof aan op de nieuwe zuiger en oliekeerring.

Plaats de zuigerkeerring voorzichtig in de muigergroef. Monteer de olie-
geerring. Plaats de zuiger in de cilinder met het keerringuiteinde naar
uiten toe.

Monteer de zuiger in de cilinder met het smalle viteinde naar de zuiger
toe.

WERKCILINDER

SLANGBOUT

ZUIGER

OLIEKEERRING

ZUIGERKEERRING
WERKCILINDERHUIS

OLIEKEERRING

ZUIGER




G R L AR T T T e T o

KOPPELING

Zorg ervoor dat de ontkoppeldrukstang juist gemonteerd is.

Monteer nieuwe paspennen en een nieuwe pakking op de werkcilinder
en monteer de cilinder door de drukstang in overeenstemming te bren-
gen met het oliekeerringgat.

e

.\‘

Draai de bevestigingsbouten aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

OPMERKING

* Sommige modellen gebruiken pasbouten in piaats van paspennen
voor het vastzetten van de werkcilinderposities.

» Noteer de positie van de pasbouten of paspennen voor het op z'n
plaats brengen van de werkcilinder.

e Draai de bouten vast in 2 2 3 stappen in een loruiselings patroon

. ONTKOPPEL-
AN
PASPENNEN DRUKSTANG

PAKKING

OLIEKEERRING|

beginnende met de pasbout of paspenbout.

Sluit de koppelingsslang met de koppelingsbout en twee nieuwe sluitrin-
gen aan en draai de slangbout vervolgens vast met het voorgeschreven
aanhaalkoppel.

Vul het koppelingsviceistofreservoir en ontlucht het koppelingssysteem
(blz. 11-28).

L SLUITRINGEN




12. V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM
ONDERHOUDSINFORMATIE 121  DRUFRIEM - 12-5
STORINGZOEKEN 121  AANDRLIVENDE RIEMSCHUF 12-6
SYSTEEMBESCHRIJVING 122  KOPPELING/AANGEDREVEN RIEMSCHUF 12-10

- ONDERHOUDSINFORMATIE

® Om doorslippen van de drijfriem te voorkomen dient u te vermijden dat er olie of vet op de riemschijfvlakken of de riem zelf terecht komt.
e Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het verwijderen/monteren van het linker carterdeksel en specifieke onderhoudswerkzaamheden
aan de koppeling.

STORINGZOEKEN

De motor start maar het voertuig komt niet in beweging
+ Versleten drijfriem

s Toelopende plaat versleten

o Koppelingsvoering versleten of beschadigd

Motor stact af of voertuig kruipt vooruit
» Koppelingsschoenveer gebroken

Slechte prestaties bij hoge snetheid of gebrek aon vermogen
Versleten drijfriem

Veer van het aangedreven viak verzwakt

Versleten gewichtroller

Aangedreven riemschijfviak defekt.

* & @
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V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM-

e

WERKING VAN DE AANDRIJFRIEMSCHIJF

GEWICHTROLLER

TOELOPENDE PLAAT

AANDRIJFYLAK
BEWEGENDE AANDRIJFVLAK

De aandrijfriemschijf bestaat uit een vast en een bewegend vlak. Het bewegende viak kan axjaal verschuiven over de as van hét vaste vlak.
De toelopende plaat, welke de gewichtsrollers tegen het sandrijfvlak drukken, is op de as van het aandrijfvlak bevestigd met een moer.

AANDRIJFRIEM BEWEGENDE VLAK NAARMAATE HET TOERENTAL TOENEEMT

TOELOPENDE PLAAT

AANDRIJFVLAK
GEWICHTSROLLER

Als het toerent.a.] toeneemt, zal de centrifugale kracht op de gewichtrollers worden vergroot. Hierdoor wordt het bewegende aandrijfviak in
de richting van het vaste vlak geduwd, hetgeen leidt tot een vermindering in de overbrengverhouding doordat de aandrijfriem nu op een riem-
schijf van een grotere diameter loopt.

- 12-3




V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

AANDRIJFRIEM
VERWIIDEREN

Verwijder het linker carterdeksel (zie het mode! specifieke
werkpiaatshandboek).

Houd het koppelingshuis vast met de universeelhoﬁder en verwijder de
moer en het koppelingshuis.

UNIVERSEELHOUDER 07725-0030000

LET OP

e Gebruik het speciale gereedschapstuk voor het verwijderen van
de borgmoer. Indien u hiervoor het achterwiel of de achter-

KOPPELINGSHUIS

.{s00c] UNIVERSEELHOUDER

yem vasthoudt, zal het eindoverbrengingssysteem beschadigen.

Knijp de aandrijfriem als afgebeeld in de riemschijfgroef zodat de
riemspanning voldoende verminderd om het verwijderen van de aange-
dreven riemschijf mogelijk te maken.

Verwijder de aangedreven riemschijf/koppeling met de drijfriem nog op
z'n plaats.

Verwijder de drijfriem van de aangedreven en aandrijvende riemschijf.

INSPEKTEREN

Kontroleer de drijfriem op scheuren, slijtage of andere beschadigingen;
vervang indien noodzakelijk. .

Meet de breedte van de aandrijfriem als afgebeeld.

Vervang de riem als de slijtagegrens wordt overschreden,

OPMERKING

¢ Gebruik alleen een originele HONDA drijfriem ter vervanging.
e Zorg dat er geen olie of vet op de drijfriem of riemschijven te-
recht komt. Verwijder vet of olie alvorens montage.

MONTEREN
Monteer de aangedreven riemschijf’koppelingsmontage op de aandnjfas.

Draai de poelie naar rechts en trek de viakken uiteen tijdens het aan-
brengen van de drijfriem. :

-

DRIJFRIEM

KOPPELING/AANGEDREVEN RIEMSCHIJF

BEWEGENDE

VLAK
AANGEDREVEN
RIEMSCHLJF
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V.MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

#

GITEENNEMEN . | BEWEGEND AANDRIFVLAR

Verwijder het bewegende aandrijfviak en de aandrijfvlakas van de
krukas.

Verwijder de drie bouten die de afdichting bevestigen op het bewegen-
de aandrijfvlak en verwijder de afdichting. .

Verwijder de toelopende plaat.

AFDICHTING ' TOELOPENDE
BEWEGEND AANDRIJFVLAK PLAAT
Verwijder de gewichtrollers en de O-ring van het bewegende aandrijf- SEWEGEND AANDELFVLAK ‘

vlak. Gebruik de O-ring niet opnieuw.

GEWICHTSROLLER O-RING

INSPEKTEREN GEWICHTSROLLER

De gewichtrollers drukken op het bewegende aandrijfvlak (d.m.v. cen-
trifugale kracht); versleten of beschadigde gewichtrollers zullen deze
drukkracht in de weg staan.

" Kontroleer de rollers op beschadiging of slijtage en vervang indien
noodzakelijk.

Meet de buitendiameter van elke roller en vervang indien de slijtage-
grens wordt overschreden.

—
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V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

Smeer de binnenkant van de aandrijfviakas met 4-5 gr vet. Monteer de
as met de opening met de spiebanen naar buiten toe.

OPMERKING

s Zorg dat er geen vet op het riemschijfvlak komt. Verwijder op
de verkeerde plaats terecht gekomen vet met een ontvettings.
middel.

Monteer de montage van het bewegende vlak op de krukas.

MONTEREN VAN HET
AANDRIJFRIEMSCHIJFVLAK

Breng de drijfriem in de riemschijfgroef en trek de drijfriem over de
as van het zandrijfviak.

Monteer het aandrijfriemschijfvlak, de tussenring en de moer.
OPMERKING
¢ Let er op dat er geen olie of vet op de riemschijfviakken zit.

Houd het aandrijfriemschijfviak vast met de aandrijfriemschijfhouder
en draai de moer vast met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

lS"OOLI

AANDRIJFRIEMSCHIJFHOUDER 07923-KM 10000

a AANDRIJFVLAKAS

RIEMSCHIJFVLAK

=

" AANDRIJFVLAK

AANDRIJFRIEM

AANDRIJFRIEMSCHIFVLAK /

AANDRIJFRIEMSCHIJFHOUDER
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TruALIL DRIJE RIENSYSTEEM
A —— .

OPMERKING

* Indien het gebruik van de riemschijthouder niet mogelijk is, dient
u de koelventilator te verwijderen en het vliegwiel vast te hou-

den met de universeelhouder.

)
UNIVERSEELHOUDER 07725-0030000

Monteer het linker carterdeksel (zie het model specifieke werkplaats-
handboek).

KOPPELING/IAANGEDREVEN
RIEMSCHIJF |

UITEENNEMEN

Verwijder de drijfriem en de koppeling/aangedreven riemschijf (zie blz.
12.5).

Monteer een koppelingsveerschroefilem op de riemschijfmontage en draai
deze aan om toegang tot de moer mogelijk te maken.

OPMERKING
* Draai de schroefklem niet te sterk aan.

Plaats het koppelingsveerschroefklem als afgebeeld in een bankschroef
en verwijder de borgmoer m.b.v. een borgmoersleutel.

Draai de schroefklem los en verwijder dé koppeling en veer van de aan-
gedreven riemschijf.

Verwijder de afdichtingskraag van de aangedreven riemschijf,

VLIEGWIEL

) UNIVERSEEL-
HOUDER

BOERGMOERSLEUTEL

BORGMOER

AFDICHTINGSKRAAG

Verwijder de geleidepennen en geleidepenrollers en het bewegende viak B END V ERRING DE-
PP NGB cupmRG oy
Verwijder de O-ring en oliekeerringen van het bewegende viak, RIEMSCHELJF
>
OF
GELEIDE-
PENROLLER
O-RINGEN GELEIDPEEN
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V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

e

Koppelingsschoen
Meet de dikte van elke schoen; vervang indien de slijtagegrens wordt
overschreden.

Zie blz. 12-12 voor het vervangen van de koppelingsschoen.

Aangedreven riemachijfveer
Meet de vrije lengte van de aangedreven riemschijfveer en vervang in-
dien de slijtagegrens wordt overschreden.

Aangedreven riemschijf

Kontroleer het volgende:

» Beide viakken op beschadiging of overmatige slijtage.
*» Geleidepengroef op beschadiging of vervorming.

Vervang beschadigde of versleten onderdelen indien noodzakeljjk.
Meet de buitendiameter van het aangedreven vlak en de binnendiame-

ter van het bewegende aangedreven vlak. Vervang een viak indien de
slijtagegrens daarvan wordt overschreden.

INSPEKTEREN
— __
Koppelingshuis ' R LN
" Meet de binnendiameter bij het schoenkontaktviak van het koppelings-
huis. Vervang het koppelingshuis indien de slijtagegrens wordt
verschreden.
0 a o
© o

@ KOPPELINGSHUIS

VOERING

KOPPELINGSSCHOEN

|

VRIJE LENGTE

AANGEDREVEN RIEMSCHLIFVLAK

JRY
@

BEWEGEND VLAK

GELEIDEPEN-
GROEF
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V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

ST —

Gebruik een tang om de veren aan de schoenen te haken.

SCHOENVEER

Monteer de klemringen en tussenringen of tegenhouderplaat op de schar-
nierpennen.

KLEMRING

LAGER AANGEDREVEN VLAK VERVANGEN

Verwijder het binnenste lager.

KLEMRING

BUITENSTE LAGER
OPMERKING

o Indien het aangedreven vlak een oliekeerring aan de kant van het
binnenlager heeft, dient u deze eerst te verwijderen. l

o Indien het kogellager wordt gebruikt aan de binnenkant, dientu
eerst de klemring en vervolgens het lager te verwijderen. )’
| Ve;-wij der eerste c}e klemring en drevel vervolgens het buitenlager naar INNENSTE
buiten in de richting van het binnenlager. \ ROGELLAGER

[33]

KLEMRING BINNENNAALDLAGER

Drevel een nieuw buitenlager op z'n plaats met de afgedichte kant naar
buiten toe.

Breng de klemring stevig aan.

Breng de aangegeven hoeveelheid van het voorgeschreven vet aan op |
de afgebeelde wijze. .

VOORGESCHREVEN VET (Vet op lithiumbeais): KLEMRING
Mitsubishi HD3 _
Nippon Sekiyu Lipanox Deluxe 3
Idemitsu Coronex 3
Sta-Lube MP #3141
Bel-Ray Moly Lube 126 EP%0

VOORGE- BUITENLAGER

SCHREVEN | AGEDICHTE
UITEINDE
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V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

T —

Monteer een nieuw binnenlager.

OPMERKING

o Monteer het lager met de afgedichte kant naar buiten.

» Monteer het naaldiager m.b.v. een hydraulische pers. Mon-
teer het kogellager door het op z'n plaats te drevelen of
m.b.v. een hydraulische pers.

Monteer de klemring in de groef van het aangedreven viak.

Monteer een nieuwe oliekeerring met de lip in de richting van het lager
(indien vereist).

KOPPELING/AANGEDREVEN
RIEMSCHIJFMONTAGE

Monteer nieuwe oliekeerringen en O-ringen op het bewegende viak van
de aangedreven riemschijf.

Smeer de binnenkant van het bewegende vlak met de voorgeschreven
hoeveelheid vet.

VOORGESCHREVEN VET (Vet op lithiumbasis):
Mitsubishi HD3
Nippon Sekiyu Lipanox Deluxe 3
Jdemitsu Coronex 3
Sta-Lube MP % 3141
Bel-Ray Moly Lube 126 EP 40

Monteer het bewegende viak op het sangedreven schijfriemvlak.

Monteer de geleidepennen, of de geleidepennen en geleidepenrollers.

Monteer de afdichtingskrasg.

AFGEDICHTE KANT

BINNENLAGER

OLIEKEERRING

O-RINEN VOORGESCHREVEN VET

BEWEGENDE VLAK GELEIDEPEN
AANGEDREVEN RIEMSCHIJF
=)
OF
GELEIDEPENROLLER

AANGEDREVEN

RIEMSCHIJFVLAK GELEIDEPEN

AFDICHTINGSKRAAG
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V-MATIC DRIJFRIEMSYSTEEM

Monteer de aangedreven riemschijf, veer en koppeling in de koppelings-
veerschroefklem. Druk de montage aan totdat de borgmoer kan worden
gemonteerd.

Plaats de koppelingsveerschroefidem in een bankschroef en draai de borg-
moer aan met de borgmoersleutel tot het voorgeschreven aanhaalkoppel.
Verwijder de schroefveerklem.

Monteer de koppeling/aangedreven riemschijf en drijfriem op de aan-
drijfas (ze blz. 12.5).

@ BORGMOERSLEUTEL

(SR, _ somovors

/] \

KOPPELINGSVEERSCHROEFKLEM
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13, VERSNELLINGSBAK/SCHAKELVERBINDING

ONDERHOUDSINFORMATIE 13-1 VERSNELLINGSBAK UITEENNEMEN 13-6
STORINGZOEKEN 13-1  VERSNELLINGSBAK INSPEKTEREN 13§
SYSTEEMBESCHRIJVING 13-2 VERSNELLINGSBAK INEENZETTEN 13-7
ONDERHOUDSINFORMATIE
e Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de juiste onderhoudsinformatie omtrent het model waaraan u werkt.
STORINGZOEKEN

Moethk schokelen

¢ Koppeling werk niet goed

Verkeerd soortelijk gewicht van de motorolie
Koppeling onjuist afgesteld

Verbogen schakelvorken

Verbogen vorkas

Verbogen vorkklauw

Geleidegroeven in de schakeltrommel beschadigd
Verbogen schakelspil

Motor springt uit de versnelling

¢ Versleten tandwielnokken of -openingen

* Verbogen schakelvork

+ Gebroken schakeltrommelblokkering

» Versleten of verbogen schakelvorken

¢ Gebroken terugtrekveer schakelverbinding

________________———;-
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VERSNELLINGSBAK/SCHAKELVERBINDING

SYSTEEMBESCHRIJVING -
SCHAKELMECHANISME

KONVENTIONEEL TYPE

Dit schakelmeeha.%:'nne bestaat vit drie schakelvorken, een schakeltrommel, een schakelarm, een schakeltrommelblokkering en een positieve
schakelstandblokketing. Als het koppelingspedaal wordt ingedrukt, zal de schakelspil roteren waardoor de schakelarm de schakeltrommel ver-

draait. Door het verdrasien van de schakeltrommel zal de schakelvork zijwaarts bewegen tengevolge van het kontakt met de groef die zich
in de schakeltrommelbehuizing bevindt.

LINKER SCHAKELVORK

RECHTER
SCHAKELVORK

SCHAKELTROMMEL
AANZICHT Z

RECHTER SCHAKELVORK HOOFDAS
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VERSNELLINGSBAKISCHAKELVERBINDING
PLANEETWIELTYPE B

WERKING:
Dit systeem bestaat uit een schakelspilmontage, geleideplaten, trommelbeweger, en twee blokkeermontages.

De schakelspilmontage bestaat vit een schakelspil en drie planeetwielen,

De schakelspilmontage en de geleideplaten brengen de beweging van het schakeipedaal over op het zonnewiel van de trommelbeweger, Als
de trommelbeweger draait, zal één van 2'n pallen een inkeping in de schakeltrommel grijpen, waardoor de trommel wordt verdraaid.

Door het draaien van de trommel zullen de schakelvorken worden bewogen door hetzelfde groefkontake als bij de koventionele schakelmechanismen.

De twee blokkeermontages plaatsen de schakeltrommel in de juiste versnellings- of vrijstand.

TROMMELBEWEGER

RATELPAL

— SCHAKELTROMMEL

SCHAKELAS ZONNEWIEL

@S

PLANEETWIEL PLANEETWIELEN

SCHAKELARMPEN

SCHAKELTROMMELBLOKKEERPLAAT
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VERSNELLINGSBAK/SCHAKELVERBINDING

Begin van de schokeling

Door het schakelpedaal omlaag te drukken, zal de as naar links draaien.
. Omdat de tandwielplaat vast zt, zullen de planeetwielen met de klok
mee draaien waardoor de trommelbeweger naar links draait.

Als de schakeltronmme] naar links draait, zal de rechter pal de inkeping
in de schakeltrommel grijpen, terwijl de linker pal aan de kant wordt
gedrukt door de geleideplaat. Als de pal grijpt, zal de trommelbeweger
de schakeltrommel verdraaien, en de schakelvorken op hun plaats
brengen.

Einde van de schakeling

De schakeltrommelblokkeerplaat dient om te voorkomen dat de trom-
mel te ver doordraait. De schakeltrommelblokkeerplaat draait rond een
excentrisch scharnierpunt dat wordt bewogen door de spilmontage.

Zodrz de spil het eind van 2’n slag bereikt, zal één poot van de blokkeer-
plaat omhoog bewegen zodat deze kontakt maakt met een positieve
blokkering op de schakeltrommel. Tegelijkertijd zorgt de schakelarm-
blokkeerpen er voor dat de spilmontage niet te ver doorbeweegt.

Terugkeren van de schakeling
Nadat het schakelpedaal wordt losgelaten, zal de schakelterugtrekveer
de asmontage terug naar de middenstand brengen.

De trommelbeweger zal nu roteren en het ratelmechanisme zal er voor
zorgen dat de rechter pal ontkoppelt van de schakeltrommel. Terwijl de
trommelbeweger roteert, zal de trommelbiokkeerarm voorkomen dat de
schakeltrommel beweegt.

RATELPAL

ZONNEWIEL

ONDERDEEL
SPILMONTAGE

PLAAT

SCHAKEL
TROMMEL

[SCHAKELTROMMEL

RATELGELEIDE-
/PLAA‘I‘
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VERSNELLINGSBAKISCHAKELVERBINDING

CONSTANT-MESH VERSNELLINGSBAK

De constant-mesh versnellingsbak bestaat uit de volgende onderdelen:
e De hoofdas met vaste en schuivende tandwielen.

» De tegenas met vaste en schuivende tandwielen.

» De schakelvorken.

s De schakeltrommel,

TEGENAS

2
9]
S
]
&
o
L+ ]
Q

Het vermogen wordt via de koppeling op de hoofdas overgebracht.

Vanaf de hoofdas kan het vermogen via verschillende tandwielparen op
de tegenas worden overgebracht.

J
2,
_j |
p—)

T
M1 tot M5 2ijn de tandwielen op de hoofdas en C1 tot C5 zijn de tand- L H lT B
wielen op de tegenas. BRI e it
, ] '
* De tandwielparen bestaan uit tandwielen die tegenover elkaar liggen, i SIgE X -g i<l
één op elke as. She %\é : 3_]
= = =
De illustratie hier rechts toont de tandwielparen, waarbij het tandwiel- M1 _5—%53' HE HOOFDAS
nummer op de hoofdas overeenkomt met het tandwielnummer op de — M4 M3 = M2
tegenas (M1/C1, M2/C2, enz.). : / M5
De :iceuz;e van het,1 Jjuiste tandwielpaar wordt gedaan door een schuivend 1 .
tandwiel te verplaatsen zodat het in kontakt komt met het gewenste
tandwielpaar, KOPPELINGF S —¥h
| | | | O DR
De koppeling van het schuivende tandwiel met het tandwielpaar wordt
tot stand gebracht via nokken en nokopeningen zan de zijkanten van de =
tandwielen. U
In de afbeelding zijn tandwielen de M3, C4 en C5 schuivende tandwielen, =Y
* De schuivende tandwielen worden bewogen door de schakelvorken die KRUKAS

meebewegen met de roterende schakeltrommel via groeven die zijn aan-
gebracht in de schakeitrommelbehuizing.

De schakeltrommel wordt verdraaid door het intrappen van het
koppelingspedaal.
De overeenkomstige standen van de versnellingsbak bij de verschillende schakelstanden worden hieronder getoond.

]

|

1

14-_-,’

[ ]

5

l )

s »
- 1
_El:,
== _.R0o

—a - i |

le versneiling _:" e a 2e versnel.ling
(C4 tandwiel geschakeld) (C5 tandwiel geschakeld)

- - ;
f .
:——-—.ﬂ — — b —

—

N

L .
LT
3e versnelling }! 4e versnelling ~L 5e versnelling
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VERONELLINGSBAK/SUHAKELVERBINDING

VERSNELLINGSBAK UITEENNEMEN

OPMERKING

* Houd de verwijderde onderdelen (tandwielen, naafbussen, tussen-

. ringen, klemringen) goed bijeen door ze op volgorde van verwij-
dering op een gereedschapstuk of drazd te rijgen.

* Druk de K¥mzing voor verwijdering uiteen en trek hem los met
het achterliggenide tandwiel. Druk de ring echter niet verder dan
nodig uiteen,

VERSNELLINGSBAK UITEENNEMEN

Kontroleer het volgende:

Tandwielen:

* Tanden—voor beschadiging of overmatige slijtage.

* Nokken en nokopeningen—voor beschadiging of overmatige slijtage.

* Meet de binnendiameter van het tandwiel (behalve de openingen met
spiebanen of naaldlagers). '

Naafbussen:

* Voor slijtage of beschadiging.

* Meet de binnendiameter of buitendiameter.

* Bereken de tandwiel-tot-naafbus of naafbus-tot-as spelingen,

Hoofdaa, tegenas

¢ Spiegroef en glijvlak voor abnormale slijtage of beschadiging.
* Meet de buitendiameter bij de tandwielglijvlakken.

* Meet de tandwiel-tot-as en as-tot-naafbus spelingen.

KLEMRINGEN

NOK

(¢
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VERSNELLINGSBAK/SCHAKELVERBINDING

R

Schakeltrommel
« De geleidegroef op abnormale slijtage of beschadiging. -
o Het lager op overmatige speling of beschadiging (indien vereist).

Schakelvork

o Op vervorming of abnormale slijtage.

» Meet de dikte van de vorkklauw.

¢ Meet de binnendiameter van de schakelvork.

OPMERKING

¢ Sommige vorkklauwen worden gemeten bij de punten Aen C
(klauweinden). Andere worden gemeten bij punt B (het midden).

Schakelvorkas
» Op beschadiging of onrechtheid.
o Meet de buitendiameter bij de schakelvorkviakken.

VERSNELLINGSBAK MONTEREN

Reinig alle onderdelen in een oplosmiddel.

Smeer molybideendisulvidevet op alle glijviakken van de hoofdas, tegenas,
en nzafbussen om een goede basissmering te garanderen.

Monteer alle onderdelen weer op hun oorspronkelijke plaats.
OPMERKING

GELEIDEGROEVEN

$%
>

* Plaats kiem- en drukringen altijd met de afgekante (schuine) rand
van de kant van waaruit druk wordt uitgecefend vandaan.

s Namontage van een klemring dient u deze jets uiteen te trekken
en in z'n groef te draaien om te kontroleren of deze goed zetelt.

¢ Gebruik geen versleten klemringen die gemakkelijk in de groef
kunnen draaien omdat deze los kunnen raken. Breng de opening
in de klemring in lijn met de groef van de spiebaan.

TANDWIEL  KLEMRING

BELASTINGSDRUK] | ”
—— [ )
<®
y )

D ©

+

— A



14. CARTERI/KRUKAS

ONDERHOUDSINFORMATIE
STORINGZOEKEN
SYSTEEMBESCHRIJVINGEN
KRUKAS INSPEKTEREN

14-1
14-1
14-2
14-3

HOOFDLAGERS VAN DE KRUKAS
DRIJFSTANGLAGERS
DRIJSTANG

14-3
14-8
14-10

ONDERHOUDSINFORMATIE

® Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het verwijderen/monteren van de krukas. o
¢ Markeer en bewaar de lagerschalen zodat u ze op hun corspronkelijke plaats terug kunt monteren. Indien de lagerschalen onjuist worden
gemonteerd, zullen ze de oliegaten verstoppen waardoor een goede smering niet kan plaatsvinden en de motor uiteindelijk zal vastiopen.

STORINZOEKEN

Overmatig veel lowaai

* Versleten big-end lager van de drijfstang.
* Verbogen drijfstang

¢ Versleten hoofdlager van de krukas

14-1




CARTERIKRUKAS

SYSTEEMBESCHRIJVINGEN

De krukas zet de vp-en-neer beweging van de zuiger om in een draaiende
beweging, zodat vermogen kan worden overgebracht op de koppeling
en de versnellingsbak.

T
Voor een soepel lopen vari de motor is het noodzakelijk dat de op-en-neer
gaande en draaiende onderdelen in juiste onderlinge balans zijn afgesteld.

De belasting op de onderdelen neemt toe in direkte verhouding met de
toename van het motortoerental.

Vanwege deze toename in belasting is het van het grooiste belang dat
de balans blijft gehandhaafd indien een onderdeel wordt vervangen.

Er zijn twee soorten krukassen: samengestelde krukassen waarbij de
linker en rechter krukas bijeen wordt gehouden m.b.v. een krukaspen,
en enkelvoudige krukassen die uit één stuk bestaan. De samengesteide
krukas dient in het bijzonder erg voorzichtig te worden gehanteerd om-
dat een schok, zoals door de krukas te laten vallen, de krukaspen uit z'n
uitgelijnde positie kan stoten.

De enkelvoudige krukas maakt gebruik van normale lagers.

Hoewel de krukassen zijn ontworpen om direkt te rusten op hun meta-
len lagers, zijn zowel de krukassen als de metalen aan de opperviakte
bedekt met een dun laagje olie.

Krassen, bramen of stof op het lageroppervlak zal hierdoor de bescher-
mende werking van de olielaag santasten en vastlopen van het lager ten
gevolg hebben.

SAMENGESTELDE KRUKAS

DRIJFSTANG

KRUASPEN

ENKELVOUDIGE KRUKAS

NORMAAL LAGER
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CARTERIKRUKAS -

KRUKAS INSPEKTEREN
ZIJSPELING

Meet de zijspeling door op de afgebeelde wijze een voelermaatje tussen
de krukas en het grote drijfstangoog te steken.

RADIALE SPELING (ALLEEN SAMENGESTELDE
KRUKAS)

Meet de zijspeling bij het grote drijfstangoog met een voelermaatje. Ver-
vang de krukas als de slijtagegrens wordt overschreden.

Meer de radiale speling van de drijfstang in zowel X als Y richtingen.
Vervang de krukas als de slijtagegrens wordt overschreden.

Meet de slingering van de krukas met een meetkiok.
OPMERKING

* De enkelvoudige krukas gebruikt normale lagers bij de hoofdastap-
pen. Overmatige speling kan tot vastlopen van de motor leiden.

* Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de juiste meet-
en ondersteunpunten,

HOOFDLAGER VAN DE KRUKAS
OLIESPELING INSPEKTEREN

OPMERKING
* Hoofdlagers zijn ofwel één. of tweedelige lagerbussen,

Kontroleer de lagerschalen op abnormale slijtage, beschadiging of afschi)-
veringen, en vervang indien noodzakelijk.

VOELERMAATJE

MEETKLOK

MEETPUNTEN
MEETKLOK

AFSCHILVERING BESCHADIGING
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CARTER/KRUKAS

Tweedelig type:
Veeg alle olie van de lagerschalen en asiappen.

Breng eerst de hoofdlagerschalen van het bovencarter aan, en laat de
krukas vervolgens voorzichtig omlaag op z'n plaats komen.

Breng een plastighgestrip aan op elke astap.

OPMERKING

s Plaats de plastigagestrip niet over de oliegaatjes.
' Draai de krukas niet tijdens het inspekteren.

Monteer de hoofdlagerschalen op de juiste astappen in het ondercarter,
breng vervolgens de bouten aan en draai deze gelijkmatig in 2 4 3 stap-
pen aan tot het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Verwijder het ondercarter en meet de geplette breedte van de plastiga-
gestrippen op elke astap.

Indien de speling de shijtagegrens overschrijdt, dient u de lagersscha-
len te vervangen.

Eéndelig type:
Veeg alle olie van het lager en de krukastappen.

Meet en noteer de buitendiameter van de hoofdastap van de krukas.

PLASTIGAGESTRIPPEN

PASTIGAGESTRIP

MIKROMETER
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CARTER/IKRUKAS

Meet en noteer de binnendiameter van het hoofdlager.

Bereken de oliespeling door de buitendiameter van de astap van de
binnendiameter. van het lager af te trekken. Vervang het lager als de
slijtagegrens wordt overschreden,

KEUZE VAN HET HOOFDLAGER

Tweedelige type:
Noteer de kodeletters van de binnendiameter van de krukas.
*MERKING

* De letters (A, B of C) op het bovencarter zijn de kodes van de
binnendiameter van de hoofdastsp van links naar rechts.

Noteer de overeenkomstige buitendiameter kodenummers van de hoofd-
astap (of meet de buitendiameter van de hoofdastap).

OPMERKING

* De nummers (1, 2 of 3) op de krukwangen zijn de kodes van de
buitendiameter van de hoofdastap van links naar rechts.

Bepaal de kleurkode van het vervangingslager aan de hand van het on-
derstaande overzicht.

Voorbeeld:
Binnendiameterkode op het carter: A
Buitendiameterkode op krukas: 1

Lagerkleurkode: Roze -
BINNENDIAMETERKODE CARTER
A B C
BUITENDIA. 1 Roze Geel Groen
METERKODE |2 Geel Groen Bruin
HOOFDASTAP
3 Groen Bruin Zwart

CILINDERMETER

BINNENDIAMETERKODELETTERS CARTER

BUITENDIAMETERKODE HOOFDASTAP

KLEURKODE
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 CARTERIKRUKAS

Eéndelig type
OPMERKING

.» Bepaalde Jagers kunnen niet worden vervangen. Zie het model

specifieke werkplaatshandboek voor preciese informatie.
‘-\\‘ .
Druk het oude lager uit het carter (blz. 11-7)

Noteer de binnendiameterkodeletter (A, B of C), of meet de binnendia-
meter van het carter nadat het lager is verwijderd.

Noteer het buitendiameterkodenummer van de hoofdastap (1, 2 of 3).

Bepaal de kleurkode van het vervangingsiager aan de hand van het on-

derstaande overzicht.

Voorbeeld:
Binnendiameterkode op het carter: A
Buitendiameterkode op krukas: 1
Logerkleurkode: Bruin

CILINDERMETER

BINNENDIAMETERKODE

BUITENDIAMETERKODE

BINNENDIAMETERKODE CARTER
A B
BUITENDIA. i Bruin Zwanrt
METERKODE
HOOFDASTAP 2 Zwart Blsuw
VERWIJDEREN
Tweedelig type

Verwijder de lagerschalen voorzichtig van het carter.
Veeg alle olie van de lagerschaal zittingsviakken.

KLEURKODE

LAGERSCHAAL
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CARTERIKRUKAS

e —
Eéndelig type:
: HULPSTUK EN
Druk het hoofdlager los met het speciale gereedschapstuk en de hydrau- HOOFDLAGER DREVEL
lische pers. \\
LET OP \

¢ Om carterbeschadiging ta voorkomen, dient u voor het verwij-

deren van de lagers altijd een hydraulische pers en lagerver-
wijderhulpstuk te gebruiken,

MONTEREN VAN HET HOOFDLAGER

Tweedelig type:
Monteer de hoofdlagers in de krukas.

De lagerlipjes dienen in lijn gesteld te worden met de groeven in het
carter en de kappen.

Smeer de bovenste en onderste hoofdlagers met een motybdeendisulvi-
de oplossing.

Teken op de afgebeelde wijze loodrechte Lijnen op het lageropperviak
vanaf de hoeken van de inham.

Smeer het buitenoppervlak van het lager met molybdeendisulvidevet.

Plaats het lager in het carter door de twee Yjnen in overeenstemming

te brengen met de cartergroef. Druk het lager op z'n plaats met een hy-
draulische pers.

LET OP

* Pas op tijdens montage het binnenopperviak van het nieuwe
lager niet te beschadigen.

IN LIJN BRENGEN

DREVEL EN
HULPSTUK HOOFDLAGER

CARTERGROEF

_

14-7



VAR ERKIKKU KAS

M

DRIJFSTANGLAGERS
OLIESPELING INSPEKTEREN

- Kontroleer de lagerschalen op abnormale slijtage of beschadiging en ver.
vanrg indien noodzakeljjk.

"“\.\\‘ |

Veeg alle olie van de lagerschalen en krukpennen.
Breng een Plastigagestrip aan op elke krukpen.

OPMERKING

\\ r")

\\\\\\\\\

BESCHADIGING

* Plaats de Plastigagestrip niet over het oliegaatje in de krukpen.

Monteer de lagerkappen e - -stangen op de juiste krukpennen en draai
deze gelijkmatig aan.

OPMERKING
* Verdraaj de krukas njet tijdens de inspektie.

Verwijder de kappen en meet de breedte van de geplette plastigagestrip
op elke krukpen.

Indien de speling van het stanglager de voorgeschreven limieten over.
schrijdt, dient u een vervangingslager uit te zoeken

PLASTIGAG ESTRI PPEN




CARTER/KRUKAS

4-TAKT
BIG-END LAGER KIEZEN

Noteer het overeenkomstige binnendiameterkodenummer van de
drijfstang (1, 2 of 3) of meet de binnendiameter met de lagerkap gemon-
teerd zonder de lagerachalen.

Noteer de overeenkomstige krukpen buitendiameterkodeletter (A, B of
C) of meet de buitendiameter van de kaukpen.

Bepaal de kleurkode van het vervangingslager aan de hand van het on-
derstaande overzicht.

Voorbeeld:

Krukpenkode: A

Drijfstongkode: 1

Lagerkode: Roze
In dit geval is roze de juiste kleurkode.

BINNENDIAMETERKODE KRUKPEN
A B

BINNENDIA- 1 Roze Geel
METERKODE
DRUJFSTANG 2 Geel Groen

KODENUMMER BINNENDIAMETER

KODELETTER BUITENDIAMETER

KLEURKODE
(AANGEGEVEN DIKTE)
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CARTERI/KRUKAS

LAGER VERVANGEN

Vemﬁder de lagerschalen van de drijfstang en kap.
V;.eg alle olie van de drijfstang en de nieuwe lagerschalen.
BN

Monteer de la.gerscl";.len door de lipjes in overeenstemming te brengen
met de groeven in de drijfstang en kap.

OPMERKING

» Het oliegaatje in de drijfstang dient te worden uitgelijnd met het
‘oliegaatje in de lagerschaal.

* Breng een molybdeendisulvide oplossing aan op het binnenste la-
geropperviak voor een goede basissmering.

DRIJFSTANG
KEUZE

Indien een drijfstang dient te worden vervangen, dient u daarvoor een
stang met dezelfde gewichtskode (A, B of C) te kiezen.

OPMERKING

¢ Een ongebalanceerd drijfstanggewicht kan abnormale motortril-
ling vercorzaken. Indien een stang met dezelfde gewichtskode niet
beschikbaar is, dient u een vervanging die slechts één kodeletter
van het origineel verschilt te kiezen.

LAGERSCHALEN

OLIEGAATIE

IN LIJN BRENGEN

MONTEREN

Breng een basissmering van een malybdeendisulvide oplossing aan op
de binnenlageroppervlakken en monteer ze in hun originele posities en
richtingen.

Indien de drijfstang een oliegaatje heeft, dient u de stang te monteren
zodat het gaatje “achter”’ de afgebeelde draairichting van de krukas ligt.

GEWICHTSKODE

SMEEROLIE

OLIEGAATIJE

DRAAIRICHTING

1410
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CARTER/KRUKAS

Monteer de lagerkappen en drijfstangen op de juiste krukpennen.
OPMERKING

» Monteer de drijfstangen en lagerschalen op hun oorspronkeljjke
plaatsen.

+ Draai de krukas en drijfstangen niet tijdens de meetprocedure met

de plastigagestrip.

Olie de schroefdraden van de drijfstangbouten en -moeren zodat deze
bouten gelijkmatig kunnen worden vastgezet. Draai de moeren aan met
g het voorgeschreven aanhaalkoppel.

! Na het vastdraaien, kontroleert u of de drijfstangen onbelemmerd en
zonder klemmen bewegen.

LAGERKAP
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5. EINDAANDRIJVING/UITGAANDE AS

ONDERHOUDSINFORMATIE 151  UITGAANDE AS 15-2
STORINGZOEKEN 151  EINDAANDRIJVING 15-5
| SYSTEEMBESCHRIJVING 15-2
ONDERHOUDSINFORMATIE

e Na vernieuwing van lagers, tandwielen of behuizing dient altijd het tandwietkontaktpatroon en de tandwielspeling te worden gekontroleerd
en zonodig te worden bijgesteld met een vulring.

KRUISPUNT

e Kontroleer de kroonwiel-tot-cardanhuisafdekking stopperpen speling. Stel bij indien de speling niet aan de gestelde limieten voldoet.
® Vervang de cardanas, zijtandwielhuis uitgaande as, en de kroon- en pignonwielen als een set.
L Eesc:egn het cardanhuis met een doek indien het in een bankschroef wordt vastgekiemd. Klem het huis niet te sterk daar het hierdoor kan
eschadigen.
& Bjj het vastdraaien van de borgmoer met een borgmoersleutel is het feitelijke kopppel dat op de borgmoer wordt aangebracht groter dan
de waarde die met de lengte van de borgmoersieutel overeenkomt.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het voorgeschreven aanhaalkoppel. Draai de borgmoer niet te strak aan.
® Beachrijving van de tanden:

RUGZIJDE TEEN (binnenkant van het tandwiel)

(maakt kontakt als de /
motor wordt afgeremd)

S ——— DRUKZLIDE
(maakt kontakt als het
motorvermogen wordt opgevoerd)

I

HIEL
(buitenkant van het tandwiel)

STORINGZOEKEN
Overmatig veel lawaai in cardanhuis _ Overmatig veel achterwielapeling
o Kroonwiel of aangedreven flens versleten of beschadigd e Spiebanen cardanas versleten
+ Aangedreven flens of wielnaaf beschadigd ¢ Overmatig veel speling tussen het kroonwiel en pignonwiel
 Pignon en/of spiebanen van de pignonkoppeling versleten of be- » Aangedreven flens en spiebanen kroonwiel versieten
schadigd o Overmatig veel speling in cardanhuislagers
» Overmatige speling tussen pignon en kroonwiel o Versleten cardanas, kruiskoppeling en/of spiebinen pignonkop-
¢ Laag oliepeil peling
‘ * Lager van de kruiskoppeling heeft overmatig veel speling of is
Overmatig veel lawaai in het zijtandiciethuis versieten :
¢ Tandwielen van de uitgaande as of cardanas versleten of be-
schadigd Olie lekt uit het cardanhuis
o Zijtandwielhuislager versleten of beschadigd  Verstopt ontluchtinggat
¢ Onjuiste vulringdikte o Te veel olie
o Defekte oliekeerring(en)
e
e — S —— ——— M
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EINDAANDRIJVINGIUITGAANDE AS

e

SYSTEEMBESCHRIJVING

Het vermogen van de motor wordt op de navoigende wijze op het ach-
terwiel overgedragen:

Tegenas (of uitgaande aandrijfas) — uitgaand aandrijftandwiel — car-
danas — pignon — kroonwiel —» achterwiel.

Orm ruwe of haperende accelleratie of snelheidsvermindering te voorko-
men, is er een demperveer in de aandrijfketen geplaatst. De veer absor-
beert plotselinge verhogingen van het koppel en maakt soepel starten
en stoppen mogelijk.

Het dempermechanisme is bevestigd aan ofwel het uitgaande tandwiel-
huis of de cardanas.

Anders dan bij een aandrijfketting, hoeft bij dit systeem slechts een pe-
riodieke verversing van de tandwielolie plaats te vinden.

UITGAANDE AS
VERWIJDEREN

OPMERKING

« Als er een demperveer is gemonteerd op het uitgaande tandwiel,
dient u het zijtandwielhuis pas te verwijderen nadat de demper-
veer is verwijderd.

o Zie het model specificke werkplaatshandboek voor het uitbouwen
van de uitgaande as.

) Verwijder het uitgaande tandwiel.

Druk de demperveer in met de demperveerschroefklem en verwijder
de klemring. Verwijder de demperveerschroefklem en verwijder ver-
volgens de dempernok en demperveer.

15-2

UITGAAND

UITGAAND
AANGEDREVEN
TANDWIEL

AANDRIJFTANDWIEL pEMPERNOK UITGAANDE

TANDWIEL

KROONWIEL

DEMPERVEER

UITGAAND TANDWIEL

KLEMRING

DEMPERVEER




EINDAANDRIJVING/IUITGAANDE AS,

INSPEKTEREN

Kontroleer het tandwiel op overmatige slijtage, en de nokopeningen op -

beschadiging; vervang indien noodzakelijk.

Meet de binnendiameter van het tandwiel; vervang als de slijtagegrens
wordt overschreden. ,

Kontroleer de naafbus op slijtage of beschadiging.

Meet de binnendiameter en buitendiameter van de bus; vervang als de
slijtagegrens wordt overschreden.

—‘ Bereken de tandwiel-tot-bus speling; vervang het onderdeel als de slijj-
tagegrens wordt overschreden.

Meet de buitendiameter van de tegenas of uitgaande drijfas bij het glij-
vak. Vervang de as indien de slijtagegrens wordt overschreden,

Bereken de as-tot-bus speling. Indien de slij tagegrens wordt overschre-
den, dient u vast te stellen of de speling binnen de toleraties wordt
gebracht door de bus te vernieuwen. Vervang de bus indien dit 2o is.
Vervang de as indien de speling nog steeds de slijtagegrens overschrijdt
na het vernieuwen van de bus. )

Meet de vrije lengte van de demperveer. Vervang de veer indien de
vrije lengte de slijtagegrens overschrijdt.

SPELING INSPEKTEREN

Kiem het uitgaande tandwielhuis in een bankschroef met zachte klau-
wen of waarvan de klauwen zijn bedekt met een doek.

g;; I.eent haakse meetklok als afgebeeld op de tegenas (oftewel uitgaande
jfas).

Houd het aangedreven tandwie] vast met de ashouder en draai de te-
genas (oftewel uitgaande drijfas) totdat de tussenruimte is verdwenen.

Draai de tegenas (oftewel uitgaande drijfas) om de speling te meten.
Verwijder de meetklok. Draai de tegenas (oftewel uitgaande drijfas) 120°

€n meet de speling opnieuw, Herhaal deze procedure nogmaals.
Vergelijk het verschil tussen de drie metingen.

E

NOKOPENINGEN




EINDAANDRIJVINGIUITGAANDE AS

[ndien het verschil tussen de metingen de limiet overschrijdt, betekent
dit dat het lager niet vlak is gemonteerd. Kontroleer de lagers en mon-
teer deze opnieuw indien noodzakelijk.

Indien er te veel speling is, dient u de vulring van de tegenas (oftewel
uitgaande drijfas) te vervangen voor een dunnere,

Indien er te weinig speling is, dient u de vulring van de tegenas {oftewel
uitgaande drijfas) te vervangen voor een dikkere,

Kontaktpatroon van de tandiweieltanden kontroleren

Verwijder de tegenas (oftewel uitgaande drijfas) van het zijtandwielhuia,
Breng Pruisisch blauw aan op de tanden van het uitgaande tandwiel.
Monteer de tegenas (oftewe! uitgaande drijfas) en de vulring.

Draai de drijfas een aantal slagen in de normale draairichting.

Verwijder de as en kontroleer het kontaktpatroon van de tandwieltanden.

Het kontakt is normaal als het Pruisisch blauw is verplaatst naar het
midden en ietwat naar de rand van eike tand.

Indien het patroon onjuist is. dient u de uitgaande aangedreven as te

verwijderen en de vulring te vervangen voor een ring met een andere
dikte.

Vervang de vulring voor een dunnere als het kontaktpatroon te hoog is.

CITGAANDE —
TEGENAS QF
AANGEDREVEN
WOREE TN g
(I )iQ: \ 1
|' \
. ; &
G
<R
l . | 1
VULRING

TANDWIEL UITGAANDE AS

NORMAAL

UITGAANDE
AANGEDREVEN

TEGENAS OF
UITGAANDE
DRIJFAS

HIEL
o TEEN=— __ HIEL

DRUKZIJDE RUGZIJDE

KONTAKT TE HOOG

t = ™

DRUKZIIDE RUGZIJDE
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EINDAANDRIJVINGIUITGAANDE AS -

\ervang de vulring van de uitgaande as voor een dikkere als het kon-
takt te laag is.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor informatie aangaan-
de de dikte van de vulringen. ,

MONTEREN

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het monteren van het
zijtandwielhuis.

Indien de demperveer werd verwijderd, dient u deze weer aante bren-
Zen op de navolgende wijze.

Plaats de demperveer en dempernok boven de as.
Monteer de demperveerschroefklem en druk de veer in. Breng de klem-
ring vervolgens goed op z'n plaats aan.

EINDAANDRIJVING
CARDAN VERWIJDEREN.

Tap de cardanolie af en verwijder het achterwiel.
Verwijder de bevestigingsmoeren en verwijder de cardanmontage.

CARDANAS VERWIJDEREN

Met demperhuia:
Klem de cardanas in een bankschroef met zachte klauwen en scheid het
cardanhuis van de cardanas. '

-

LET OP :

* Het demperhuisgedeelte van de cardanmontage kan besc
digen indien het wordt vastgekiemd in een bankschroef.

KONTAKT TE LAAG

DRUKZIJDE RUGZIJDE

(s roon] YEERSCHROEFKLEM

KLEMRING

DEMPERVEER

CARDANMONTAGE

CARDANMONTAGE




EINDAANDRIJVING/UITGAANDE AS

Zonder demperhuia:

Scheid de cardanas van het cardanhuis door voorzichtig draaiend aan
de as te trekken,

Verwijder de veer en oliekeerring.

CARDANAS/IDEMPERMONTAGE

Tap de olie van de demperbehuizing af.

" Plaats de cardanas in de schokdemperschroefklem voorzien van de juiste
hulpstukken. .

Verwijder de demperveer en verwijder de stopring. Verwijder het ge-
reedschapstuk,

Verwijder nderdelen:
ety ende onderdelen: O-RING AANDRIIVENDE VEER
* aangedreven dempernok O/ DEMPERNOK
. dempcrijlt:"‘dedg pernok AANGEDREVEN
b i ]
s O-ring DEMPERNOK
¢ klemring
¢ peer

DEMPERHUIS '

VEERZITTING KLEMRING

m i . s

OLIEKEERRING

CARDANAS

HULPSTUK

CARDANAS HULPSTUK

STOPRING
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EINDAANDRIJVING/ CITGAANDE AS

L

yerwijder de oliekeerring, oliekeerringgeleider en demperveer van het
demperhuis. DEMPERHUIS
OLIEKEERRING
OLIEKEERRINGELEIDER
CARDANAS INSPEKTEREN
\[eet de vrije lengte van de demperveer; vervang de veer indien de
vrije lengte de slijtagegrens overschrijdt.
at——
Kontrolear de spiebanen van de cardanas op beschadiging of slijtage;
vervang indien noodzakelijk. %ﬁggggggnﬁ:
Indien de spiebanen zijn beschadigd, dient u tevens de spiebanen van AANGEDREVEN
DEMPERNOK

de kruiskoppeling te kontroleren.

Kontroleer de aangedreven en aandrijvende dempernokken op bescha-
diging; vervang indien noodzakelijk.

SPIEBANEN

DEMPERHUIS MONTEREN

Monteer de veer in het demperhuis.
Monteer de oliekeerringeleider en éen nieuwe oliekeerring m.b.v. van

‘het speciale gereedschapstulk.

OLIEKEERRING

DEMPERVEER OLIEKEERRINGGELEIDER

TR

-

f

_ —_— 15-7




EINDAANDRIJVING/UITGAANDE AS

Monteer een nieuwe O-ring op de cardanas.

Monteer de veer en breng de klemring aan. DEMPERHUIS
Plaats de cardanas in het demperhuis.

CARDANAS KLEMRING

:ﬁ?ﬁ?r de aandrijvende dempernok, aangedreven dempernok en veer. AANDRIJVENDE DEMPERNOK

VEERZITTING

Plaats de cardanas in de schokdemperschroefklem en druk de veer in. _
Breng de stopring stevig in de groef op de cardanas aan. STOPRING

Verwijder de gereedschapstukken.

\

pat=— | § TOQL

SCHOKDEMPERSCHROEFKLEM

CARDANAS MONTEREN

Met demperhuis:
Vul het demperhuis met de aanbevolen hoeveelheid van de voorgeschre-
ven olie.

15-8 | — -




EINDAANDRIJVING/CITGAANDE AS
E——

Houd de cardanas rechtop om te voorkomen dat olie uit het demperhuis
wordt gemorst.

Plaats het cardanhuis voorzichtig op de as.

LET OP

| « Pastijdens montage op voor beschadiging van de demperhuis-
oliekeerring.

Zonder demperhuis:

Monteer een nieuwe oliekeerring, stopring en veer. Monteer vervolgens
_ de as op de cardanmontage.

KRUISKOPPELING INSPEKTEREN

Verwijder de veerarm (zie het model specifieke werkplaatshandboek).
Verwijder de kruiskoppeling van de uitgaande as.

ﬁontroleer of de kruiskoppeling soepel beweegt zonder Kemmen of
waai,

Kontroleer de spiebanen op slijtage of beschadiging en vervang indien
noodzakelijk.

Monteer de kruiskoppeling op de uitgaande as en monteer vervolgens
de achtervork.

SPIEBANEN -




EINDAANDRIJVINGIUITGAANDE AS

" CARDAN INSPEKTEREN

Draai de pignonkoppeling en kontroleer of het kroonwiel soepel draait
zonder klemmen of lawaai.

Indien de tandwielen moeilijk of met bijgeluiden draaien, zijn de lagers
ervof tandwielen mogelijk beschadigd of defekt.

Het cardan dient te worden gekontroleerd nadat het verwijderd is ge-
weest; vervang of repareer indien noodzakelijk.

SPELING INSPEKTEREN

Verwijder de olievuldop.
Klem de cardanmontage in een bankschroef met “zachte” klauwen.

Plaats een haakse meetklok via het olievuigat op het kroonwiel.

Houd de spiebanen van het pignontandwiel vast met éen pignonkoppe-
linghouder. .

Draai het kroonwiel heen en weer om de speling te meten.

Verwijder de meetklok. Draai het kroonwiel 120° en meet de speling.
Herhaal deze procedure nogmaals,

Vergelijk het verschil tussen de drie gemeten waarden.

Indien het verschil tussen de metingen de limiet overschrijdt, betekent
dit dat het lager niet vlak is gemonteerd.

Kontroleer de lagers en monteer deze opnieuw indien noodzakelijk.

Indien er te veel speling is, dient u de.vulring van het kroonwiel te ver-
vangen voor een dikkere

Indien er te weinig speling is, dient u de vulring van het kroonwiel te
vervangen voor een dunnere.

KROONWIELAS

PIGNONKOPPELING

PIGNONKOPPELINGHOUDER

MEETKLOK

KROONWIELVULPLAATJE
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KROONWIEL VERWIJDEREN!
VULRING VERVANGEN

Verwijder de afstandskraag.

Verwijder de bout en stofplaat.

Dreai de cardanhuisafdekkingsbouten aan in een kruiselings patroon in
2 4 3 stappen.

Verwijder de afdekking van het cardanhuis.

Indien het kroonwiel in de afdekking achterblijft:

Ondersteun de afdekiing horizontaal met het kroonwiel naar beneden
toe en druk het tandwiel los m.b.v. een hydraulische pers.

Verwijder het kroonwiel van het cardanhuis.

Verwijder de O-ring geleider door er van de andere kant op te slaan.

A

AFSTANDSKRAAG

BOUT STOFPLAAT

CARDANHUISAFDEKKING BOUTEN

%ﬁ@

L~
DREVEL

- HULPSTUK

—— r—————

RINGTANDWIEL

0.RING GELEIDER




EINDAANDRIJVING!UITGAANDE AS

Verwijder het krouvnwiellager met een lagertrekker. LAGERTREKKER

(IN DE HANDEL

OPMERKING VE RKREGB.-\.AR)

¢ Dit lager hoeft na verwijdering eventueel niet te worden vervan.
gen. Inspekteer het lager echter op overmatige speling na ver-
wijdering. '

KROONWIELLAGER HULPSTUK

Vervang de vulring van het lager.

OPMERKING

¢ Monteer een nieuwe vulring indien de tandwielset, pignonlager
en/of het cardanhuis zjn vernieuwd. (Zie het model specifieke werk-
plaatshandboek voor de dikte van de vulring.)

KROONWIELLAGER

Plaats het lager op het kroonwiel.

VULRING

Drevel het lager op 2'n plaats. =
. DREVEL

Monteer een O-ring op de O-ring geleider
Drevel de O-ring geleider in het kroonwiel. @ O-RING

(

O-RING GELEIDER
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yEnm—

A\ erwsijder de oliekeerring 2n gooi deze weg.

Monteer een nieuwe oliekeerring.

Monteer het kroonwiel in de cardanhuisafdekking.

Meet de speling tussen het kroonwiel en de kroonwielstopperpen met
een voelermaatje.

Verwijder het kroonwiel. _

Indien de speling de slijtagegrens overschrijdt, dient u de cardanhuisaf-
dekking tot cirea 80°C te verhitten en vervolgens de stopperpen te ver-
wijderen door op de afdekking te tikken.

A V=W,

@ OLIEKEERRING
> |

g
STOPPERPEN

¢ Dreag tijdens het hanteren van het verwarmde cordanhuis
altijd goed isolerende handschoenen om brandwonden te

voorkomen.

¥V arm de cardanhuisafdekking langzaam en gelijkmatig om kromtrek-

ke....e voorkemen. Verwarm geen plekken afzondertijk.
LET OP

* De cardanhuisafdekking kan kromtrekken als deze niet op de

juiste wijze wordt verwarmd.

Monteer een stopperpenvulring om de juiste speling te verkrijgen.
Monteer de vulring en drevel de stopperpen in de cardanhuisafdekking.

Verwijder al het afdichtingsmateriaal van het kontaktviak van het car-

danhuis en de afdekking.
OPMERKING -

» Zorg dat er geen stof of vuil in het cardanhuis terecht komt.
* Pas op de kontaktvlakken njet te beschadigen.

Kontroleer het kontaktpatroon van de tandwieltanden na het vernieu-

wen van de kroonwielvulring (zie blz. 15-14).

STOPPERPEN

KROONWIEL

4

SPELING

(&

STOPPERPEN

A—t

VULRING

L
|
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KONTAKTPATROON TANDWIELTANDEN
KONTROLEREN

Breng een dun lasgje Pruisisch blauw aan op de tanden van het pignon-

wiel om het kontaktpatroon van de tandwieltanden te kontroleren.

Plaats de golfring en het kroonwiel in het cardanhuis.

Breng tandwielolie aan op de lip van de oliekeerring op de cardanhuisaf-
dekldng en monteer de afdekking op z'n plaats.

Draai de bouten van de afdekking in 2 4 3 stappen aan totdat de afdek-
king gelijkemnatig kontakt maakt met het huis. Draai vervolgens de 8 mm
bouten aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel in een kruiselings ps-
troon in 2 of meer stappen.

Draai vervolgens de 10 mm bouten aan met het voorgeschreven aanhaal-
koppel.

Verwijder de olievuldop van het cardanhuis.
Draai het kroonwiel een aantal maal in de normale draairichting.
Kontroleer hét tandwielkontaktp‘atroon door het olievulgat.

Het patroon wordt aangegeven door het Pruisisch blauw dat alvorens
montage op het pignonwiel werd aangebracht.

Het kontakt is normaal indien het Pruisisch blauw is verplaatst nsar circa
het midden van elke tand en ietwat nasar de t.a.ndﬂankzijde.

Indien de patronen niet in orde zijn, dient u de vulring van het pignon-
wiel te verwijderen en te vervangen.

Vervang de pignonvulring voor een dikkere indien het kontakt te hoog is.

-

15-14

Breng Pruisisch blauw aan,

G
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|
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EINDAANDRIJVINGIUITGAANDE AS

Vervang de pignonvulring voor een dunnere indien het kontake te laag is. TE LAAG

PIGNONVULRING

=5 =

DRUKZIJDE RUGZIJDE

PIGNONWIEL VERWIJDERENI . .
VULRING VERVANGEN PIGNONKOPPELINGHOUDER

Plaats het cardanhuis in een bankschroef met zachte klauwen of waar-
van de klauwen zijn bedekt met een doek

Monteer de pignonkoppelinghouder op de pignonkoppeling en verwij-
der de pignonasmcer.

Verwijder het gereedschapstuk en de pignonkoppeling.

Verwijder de bout en de houderborgplaat.
Verwijder de pignonhouder met de pignonhoudersleutel.

HOUDERBORGPLAAT

Trek de pignonmontage los met de pignontrekker.




EINDAANDRIJVINGICITGAANDE AS

Verwijder de O-ring van de pignonas.
Trek de binnen en buiten lagerloopviakken van de as met de lagertrelder.
OPMERKING

| o Het is niet altijd noodzakelijk om het lager te vernieuwen. Inspek:-
teer het lager na verwijdering echter op overmatige speling.

Vervang de pignonvulring.
OPMERKING

LAGER LAGERTREKKER

.‘\‘ -_
(Sllicar
-Z4;

O-RING

e Indien de tandwielset, het pignonlager, het kroonwiellager en/of
het cardanhuis zijn vervangen, dient ook de vulring te worden ver-
nieuwd. (Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de

| dikte van de vulring.)

Drevel het pignonlager op het pignontandwiel m.b.v. van het speciale
gereedschapstuk.

Breng tandwielolie aan op de nieuwe O-ring en monteer deze op het pig-
nonwiel.

Verwijder de O-ring en oliekeerring van de lagerhouder en gebruik de-
ze niet opnieuw.

Monteer een oliekeerring op de houder.

Smeer een nieuwe O-ring met tandwieiolie en monteer deze.

PIGNONVULRING

LAGERDREVEL

o PIGNONLAGER
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Plaats het cardanhuis in een bankschroef met zachte klauwen of waar-
van de klauwen zijn bedekt met een doek.

Drevel de pignonmontage in het cardanhuis totdat de schroefdraad van
net cardanhuis de schroefdrsad van de pignonhouder grijpt.

LET OP

F Pmophztcardanhuhniztubuchndigentijdcmhetnwbw

nen drevelen van de pignonmontage.

Breng tandwielolie aan op de lagerhouder, oliekeerringlip en de pignon-
houderschroefdraad.

Schroef de pignonhouder naar binnen om het pignonlager op z'n plaats
aan te brengen en draai het vast met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Monteer een geschikte borgplaat, athankelijk van de posititie van de hou-
dergroeven in verhouding tot de borgplaatlipjes, nadst de houder met
het juiste aanhaalkoppel is vastgezet.

OPMERKING
e Borgplaten zijn beschikbaar in de twee afgebeelde uitvoeringen.

Draai de bout vast met het voorgeschreven ganhaalkoppel.

Breng tandwielolie aan op het opperviak van de oliekeerringlip en mon-
teer de pignonkoppeling.

Draai de pignonkoppelingmoer z0 ver mogelijk aan met de hand.

>

% 0L

DREVEL

LIPJES

BORGPLAAT

PIGNONKOPPELING

|

PIGNONKOPPELINGMOER
-

fan "W

I__#
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Houd de pignonkoppeling vast m.b.v. de pignonkoppelingshouder.
Drasi de pignonkoppelingmoer aan met het voorgeschreven aanhaal-

koppel.

CARDANHUISLAGER VERNIEUWEN
Verwarm het cardanhuis gelijkmatig tot 80° met een hittepistool (f8hn).

Verwijder het lager door het cardanhuis horizontaal te houden en er rustig
met een plastik hamer op te slaan.

Y GUEY I T UG AN

¢ Om brandiwonden te coorkomen dient u tijdens het hanteren
van het verwarmde cardanhuis altijd goed isolerende hand-
schoenen te dragen.

Verwijder de oliekeerring en gool deze weg.
Smeer cen nieuwe oliekeerring met olie en drevel deze in het cardanhuis.

Drevel een nieuw kroonwiellager in het cardanhuis.

'S .’OOLI

P[_GNONKOPPELINGHOUDER

HITTEPISTOOL

OLIEKEERRING
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ONTLUCHTINGSGAT REINIGEN

Verwijder de ontluchtingsgatdop en biaas spuitlucht door het gat.

CARDANHUIS INEENZETTEN/MONTEREN

Verwijder al het afdichtingsmateriaal van de kontaktviakken van het
huis en de afdekldng.

A A=W Ny,

Zorg dat er geen stof en vuil in het cardanhuis terecht komt.
] « Pas op de kontaktvlakken niet te beschadigen.

Breng een viceibaar afdichtmiddel aan op de kontaktvlakken van het huis
en de afdekldng. _

" Monteer de cardanhuisafdekking.

Draai de bouten van de afdekking in 2 2 3 stappen aan totdat de afdek-
king gelijkmatig kontakt maakt met het huis. Draat vervolgens de 3 mm
bouten aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel in een kruiselings
patroon in 2 of meer stappen.

Draai vervolgens de 10 mm bouten aan met het voorgeschreven aanhaal-
koppel.

Kontroleer of de tandwielen soepel en zonder kiemmen in het cardan-
huis bewegen.

*“-nteer de stofplaat en draai de bout stevig vast. Monteer de kraag.
Monteer de cardanas (zie blz. 15-8).

Smeer de spiebanen van de cardanas met molybdeendisulvidevet.

Monteer de cardanas in de kruiskoppeling en bevestig het cardanhuis
aan de achtervork m.b.v. de bevestigingsmoeren.

Nadat het wiel gemonteerd is, draait u de cardanhuis bevestigingsmoe-
ren aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Vul het cardanhuis met de voorgeschreven hoeveetheid van de aanbe-
volen olie.

ONTLUCHTINGSGAT |

ONTLUCHTINGSGAT

ONTLUCHTINGSGATDOP

AFSTANDSKRAAG

BOUT

MOEREN
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ONDERHOUDSINFORMATIE

* Tijdens werkzaamheden aan het voorwiel dient u de motorfiets te ondersteunen door deze op de middenstandaard te zetten of door een krik-
onder het motorblok of frame te plaatsen. Kontroleer of de motorfiets goed stevig staat alvorens met de werkzaamheden aan te vangen.
* [ndien de motorfiets, scooter of ATV is uitgerust met tubeless banden, ventielen en velgen, dient u alleen gebruik te maken van banden
gemerkt met “TUBELESS” en tubeless ventielen op velgen gemerkt met “TUBELESS TIRE APPLICABLE”. Monteer nooit autobanden.

¢ Indien getracht wordt een personenautoband op een motorfietsvelg te monteren, kan de bandhiel van de velg loskomen met genoeg
explosteve kracht om zwaar persoonlijk persoonlijk letsel met mogelijk dodelijke afloop te veroorzaken.

STORINGZOEKEN
Moeilijk sturen Wiebelen van het voorwiel
* De stelmoer van het balhoofdlager is te strak aangedraaid. ¢ Verbogen velg*
¢ Defekte balhoofdlagers ¢ Versieten voorwiellagers*
* Beschadigde balhoofdlagers ¢ Defekte band*
* Onvoldoende bandenspanning*
.¢ Defekte band
Stuurt naar één kant of houdt geen rechte koers Wiel draait zwaar
* Ongelijk afgestelde rechter en linker schokdempers * Verkeerde afgestelde rem*
s Verbogen vork. * Defekt wiellager
¢ Verbogen vooras: wiel onjuist ingebouwd » Defekt snelheidsmetertandwiel
* Defekte bathoofdlagers
* Verbogen frame
o Versieten wiellager*
L ]

Versleten scharnierpunt achterverk

f
m

* Deze onderdelen worden in dit hoofdstuk behandeld. Alle andere onderelen komen zan de orde in de hoofdstukken aangaande de voor- en
achterwielophanging of de remmen. ’
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WIELENIBANDEN

WIEL UIT-/INBOUWEN
VOORWIEL

* Vet op de remvoering zal het remvermogen verminderen. Houd de remvoeringen vrij van cet. Veeg overtollig vet van de kam en
de ankerpen.

« Onderzoek heeft uitgewezen dat het inudemen van catbestvezels ziekte aan de luchtwegen en kanker kan veroorzaken, Gebruik nooit
een luchtspuit of droge borstel voor het reinigen van de remmontage. Gebruik een OSHA goedgekeurde atofzuiger of gelijksoortige
door de OSHA goedgekeurde methode ter minmalisering van het gevaar dat ontataat door in de luchtatroom opgenomen asbestvezels.

* Ondersteun de motorfiets stevig onder het motorblok om het voorwiel te verheffen.
De snelheidsmeterkabel en voorremkabel dienen te worden ontkoppeld.
Indien bij motorfietsen met hydraulische remschijven het voorwiel niet verwijderd kan worden met de remklauw{en) op de voorvork(en) ge-
monteerd, dient u het wiel te verwijderen nadat de remklauw en de verbonden klauwbeugel is verwijderd.

» Kontroleer na het inbouwen of het wiel soepel en zonder speling draait.

ASMOERTYPE REMKABEL
Uithouwen: (,f( '
Verwijder de asmoer A

Trek de as los van de voorvork terwijl u het wiel vasthoudt, en verwij-
der vervolgens het wiel. '

7)1

Inbouwen '
Trommelrem: Breng de lipjes van het snelheidsmetertandwielhuis in lijn
met de inhammen en monteer de trommelrem op de wielnaaf.

Monteer de zijkraag.

Smeer de wielas met een weinig vet.

HiIL

Plaats het wiel tussen de poten van de vork terwijl u het uitstulpsel van
de vorkpoot in lijn brengt met de groef van het rempaneel. Steek de as

o)

" vervolgens door de vorkpoten.

Draai het voorwiel zodat de snelheidsmetertandwielhouder goed grijpt
op de wielnaaf.

Hydraulische remschijf: Breng de stop van het snelheidsmetertandwiel-
huis in lijn met het uitstulpsel op de vorkpoot.

Plaats het wiel zodat de remschijf terecht komt tussen de remblokken.
Pas op de remblokken niet te beschadigen. Breng vervolgens de as aan.

Draai de asmoer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel. (Zie hier-
voor het model specifieke werkplaatshandboek.)

Sltuit de kabels aan.
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TYPE MET ENKELE HOUDER

Uitbouwen:
Draai de houdermoeren van de wielas los.

Draai de wielas los terwijl u het wiel vasthoudt. Verwijder de wielas.

Verwijder het wiel.

fnbouwen « ASHOUDER

51_&\‘241\\\3

el

— . -

Draai de ashouder losjes aan met het UP merkteken omhoog gericht en
draai de wielas vast met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Terwijl u het achterwiel remt, drukt u de vering enkele malen omhoog

en omlaag; draai vervolgens de houdermoeren aan met het voorgeschre-
ven aanhaalkoppel.

Hydraulische rem: [ ~ _

Plaats het voorwiel tussen de vorkpoten terwijl u de schijf tussen de | N ‘ 354
remblokken brengt. Pas op de remblokken niet te beschadigen. Breng (Q \ \ \ \.
het wiel op z'n plaats aan en steek de wielas door het wiel. \ ‘ ‘ ‘i\ 34

OPMERKING

¢ Aandraaivoigorde houdermoeren:
Op vertikaal gesplitste types: eerst de bovenste, dan de onderste.
Op horizontaal gesplitste types: eerst de voorste, dan de achterste.

Sluit de kabels weer aan.

TYPE MET DUBBELE HOUDER

Uitbouwsen ’
Verwijder beide zijhouders en verwijder vervolgens het voorwiel,

Uiteennemen
Verwijder de asmoer van de as, verwijder vervolgens de as, kraag en
het snetheidsmetertandwiel.

Ineenzetten

Monteer de zijkraag en het snelheidsmetertandwielhuis op de wielnaaf.
Smeer de wielas met een weinig vet en monteer de wielas.

Draai de asmoer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.




WIELENIBANDEN

[nbouuwen
Plaats het voorwiel tussen de vorkpoten.

Breng de remschijf voorzichtig tussen de remblokken. Beschadig de rem-
blokken niet.

Laat de voorkant van de motorfiets langzaam omlaag komen totdat de
vorkpoten in lijn komen met de as.

Monteer de ashouders met de pijl naar voren wijzend en breng het uit-
stulpsel van het snelheidsmetertandwielhuis in lijn met de vorkpootstop.

Draai de bovenste moeren of voorste moeren eerst vast; draai vervol-
gens de onderste of achterste moeren vast.

S!uit de kabels weer aan,

" KLEMBOUTTYPE

Uitbourwen
Draai de asklembouten van de asboutkant los en verwijder de asbout.

Draai de asklembouten aan de tegenovergestelde kant los en verwijder
de wielas terwiji u het wiel vasthoudt. Verwijder het voorwiel.

Inbouwen

Plaats het voorwiel tussen de vorkpoten en breng de remschijf tussen
de remblokken. Pas op hierbij de remblokken niet te beschadigen.

Monteer de as. Draai de asbout aan met het voorgeschreven aanhaal.
koppel. Breng de snelheidsmetertandwielstop in lijn met de vorkpootstop.

OPMERKING

* Zorg ervoor dat de indexlijn op de as in lijn komt met het opper-
vlak van de vorkpoot.

Draai alle klembouten vast met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de juiste aanhaal-
waarden.

Kontroleer de speling tussen de remschijf en klauwbeugel aan beide kan-

ten na het inbouwen. De speling dient minimaal 0,7 mm te zijn.
[ndien de speling minder dan 0,7 mm is, dient u de houdermoer of klem-
bout aan de wielaskant los te draaien en de speling bij te stellen. Draai
vervolgens de houderbouten of klembouten weer aan met het voorge-
schreven aanhaalkoppel.

STOP (VORKPOOT)

STOP (SNELHEIDSMETERTANDHUIS)  INDEXLIJN

e

0,7mm-

KLAUW

1

SCHIJF
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ACHTERWIEL

A an=orw,

* Vet op de remvoering zal het remoermogen verminderen. Houd de remvoeringen vrij van vet. Veeg overtollig vet van de kam en
de ankerpen,

* Onderzoek heeft uitgewezen dat het inademen van astbestvezels ziekte aan de luchtwegen en kanker kan vercorzaken. Gebruik nooit

een luchtspuit of droge borstel voor het reinigen van de remmontage. Gebruik een OSHA goedgekeurde stofzuiger of gelijksoortige

’ door de OSHA goedgekeurde methode ter minmalisering van het gevaar dat ontstaat door in de luchtstroom epgenomen asbeatvezels.

Ondersteun de motorfiets stevig onder het motorblok om het achterwiel te verheffen.

Verwijder de knaldemper en/of andere onderdelen die toegang tot het wiel belemmeren.

Bij schijfremmen dient u de remstang of -kabel en de remtorsiestang van het rempaneel te ontkoppelen.

Bij hydraulische remschijven kan het eventueel noodzakelijk zijn om de remklauw te verwijderen. Zie hiervoor het model specificke werk-
plaatshandboek.

Noteer de stand en richting van de zijkragen zodat ze weer op de juiste plaats kunnen worden aangebracht.

* Kontroleer na het inbouwen of het wiel soepel en zonder overmatige speling draait.

3

KETTING-AANGEDREVEN TYPE

Uitbouwen
Draai de asmoer en de kettingspanners los.

TTINGSPANNER

Beweeg het voorwiel naar voren, en neem de ketting van het aandrijf-
tandwiel,

O/

AANDRIJFKETTING \\ \X. ACHTERWIEL

Bij mechanische remtrommels dient u de achterremstelmoer te verwij-
deren en het rempedaal in te drukken om de remstand (of remkabel) van KETTINGSPANNER ACHTERAS
de remarm te ontkoppelen. Indien het rempaneel samen met de remtor- (
Slestang gemonteerd is, dient u de torsiestang van het rempaneel te halen :

door de bevestigingsmoer van de torsiestang te verwijderen. ; ‘ 7~

Verwijder de asmoer en achteras.

Bij hydraulische schijfremmen dient u de klauwmontage van de schijf-
rem weg te halen om te voorkomen dat deze in de weg zit.

Verwijder het achterwiel. REMSTANG

\(IOF KABEL)

Inbouwen ‘
Bij rommelremmen monteert u het rempanee! en zijkraag op de wielnaaf.

OPMERKING
* Noteer de juiste richting van aszijkraag.

Plaats het achterwiel in de achtervork terwijl u de aandrijfketting tus.
sen het tandwiel en de wielnaaf legt.

Indjen de achtervork op het rempaneel niet samen met de remtorsiestang
is gemonteerd, dient u, bij het monteren van het wiel in de achtervork.
de stopper op de achtervork in de groef op het rempaneel te ptaatsen.




WIELEN/IBANDEN

Bij hydraulische schijfremmen dient het achterwiel te worden gemon-
teerd door de remschijf tussen de remblokken te plaatsen. Pas op hier-
bij de remblokken niet te beschadigen.

Breng het achterwiel op z'n plaats aan. Monteer de achteras en de ket-
tingspanner.,

OPMERKING

* Noteer de juiste richting van de kettingspanner.

Monteer de kettingspanner en asmoer aan de tegenoverliggende kant
van het wiel.
Breng de ketting aan over het aandnjftandwiel.

Bij mechanische trommelremmen dient de remstang (of kabel) op de
remarm te worden gemonteerd en de stelmoer vervoigens losjes te wor-
den aangebracht. Indien het rempaneel samen met de remtorsiestang
wordt aangebracht, dient de torsiestang 2an het rempaneel te worden
gekoppeld en de torsiestangmoer vervolgens met het voorgeschreven
aanhaalkoppel te worden aangedraaid.

Span de ketting vervolgens.

Draai de achterasmoer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.
Zet de asmoer en torsiestangmoer vast met een nieuwe splitpen indien
noodzakelijk.

Bij mechanische trommelremmen dient de vrije speling van het achter-
rempedaal te worden bijgesteld. '

CARDANASTYPE

Uitbouwen .
Bij trommelrommen dient u de remstang (of kabel) en torsiestang van
het rempaneel te verwijderen.

Vewijder de asmoer en draai de asklembout los.

Verwijder de achteras.
Bij hydraulische schijfremmen dient u de klauwmontage van de schijf-
rem weg te halen om te voorkomen dat deze in de weg zit.

'Verwijder de zijkraag en trek het achterwiel weg van het eindaandrijf-
tandwiel. Verwijder het achterwiel.

Inbouwen '
Smeer de aangedreven flens met molybideen-disulvidevet. Monteer de
remtrommel op de wielnaaf. :

Plaats het acherwiel in de achtervork

-

KETTINGSPANNER

KETTING R N ACHTERWIEL

KETTINGSPANNER ACETI'ERAS

Ry

REMSTANG TORSIESTANG

KLEMBOUT

b < o bbb =t
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E——

Bij hydraulische schijfremmen dient de remschijf tussen de remblokken _ = , , D
gebracht te worden. Pas hierbij op de remblokken niet te beschadigen. — \ f,”:“m AA‘\GEP R}E VEFI EIhDﬁEEI\\% \\%’_;_)"
Breng de gleuven in de aangedreven eindflens in lijn met de gieuven ‘ \

van het kroonwiet en duw het achterwiel op het aandrijf-eindtandwiel.

Monteer de'zijkraag. T .N
'\l
OPMERKING \ \

| * Noteer de juiste richting van de wielzijkraag.

Breng het achterwiel op z'n plaats aan en monteer de as.

Bij mechanische remtrommels dient de remstang (of kabel) 2an de rem- /// KLEMBOUT ASMOER
arm te worden gekoppeld en de stelmoer vervolgens losjes te worden

aangebracht.

Koppel de torsiestang aan het rempaneel en draai de torsiestangmoer
aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Draai eerst de asmoer 2an en draaj vervolgens de klembout aan met het
voorgeschreven aanhaalkoppel.

v/
(8%

»

o —

Bij mechanische trommelremmen dient de vrije slag van het achterrem-
pedaal te worden bijgesteld. ‘

s

< REMSTANG

ACHTERVORKUNITTYPE

Uitbouween
Verwijder de frame-afdekkingen en uitlaatimaldemper indien nodig. Rem
het achterwiel en draai de asmoer los.

OPMERKING

* Indien de achteras met de asmoer meedraait, dient u kracht op
de sleutel uit te cefenen waardoor de scooter achterover helt en
het achterwiel de grond raakt.

ASMOER

" Verwijder de asmoer van het achterwiel.

Inbouwen
Monteer het achterwiel door de gleuven van de wielnaaf in lijn te bren- GLEUVEN Hbﬂ \
gen met de asgleuven van de eindaandrijving. . 'F/,@A'

Rem het achterwiel en draai de achterasmoer aan met het voorgeschre- = .
ven aanhaalkoppel. : —.

OPMERKING

¢ Indien de achteras met de asmoer meedraait, dient u kracht op
de sleute! uit te oefenen waardoor de scooter achterover helt en
het achterwiel de grond raakt.

Monteer de verwijderde onderdeien




WIELEN/BANDEN

INSPEKTEREN VAN DE AS

Plaats de as in V-blokken en draai deze zodat de siingering met de
schaalwijzer gemeten kan worden.

De werkelijke slingering is de helft van de totale uitslag op de schaal-
wijzer; vervang de as indien de slijtagegrens overschreden wordt.
{Raadpleeg hiervoor het model specifieke werkplaatsboek).

VERVANGEN VAN DE WIELLAGERS

OPMERKING

¢ Schijfremtype: Verwijder de remschijven alvorens de wiellagers
te verwijderen.

s Zie bladzijde 1-16 voor informatie betreffende de maten van la-
gerverwijderaars en drevels.

UITBOUWEN

Verwijder het wiel.

Verwijder de stofafdichting, zijkraag en remschijf en verwijder de snel-
heidsmetertandwieihouder.

Achterwiel:
Type met kettingaandrijving: Verwijder het aangedreven tandwiel.

Type met asaandrijving: Verwijder de aangedreven flens.
Verwijder de rechter en linker wiellagers met de lagerverwijdersteel
en -kop.

INBOUWEN

OPMERKING

o _Rechter en linker lagers hebben een bepaalde montagevolgorde.
Raadpleeg het model specifieke werkplaatshandboek om na te gaan
welk lager eerst te monteren.

Druk het nieuwe lager naar birinen.
Kontroleer de juiste montagerichting van de afstandskraagbus en breng

deze aan.

Monteer het buitenste lager.

OPMERKING

WIJZERMETER

[ LAGERDREVEL

5N ol G’\
SIS TS

NN

s Vervang de linker en rechter lagers altijd tegelijk. Gebruik oude
lagers nooit opnieuw,

» Enkelzjdig-afgedicht type lager:
Plaats het lager met z'n afgedichte kant naar buiten toe.

¢ Dubbelzijdig-afgedicht type:
Plaats het lager met de gemarkeerde kant naar buiten toe.

16-8
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BASIS BANDENINFORMATIE

LET OP

| * Pasop voor beschadiging van de velgrand tijdens het gebruik
! van bandenlichters.

{BAND MET BINNENBAND)

Dit type gebruikt een luchtgevulde binnenband die zich onder de “huid”
van de buitenband bevindt. De lucht zal onmiddellijk ontsnappen als een
scherp voorwerp de binnen- en buitenband doorpriemt.

(TUBELESS BAND ZONDER BINNENBAND)

Tubeless banden beschikken over een rubber laag (binnenvoering) aan
de binnenkant van de band om te voorkomen dat lucht door de bandlaag
ontsnapt. Deze laag neemt de plaats van een binnenband in. Voorts zorgt
een speciale bandhiel en velgrand ervoor dat er geen lucht kan ontsnap-
pen bij de rand van de velg.

De binnenvoering is van voldoende dikte en rekt niet als een binnen-
band. Zelfs als bijvoorbeeld een spijker de band doorpriemt, zal het gat
niet groter worden maar juist om de spijker sluiten zodat geen lucht kan
ontsnappen,

BANDKODE
(Inch aanduiding)

4.00 H-18 4PR

Loopviakbreedte: 4 inch Voering nr.: 4-voering waarde

Snelheidsgrenskode

Velgdiameter: 18 inch

(Metrieke aanduiding)

170/60R 18 73 H

Loopvlakbreedte: 170 mmj .[ Snetheidsgrenskode

Hootge/

loopvlak-verhouding = 60% Max. belastingskode

Velgdiameter: 18 inch

Radiaal merkteken

LOOPVLAK

TTTTTY

BINNENBAND

VELGRAND

BANDHIEL

BAND MET BINNENBAND

BINNENVOERING LOOleLAK

VELGRAND

ZIJWAND
BANDHIEL

TUBELESS BAND

Snelheidsgrenskode:

] vereewe 100 kan/uur max.
{N] ....... 140 kmvuur max.
] ...... 150 km/uur max.
(8] ...cr.. 180 lavuur max.
(H} ....... 210 lan/uur max, -
V] eenne 240 loo/uur max,

Hoogte/breedte-verhouding = %

|
!
|

o———— Breedte —
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Tubeless band (zonder binnenband)

* Indien getracht wordt een perwonenautoband op een motorfiets-
velg te monteren, kan de bandhiel van de velg loskomen met
genoeg explosieve kracht om zwaar persoonlijk persoonlijk
letsel met mogelijk dodelijke afloop te veroorzaken.

Tubeless banden hebben “TUBELESS" op de zijwand aangegeven. De
velgen voor tubeless banden worden aangegeven door het “TUBELESS
TIRE APLICABLE" opschrift. Velgventielen worden aangegeven door
“TR412" of “TR413".

De velg, het kontaktviak met de band en het ventiel van tubeless ban-
den is anders dan bij banden met een binnenband.

Vervang de band als deze lek is of als de zijwand is beschadigd. -

Bij het hanteren van tubeless banden en velgen dient u bijzonder op te
passen niet de afdichtende vlakken te beschadigen,

OPSCHRIFT VOOR
TUBELESS BAND

TUBELESS BAND

VELGVENTIEL

Opbergen
Bewaar tubeless banden altijd rechtop met een opvuiling van bijvoor-
beeld papier tussen de bandhielen.

Indien de bandhiel-tot-bandhiel afstand minder dan de velghreedte is tjj-
dens opslag, zal het moeilijk zijn om de band goed sluitend op de velg
te plaatsen.

Stapel banden nooit op en leun ze niet tegen elkaar,

Indien de band voor later hergebruik wordt opgeborgen, dient de tucht.
druk te worden verminderd tot de helft van de aanbevolen bandspanning.
' Let erop dat de ventieldop goed is aangebracht.

Bewaar tubeless banden of velgen nooit op de voigende plastsen:
* Waar ozon wordt opgewekt (bij een elektromotor, acculader).
Dichtbij een hittebron (verwarming, stoompijp, enz.)

Waar olie of vet wordt bewaard,

In het direkte zonlicht.

Natte of vochtige plek.

. % & 9

Gewone velg
Identi-
fikatie
_ Geen “TUBELESS
- TIRE APPLICABLE”
"TUBELESS TIRE opschrift.
APPLICABLE"
opschrift
Diameter
ventielopening 11.5 mm 8.5 mm
in de velg
RECHTOP

FOUT FOUT

FOUT
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BAND VERWIJDEREN

Zie bladzijde 16-17 voor het onderhoud van ATV wielen/banden. Ver.

wijder het wiel.

OPMERKING

* Type met enkele remschijf: Plaats het wiel op een horizontaal
oppervlak met de remschijf naar boven om beschadiging van de
remschijf te voorkomen.

* Type met dubbele remschijf: Verwijder eerst één remschijf en
plaats het wiel vervolgens op een horizontaal oppervlak met de

andere schijf naar boven.

_ Verwijder de ventieldop en laat de band leeg lopen door op de ventiel-
kern te drukken.

Verwijder de ventielkern nadat alle Jucht is ontsnapt.

Verwijder de ventielsteelmoer en druk licht op de ventielsteel,
Indien een bandhielstopper is gemonteerd, dient u de borgmoer los te
draaien en de stopper omlaag te drukken.

Druk de bandhiel in met een bandhielbreker. -

Indien een bandhielbreker niet beschikbaar is, kan dit ook gebeuren door
op de zijwand van de band te gaan staan,

OPMERKING
* (a niet op de velg staan.

Druk de bandhiel naar het midden van het veighed en schuif de band
van z'n plaats.

OPMERKING

* Banden kunnen gemakkelijk worden verwijderd zodra de band-
hielen geheel zijn losgedrukt.

STEELMOER

VENTIELKERN

VELGBED




WIELEN/BANDEN

Breng een niet bijtende zeepoplossing aan op de kontaktvlakken van veig
en band.

Kontroleer of de bandhiel volledig is losgedrukt.

Bij banden met binnenband wordt de bandhiel uit de velg gelicht door
de bandenlichter aan de tegenoverliggende kant van het ventiel te
ptaatsen.

Bij tubeless banden wordt de bandhiel uit de velg gelicht door de ban-
denlichter aan de kant van het ventiel te plaatsen.

Gebruik altijd een velgbescherming tijdens het werken met banden-
lichters.

- LET-OP

e Gebruik altijd velgbeschermingen tijdens het werken met ban-
denlichters.

OPMERKING

s Gebruik uitsluitend bandenlichters bestemd voor motorfiets-
banden.

« Breng geen zeepoplossing aan op het kontaktvlak van velg en band
als de bandspanning laag is. Gebruik alieen water in dat geval.

Steek een andere bandenlichter 30—50 mm verder van de voorgaande
lichter in de velgrand en verwijder de band zo beetje bij beetje.

OPMERKING

» Probeer niet te veel bandhiel tegelijk uit de velg te lichten.
s Vermijd wrikken of bekrassen van de omgeving van de band-
hielstopper met de bandenlichter.

Herhaal de bovenstaande procedure totdat de bandhiel voor de helft is
verwijderd. Verwijder vervolgens de resterende bandhiel met de hand.

Alleen banden met binnenband
Druk het ventiel geheel in de band en verwijder de binnenband uit de
band.

BANDENLICHTER

VELGBESCHERMING

BANDENLICHTER

VELGBESCHERMING

BANDENLICHTER

BINNENBAND

16-12
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Verwijder ¢én kant van de band op dezelfde wijze als een tubeless band.

Verwijder de band van de velg.

VERVANGEN VAN HET VELGVENTIEL
(ALLEEN TUBELESS BANDEN)

Snij het velgventiel af bij de basis.

Breng een niet bijtende zeepoplossing aan op het vervangende velgven-
tiel en plaats het door het van binnenuit door de velg te steken.

OPMERKING

BANDENLICHTER

* (ebruik alleen een aanbevolen velgventiel

¢ Beschadig de velgopening niet.

e Vernieuw het velgventiel altijd bij het monteren van een tube-
less band.

BIJSTELLEN VAN HET WIELMIDDENPUNT
(ALLEEN WIELEN MET SPAKEN)

Bijstellen van het wielmiddenpunt is noodzakelijk als een spakenwie! op-
nieuw wordt opgebouwd.

De aangegeven afstand is als volgt:

A: Tussen de velgrand en het standaard opperviak

B: Velgbreedte (meting)

C: Tussen het middenpunt van de velg en het standaard oppervlak.

OPMERKING

» Zie het model specifieke werkplastashandboek voor standaard op-
perviak en specifieke C waarden van etk model

VELGVENTIEL

Meet de afstand B (velgbreedte) en maak de volgende berekening.
A=C-8Br
Voorbeeld: (B: 76,2 mm, C: 56,5 mm)
A =565-T622 =184

Stel de velgpositie en de afstand A bij door de spaken in 2 of 3 stappen
aan te draaien met het voorgeschreven zanhaalkoppel.

Inspekteer de wielvelgslingering en stel deze bij.

OPPERVLAKTE B
STANDAARD

REMSCHUJF
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BAND MONTEREN

Zie bladzijde 16-17 voor het oenderhoud van ATV wielen/banden.

Bij banden met een binnenband dient u het velglint en velgvergrende-
ling te kontroleren op juiste montage.

s Indien getracht wovdt een personenautoband op een motorfiets-
velg te monteren, kan de bandhiel van de velg loskomen met
genoeg explosieve kracht om zwaar persoonlijk persoonlijk
letael met mogelijk dodelijke afloop te veroorzoken.

VELG
LET OP
* Verbogen velgen of velgen met scheuren dienen te worden ver-
vangen omdat deze een lek kunnen veroorzaken _ ——
» Vervang de velg indien het bandhielkontaktvlak beschadigin. - —--- ==
gen vertoont van meer dan 0,5 mm diepte en 1,0 mm breedte. -

=
\ \
. = N RN
. Kontroleer de algehele konditie van de band en smeer de bandhiel met o ) “ .
een niet bijtende zeepoplossing. -

X

Gebruik alleen water als smeermiddel bij het verwijderen of monteren LICHETPUNTMAKERING
van banden. :

Zeep of andere bandensmeermiddelen kunnen een glad residu achterla-
ten waardoor de band in de velg kan gaan verschuiven.

F QIR I FE R (W AN

¢ Een in de vely verschuivende band kan tot plotseling cerlies
van bandenspanning en daardoor een ongeluk leiden.

OPMERKING

¢ Gebruik uitsluitend bandenlichters bestemd voor motorfiets-
banden.

* Breng geen zeepoplossing aan als de bandspanning laag is. Gebruik
alleen water in dat geval.

Indien de band een lichtmarkering heeft (gele verfmarkering), dient dit
punt in lijn gebracht te worden met het ventiel.

Indien de band een pijimarkering heeft, dient de band met de pijl in de
draairichting wijzend te worden gemonteerd.

Houd band rechtop en houd deze met één hand vast. Breng vervolgens
de band met de andere hand vanaf de tegenoverliggende kant van het
ventiel zo ver als mogelijk op de velg.

Ga alleen in de aangegeven volgorde te werk.
Leg het wiel op een viakke ondergrond en werk het resterende gedeel-
te van de band in de velg m.b.v. twee bandenlichters.

OPMERKING

* De montage wordt vergemakkelijkt door een niet bijtende zeep-
oplossing op het kontaktvlak van velg en band aan te brengen.
* Breng geen zeepoplossing aan op het kontaktvlak van velg en band
als de bandspanning laag is. Gebruik alleen water in dat geval.

16-14 | -



WIELEN/BANDEN

Alleen banden met binnenband
Pomp de binnenband iets op. : r
Druk de binnenband in de buitenband. VENTIEL
Druk het ventiel door de ventielopening en draai de moer losjes aan. -

Breng de binnenband zo aan dat deze in het holle gedeelte van het velg. f
bed komt, =

Let er op dat de bmnw verdraaid zt en dat de ventielsteel
recht is. =T

Monteer de andere kant van de bandhiel terwijl u het reeds gemonteer-

de gedeelte met uw knie op z'n plaats houdt zodat het niet van de velg
losschiet.

OPMERKING

¢ Kontroleer of de bandhiel aan de overliggende kant in het midden
van de velg is geplaatst alvorens de bandenlichters te gebruiken.

Til de bandhiel beetje bij beetje in de velg en pas daarbij goed op dat
de bandenlichters niet het wiel of de binnenband beschadigen.

Nadat de bandhiel voor de helft is aangebracht, plaatst u de twee ban-
denlichtars op een onderlinge afstand van 30 — 40 mm om de band ver-
der in de velg te werken. Herhaal deze procedure totdat 3/4 van de
bandhiel is aangebracht.

OPMERKING

¢ Houd een van de bandenlichters rechtop om de andere te ver-
wijderen.

Nadat 3/4 van de bandhiel is aangebracht, kontroleert u of de bandhie!
aan de andere kant zich nog in het midden van het velgbed bevindt.

OPMERKING

- ® Aanbrengen van het laatste gedeelte van de bandhiel is het moei-
lijkst. De velg en bandhiel kunnen beschadigen als de bandhiel
aan de andere kant van het punt waar u werkt niet in het midden
van het velgbed zt. '

Als er nog slechts 50 — 60 mm bandhiel resteert, drukt u de bandenlich-

ters voorover om de band volledig op de velg te brengen. VELGBESCHERMING

ssznaend

BANDENLICHTERS

VENTIELKERN
T
A —— —— = :
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Breng opnieuw een niet bijtende zeepoplossing aan op de bandhiel,

F SR NI TR Y ANH

¢ Gebruik alleen water als smeermiddel bij het verwijderen of
monteren van banden
Zeep of andere bandenameermiddelen kunnen een glad residu

achterlaten waardoor de band in de velg kan gaan verschuiven.

Sla op het loopvlak van de band met een rubber hamer zodat de band
gelijkmatig op de velg stuit.

Let er op dat de middenpunten van de velg en de band in overeenstem-
ming zijn,

Pomp de band op tot 1,5 maal de aanbevolen spanning om de bandhiel
grondig tegen de velg te zetelen.

| * De bandenspanning is aangegeven in het model specifieke

: werkplaatshandboek of op het bandlabel. Overmatige ban-
denspanning kan een band doen exploderen hetgeen tot ernatig
persoonlijk letsel met mogelijk dodelijk afloop kan leiden.

OPMERKING

¢ Het zetelen van de bandhielen van tubeless banden tegen de velg-
rand gaat gepaard met luide geluiden, Dit is normaal.

¢ Indien bij tubeless banden lucht ontsnapt via het kontaktviak van
velg en band, dient u het wiel met het ventiel onderop neer te
zetten en vervolgens de band op te pompen terwijl u deze tege-
lijk indrukt.

Kontroleer of de bandhiel goed op de velgrand zetelt en dat de rand van
de velg evenwijdig loopt met de velglijn op de band. R

Breng de band vervolgens op de aangegeven spanning.

Kontroleer de wielbalans.

- Draai de velgvergrendelingsmoer aan met het voorgeschreven koppel
indien deze aanwezg is.

Bij banden met binnenband draait u de ventielsteelmoer aan.

Monteer het wiel.

VELGLIJN

e

VELGVERGRENDELING




WIELEN!BANDEN

WIEL UITBALANCEREN

Zie het model specifieke werkplaatshandboek om te kontroleren of het
uitbalanceren van de wielen nodig is voor het mode! in kwestie. Het hand-
boek zal tevens aangeven welk soort gewichten te gebruiken.

A w

¢ De wiclbalans betnoloedt de stabiliteit, hanteerbaarheid en
algehele veiligheid van de motorfiets. Kontroleer de balans
zorgvuldig alvorens het wiel in te bouwen.

INSPEKTIESTANDAARD

Monteer het wiel, band en de remschijfmontage in een inspektiestandaard.

Draai het wiel rond en markeer het laagste (zwaarste) punt met krijt )
op de band als het wiel tot stilstand is gekomen. Doe dit een aantal maal D \Tﬁ o
om vast te stellen wat het zwaarste gedeelte is. Als het wiel gebalan-
ceerd is, zal het niet telkens in de zelfde positie tot stilstand komen.

Het wiel wordt gebalanceerd door wielgewichten op de lichtste kant van
de velg te monteren (de tegenoverliggende kant van het krijtmeric). Breng
net zoveel gewichten aan totdat het wiel niet langer in dezelfde positie
tot stilstand komt.

BALANSGEWICHT
ATV WIEL/BAND | MOEREN AFGEKANTE
' Z1JDE
VERWIJDEREN/MONTEREN WIELMOER

Draai de wielmoeren los.

Verhef de achterwielen door opkrikken of door het motorblok met een
blok te ondersteunen,

-

Verwijder de wielmoeren en het wiel.

Monteer het wiel weer op 2'n corspronkelijke positie.

OPMERKING

* Wissel de rechter en linker wielen niet om. Indien de band een
pijimerkteken heeft, dient de band met de pijl wijzend in de draai-
richting te worden gemonteerd,

Monteer de moeren met de afgekante zijde naar binnen toe en draai ze
vast met het voorgeschreven sanhaalkoppel.




WIELENIBANDEN

VERWIJDEREN VAN DE BANDEN
OPMERKING

» Het gebruik van water, zeepoplossing, olie, of een ander smeer-
middel op de band, velg of het bandgereedschap tijdens het ver-
wijderen van de band, kan de bandbrekerarm van de band doen
afglijden zodat de bandhiel niet losgebroken kan worden.

» Volg de gebruiksaanwijzingen van de bandhielbreker.

LET OP

* Overmatige druk kan de zitting van de band vervormen of
beschadigen.
* Kijk uit het zittingsvlak van de bandhiel op de velg niet te

beschadigen.

Monteer het bandbrekerhulpstuk op de velg m.b.v. de wielmoeren en
draai de moeren goed vast,

Steek het smalle eind (A kant) van de brekerarm tussen de band en de
velg.

Breng de brekerarmschroefklem op de afgebeelde wijze aan op het
hulpstuk.

Houd de brekerarm horizontaal en breng het eind van de schroefveer-
bout in overeenstemming met het brekerarmgat.

Schroef de brekerarmschroefklembout aan terwijl u met uw voet drukt
op de brekerarm op de band zodat de bandhiel van de velg loskomt.

OPMERKING

BANDBREKERHULPSTUK

BREKERARM

BREKERSCHROEFKLEM

¢ Breek de bandhiel niet in één keer jos. Breng het breekgereed-
schap 1/8 van de velgomtrek verder oprieuw aan om de procedu-

re te herhalen. Breek de bandhiel los in 3 tot 4 stappen.
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Indien het losbreken van de bandhiel siecht lukt met de smalle kant A
van de brekerarm, dient u de procedure te herhalen m.b.v. de brede kant
B.

Nadat de band van de velg is varwijderd, dient u het ventiel vanaf het
onderste gedeelte weg to-mifdes-waarbij u er goed op let niet de velg
te beschadigen. g e

OPMERKING R

« Na verwijdering van de band van de velg dient het ventiel altijd
vernieuwd te worden.

REPAREREN VAN DE BAND

OPMERKING

* Volg de gebruiksaanwijzing van de bandreparatieset die u ge-
bruikt. Indien de set niet over een gebruiksaanwijzing beschikt,
dient u als hieronder beschreven te werk te gaan.

Kontroteer of er doopriemende voorwerpen in de band zitten. Geef het
doorpriemde vlak aan met krijt en verwijder het voorwerp.

Inspekteer en meet de beschadigde plek. Reparaties van beschadigingen
groter dant 15 mm dienen door een professionele bandenreparatieshop
uitgevoerd te worden.

Monteer een rubber plug op de volgende wijze in het gat:
Breng een bindmiddel aan op een pluginsteeknasald en steek de naald

in het gat om het te smeren en te reinigen. Doe dit drie maal. Laat het
bindmiddel niet drogen.

Steek en centreer een rubber plug door het ocog van de insteeknaald.
Breng een bindmiddel aan op de rubber plug.

Duw de insteeknaald en plug in het gat totdat de plug iets boven de band
is. Verdraai de naald en verwijder deze van de band; de plug zal in de
band achterblijven,

OPMERKING
* Pas op de plug niet helemaal in de band te drukken.

Knip de plug af 6 mm boven het bandoppervlak.
Herhaal de bovenstaande procedure als de doorboring groot is.
Gebruik niet meer dan twee pluggen per gat.

b T T
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WIELEN/BANDEN

Laat de reparatie goed drogen. De droogtijd zal verschillen afhankelijk
van de luchttemperatuur, Zie hiervoor de gebruiksaanwijzing van de
fabrikant van de bandreparatieset.

Pomp de band op en test de afdichting door er wat bindmiddel op te drup-
pelen. Ontsnappende lucht zal een luchtbel in het bindmiddel vormen.
Verwijder de band (16-17) als deze lekt en plak deze dan aan de binnenkant
op de beschreven wijze.

Indien een plug is aangebracht, dient deze te worden afgewerkt even-
wijdig met het binnenbandoppervlak.

Plaats een rubber plakkertje van ongeveer tweemaal het beschadigde
oppervlak over het lek. Markeer een gebied iets groter dan het lapje zelf.

Verwijder het plakkertje.

Schuur het gemarkeerde vlak met een bandpolijster of draadborstel.
Verwijder het rubberstof van het ruwgeschuurde viak.

Breng een bindmiddel aan op het gemarkeerde gedeelte en laat het op-
drogen.

Verwijder de voering van het plakkertje en breng het aan over het mid-
den van de beschadiging. '

Druk het plakkertje aan tegen de beschadiging met een speciale roiler,

OPMERKING

» Laat het bindmiddel drogen totdat het kleverig wordt alvorens
het lapje aan te brengen.
» Raak het bindmiddel niet aan met vuile of vette handen.
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MONTAGE

Reinig de ztting van de bandhiel en de opstaande randen van de velg.
Breng schoon water aan op de Opstaande randen, bandluelzxttmg en het

velgbed.

Monteer de band overdtv_

F SRR L SRR

o Gebruik alleen water als smeermiddel bij het verwijderen of
monteren can banden. Zeep of andere bcndcmmcrmuideun
kunnen een glad residu achterlaten waardoor de band in de
vely kan gaan verschuiven hetgeen tot plotaelmg vcrluu van
bandenspanning kan letden.

Monteer de ventielkern in de ventielsteel. .
Monteer de band en pomp deze op totdat de bandhiel zetelt

AW A SCHFUWINGG

¢ De maximum spanning voor het zetelen van de bq.ndhl.el is
aangegeven op de zijwand. Overschrijd deze spanning niet. De
band kan hierdoor klappen met voldoende kracht om zwaar
persoonlijk letsel te veroorzaken. ‘

OPMERKING

» Indien de band een pijlmarkering heeft, dient de band met de pijl
in de draairiehting wijzend te worden gemonteerd.
» Wissel de linker en rechter banden niet om.

Laat de band leeg lopen. Wacht 1 uur en breng de band vervolgens op
de voorgeschreven spanning.

Kontroleer of er lucht lekt en breng de ventieldop aan. -

-'L’I"V ’s zijn uitgerust met tubeless banden, ventielen en velgen. Gebruik alleen banden met het “TUBELESS" upschrl.ft en tubeless ventielen
op velgen met het opschrift “TUBELESS TIRE APPLICABLE". Monteer nooit personenautobanden op deze velgen.
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STORINGZOEKEN-
REMSYSTEEMBESCHREJVINGEN

17-1
17-2

HYDRAULISCHE SCHFREMMEN
MECHANISCHE TROMMELREMMEN

17-8
17-18

STORINGZOEKEN

AW AL HTWINTG

de luchtstroom opgenomen asbestvezels.

¢ Onderzoek heeft uitgewezen dat het indademen van astbestvezels ziekte aan de luchtwegen en kanker kan veroorzaken. Gebruik
nooit een luchtspuit of droge borstel voor het reinigen can de remmontages. In de Verenigde Staten, gebruik een OSHA gocdge-
keurde stofzuiger of gelijksoortige door de OSHA goedgekeurde methode ter minmalisering van het gevaar dat ontataat door in |

HYDRAULISCHE SCHIJFREM

Remhendell-pedaal ‘“‘zacht’ of “‘sponzig”
Luchtbellen in het hydraulische systeem
Lekken in het hydraulische systeem
Vervuild remblok of remschijf
Versieten klauwzuigerafdichting
Versleten hoofdcilinderzuigerafdichting
Versleten rembiok

Verontreinigde klauw

Klauw schuift niet normaal

Versleten remblok of remschijf

Laag vloeistofniveau

Verstopt vioeistofkanaal
Verbogen/vervormde remschijf
Klemmende/versleten kiauwzuiger
Versleten remschijf

Vervuilde hoofdeilinder

Verbogen remhendel/-pedaal

" & ¢ & & & O 4 & B S " S e

MECHANISCHE TROMMELREM

Slecht remvermogen

* Onjuist afgestelde rem

s Versleten remvoering

¢ Versleten remtrommel

¢+ Versleten remsieutel

* Onjuist gemonteerde remvoeringen

* Klemmende remkabel/remnkabel moet gesmeerd worden

¢ Vervuilde remvoering

* Vervuilde remtrommel

* Versleten remschoen bij de sleutelicontaktgebieden

* Onvoldoende aangrijping tussen de remarm en de
nokkenastanden

Rempedaall-hendel beweegt zwaar
Verstopt/belemmerd remsysteem
Klemmende/versleten klauwzuiger
Klauw schuift niet goed
Verstopt/belemmerd vloeistofkanaal
Versleten klauwzuigerafdichting
Klemmende/versleten hoofdcilinderzuiger

Verbogen remhendel/-pedaal

& & & & & 5 o

Remmen trekken naar één kant

Vervuild of versleten rembiok/schijf

Niet goed uitgelijnd wiel
Verstopte/belemmerde remslang
Verbogen/vervormde remschijf

Klauw schuift niet goed
Verstopte/belemmerde remslangkoppeling

- & & 5 &

Blijven hangen van de remmen
* Vervuild remblok of remschijf
Niet goed uitgelijnd wiel
Versleten remblok of remschijf

Verbogen/vervormde remschijf
Klauw schuift niet goed

« & & @

Remhendel beweegt zwaar of komt moeilijk terug

s Versleten/gebroken terugtrekveer

» Onjuist afgestelde rem

* Klemmende remtrommel tengevolge van verontreiniging
* Versleten remschoen sleutelkontaktgebieden

* Klemmende remkabel/remkabel moet gesmeerd worden
» Versleten remsleutel

¢ Omnjuist gemonteerde remvoeringen

Piepende remmen

¢ Versleten remvoeringen

* Versleten remtrommel

* Yerontreinigde remvoeringen
+ Verontreinigde remtrommel
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REMMEN

T L

REMSYSTEEMBESCHRIJVINGEN

De remsystemen van motorfietsen, net als vrijwel alle andere rem-
systemen, werken door het verspillen van de kdinetische energie van het
voertuig door deze om te zetten in hitte-energie oftewel wrijvingshitte.

Op Honda motorfietsen en scooters worden twee verschillende rem-
systemen toegepast — trommelremmen en schijfremmen. Zowel de
trommel als de schijf draajien met het wiel mee en worden afgeremd door
de wrijving van respektievelijk remschoenen of rembiokken die worden
aangedrukt.

TROMMELREM SCHIJFREM

MECHANISCHE TROMMELREM

Type met één primaire remschoen REMSLEUTEL
(Of, Primair-Secundair remschoentype)

Door kracht uit te cefenen op de remhendel of het rempedaal wordt een
aan het remmechanisme gekoppelde kabel of stang geaktiveerd. Een
schroevende bijsteller aan het eind van de remkabel of remstang is één
van de middelen voor het afregelen van het preciese remaktiveringspunt.
De bijsteller werkt in op een draaipunt aan het eind van de remarm,
welke de rem aktiveert door een bevestigde remsleutel te verdraaien.

SECUNDAIRE
REMSCHOEN

Zoals te zien in de afbeelding hier rechts, zal de remsleutel een draaien-
de kracht van buiten de trommel door het beschermende rempaneel heen
overplaatsen naar de binnenkant van de remtrommel. In de trommel PRIMAIRE
drulc de remsleutel het uiteinde van twee halvemaanvormige remschoe- REMSCHOEN
nen uiteen. De andere uiteinden van de remschoenen draaien om een
gemeenschappelijke pen die in het rempaneel is bevestigd. Beide schoe-

nen drukken tegen de binnenkant van de trommel waardoor wrijving
ontstaat en het wiel afremt. De eerstvolgende schoen vanaf de remsleu-
tel die inwerkt op de trommei (athankelijk van de draairichting) wordt
te primaire remschoen genoemd. De schoen die vanuit het gezamelijke
spilpunt in tweede instantie tegen de remtrommel drukt, wordt de se-
cundaire schoen gencemd.

Tengevolge van z'n positie in het systeem zal de remlracht van de pri-
maire schoen groter zijn dan de kracht waarmee hij wordt aangedrukt.
Dit wordt het zelfbekrachtingseffekt genoemd. De secundaire schoen
daarentegen, wordt door z'n positie in het systeem teruggedrukt door
de ronddraaiende trommel en oefent daarom een mindere remigacht dan

z'n’ aandrukkracht uit.

Type met dubbele primaire remachoenen

Trommelremmen met dubbele primaire remschoenen gebruiken niet één,
maar twee remsleutels voor het aktiveren van de remschoenen. De REMSLEUTEL
remsleutels bevinden zich op tegenoverliggende posities in het rempa-
neel en drukken de beide schoenen tegelijkertijd tegen de trommelwand
(zie de afbeelding hier rechts). Daar beiden remschoenen op deze wijze
de “‘voorste” of “‘primaire” positie ten opzichte van de remsleutel inne-
men, is de remkracht die via deze trommel wordt opgewekt met een be-

paalde aktiveerdruk op het rempedaal of via de remhendel beduidend PRIMAIRE ) PRIMAIRE
groter dan die van een remtromrmel met één primaire en één secundaire REMSCHOEN REMSCHOEN
remschoen. /

REMSLEUTEL
L et

-t
1
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Het is van groot belang in e¢n remsysteem vm de wrijvingsmitie die
ontstaat door de afremming snel te verdelen zodat de stopkracht gelijk-
matig blijft. Daar bijna alle remonderdelen van trommelremmen zich in
de wielnaaf bevinden, is het belangrijk dat deze onderdelen zijn gemaakt
van materizal dat hitte snel geleidt. Daarnaast is het van evengroot belang
dat de rem van voldoende vermogen is voor de te verwachten belasting
van het vervoermiddel.

Teneinde hittegeleiding te bevorderen en toch over een goede slijtage-
pestendigheid van de rrommelbinnenwand te kunnen beschikken. is de
eigenlijke trommel gemaakt van gegoten ijzer. Alle overige delen van
de trommei-naaf bestaan uit een aluminium legering, terwijl de bui-
renomtrek is voorzien van speciaal gegoten koelribben: dit wederom uit
het oogpunt van hittegeleiding en verspreiding, maar eveneens ook ter
vermindering van het niet afgeveerde gewicht. Om de geleiding te ver-
snellen. is de gegoten ijzeren trommel onverwijderbaar opgesloten in
de aluminjum naaf.

De dikte van de trommel is relatief gering, hetgeen verder bijdraagt aan
het hittegeleidingsvermogen. De trommel mag echter niet worden bij-
gewerkt op een remdraaibank. Indien het trommeloppervlak ernstig is
beschadigd, dient de gehele naaf te worden vervangen.

HYDRAULISCHE REMMEN

moloeistof
ve aanduidingen DOT 3 en DOT 4 geven het vermogen van de rem-
vloeistof aan tot het weerstaan van hitte zonder tot koken te raken. Hoe
hoger het nummer, des te hoger het kookpunt ligt. Het is noodzakelijk
dat de remvloeistof een hoog kookpunt heeft, omdat deze anders in de
remleiding aan de kook zou raken door de hoge temperaturen van de
remschijf en verband houdende onderdelen. Kokende remvloeistof on-
dermijnt het remvermogen sterk tengevolge van luchtbulletjes die zich
dan vormen in de remleidingen.

Meng nooit DOT 3 en DOT 4 remvioeistof in hetzelfde systeem. Vul altijd
DOT vloeistof met hetzelfde nummer bij en liefst ook nog van hetzelfde
merk. Indien u niet zeker bent van het gebruikte soort vioeistof, dient
u het systeem te ledigen en opnieuw te vullen met DOT 4 vloeistof;
sytemen gemaakt voor DOT 3 kunnen namelijk ook DOT 4 gebruiken.
DOT 4 systemen mogen echter nooit gevuld worden met DOT 3. DOT
4 systemen produceren een grotere hitte en vereisen daarom de hogere
kookpuntkarakteristieken van DOT 4.

Vermijd ook het mengen van remvloeistof van verschillende merken.
Een onjuist mengsel kan tot chemische ontbinding en vervuiling leiden.

Verder is het van belang dat remvloeistof aitijd vers is en niet uit een
eerder geopend blik komt. Remvloeistof uit een geopend blik mag al-
leen worden gebruikt als deze niet ouder dan 6 maanden is en het blik
edurende die tijd hermetisch is afgesloten. Dit omdat remvioeistof hy-
droscopisch is en de neiging heeft om luchtvochtigheid te absorberen.
Voeht kan zich vanwege deze eigenschap zelfs vormen in een afgedicht
remsysteem. Vocht in de remvloeistof vervuilt het remsysteem en ver-
laagt het kookpunt van de vioeistof. Het tast verder de remcilinders en
-zuigers aan, hetgeen uiteindelijk beschadiging van de afdichtingen en
lekken zal veroorzaken.
Noteer daarom altijd de datum van opening op het blik zodat u deze niet
vergeet.

TROMMELREM

REMSCHOEN
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Vanwege de mogelijkheid van stotvervuiling en vochtabsorptie mag rem-
vloeistof nooit opnieuw worden gebruikt.

Vervang de remvlioceistof alvurens het aanbevolen verversingsinterval
indien deze zichtbare tekenen van vervuiling vertoont.

Wees erg voorzichtig met remvloeistof omdat deze bij morsen gemak-
kelijk gelakte of plastik oppervlakken kan beschadigen. Bepaalde plastik
materialen zullen structuree! beschadigen indien remvloeistof het ma-.
teriaalopperviak doerdringt. De enige algemene uitzondering hierin zijn
de onderdelen van het remsysteem die speciaal zijn ontworpen om de
inwerking van remvloeistof te weerstaan. Was gemorste remvloeistof
onmiddellijk van de onderdelen van de motorfiets met een ruime hoe-
veelheid water.

Alvorens de reservoirdeksel te verwijderen, dient u het stuur te ver-
draaien totdat het reserveir horizontaal komt.

Plaats een poetsdoek over gelakte, plastik of rubber onderdelen tijdens
cnderhoudswerkzaamheden aan het remsysteem,

LET OP

¢ Gemorste remuloeistof zal gelakte, plastik of rubber onderde-
len beschadigen.

Vul het reservoir alleen bij met verse remvloeistof uit een ongeopend
k. Zorg dat er geen verontreiniging in het systeem terecht komt tij-
18 het bijvuilen. - .

Au

Gebruik van onjuiste removloeistof kan het remvermogen
ondermijnen.

* Verontreinigde remvloeistof kan het systeem cerstoppen
hetgeen de remprestaties 2al verminderen.

LAN~ERITTW N

Door druk uit te cefenen op de remhendel of het rempedaal zal de zui-
ger in de hoofcilinder bewegen. Hydraulische vloeistofdruk wordt dan
overgebracht via de remleiding naar de klauw waar het tegen één of meer
klauwzuigers drukt.

Omdat hydraulische vloeistof niet kan worden ingedrukt, zal de klauw-
zuiger(s) op precies hetzelfde moment bewegen als de zuiger in de hoofd-
tilinder.

De toename in hydraulische druk die optreedt tussen de hoofdcilinder
en de klauw tengevolge van de verschillen in diameter tussen de onder-
delen is aanzienlijk. Tijdens de ontwikkeling zijn deze maten zo vast-
r *eld dat optimaal remvermogen en “‘gevoel” wordt verkregen. De

v orengverhouding van de hendel of het pedaal op de hoofdzuiger helpt -

ook bij het versterken van de kracht die wordt overgezet op de klauw-
zuigers in verhouding tot oorspronkelijk aangebrachte kracht.

De klauwzuigers staan in direkt kontakt met de achterkant van de rem-
blokken. Tussen de zuiger en het rembiok worden normaalgesproken
anti-piep plaatjes gebruikt. Als de blokken tegen de tegenovergestelde
- kanten van de schijf drukken, zal de rotatie van het wiel worden afgeremd.

Als de remhendel wordt losgelaten, zal de hydraulische druk verminde-
ren en de remblokken ophouden met drukken tegen de schijf. In tegen-
stelling tot trommelremmen waar een terugtrekveer de remschoenen
van het trommeliopperviak terugtrekt, zal bij schijfremsystemen de
terugveerelasticiteit van de klauwzuigerafdichting de blokken van de
schijf terugtrekken en deze automatisch op slijtage bijstellen.

Hendelslag > Klauwzuigerslag HENDEL

Hoofdzuigerdiameter < Klauwzuigerdiameter
(Drukkracht) < (Opgewekte energie)

Terugkeer van de zuiger tengevolge van de terugvering
van de afdichting

1))

—
ZUIGERAFDICHTING
KLAUW

el
I

AR ‘



REMMEN

[n enkeidruktvpe remidauwen drukken beide remblokken tegen de schijf
rengevoige van een beweging van de schuivende remklauwjuk. Remklau-
wen van dit type met een enkele zuiger zijn voornamelijk te vinden op
de oudere Honda modellen. Meer eigentijdse modellen gebruiken welis-
waar een enkeldruktype, maar met dubbele zuigers (beide aan dezelfde
kant).

Tegenoverliggende zuigerklauwen worden vandaag de dag vrijwel al-
leen georuikt in motoren voor het racecircuit. De prestaties van dit
remsysteem is weliswaar iets beter, maar het systeem is tegelijk erg
duur en de constructie zeer gecompliceerd. In deze uitvoering drukken
twee tegenover elkaar liggende zuigers de remblokken tegen de schijf.

De hoeveelheid remkracht is afhankelijk van de kracht waarmee de
remblokken tegen de remschijf worden gedrukt, de grootte van het kon-
taktviak tussen de remblokken en de schijf, de afstand tussen het midden

van het wiel en het midden van de remblokken, en de buitendiamter van
de band.

Rechthoekige remblokken werden geintroduceerd om het kontaktviak
tussen blok en schijf te vergroten. Het bleek echter dat deze blokken
niet gelijkmatig tegen de schijf drukken, waardoor de remkracht niet
optimaal wordt overgebracht. Uiteindelijk werd de remklauw met dub-
bele zuigers ontworpen, zodat een grote remkracht en gelijkmatige druk
tegen de remblokken kan worden gegarandeerd. Sommige dubbele-zuiger
remklauwen hebben zuigers van verschillende diameter om de remicracht
verder over het remblok te balanceren. De secundaire zuiger is in deze
uitvoering groter dan de primaire zuiger.

Zoals reeds eerder vermeld, zal de remkracht toenemen naarmate het
kontakvlak tussen remblok en schijf groter is. Een groter kontaktvlak
betekent een toename in hitte-energie, en daarom zal in dit geval een
groter hitte-oplossend vermogen aanwezig moeten Zijn.

Met de uitzondering van binnenboord schijfremmen en de GL1500 voor-
remmen, zijn alle remschijven niet van de buitenlucht afgedekt. Om
daarom een goede bescherming tegen roest te garanderen, zijn de schij-
ven gemaakt van een legering van roestvrij staal.

Aangezien de bruikbare materialen voor een remschijf beperkt zijn, kan
de dikte van de schijf ter vermindering van het afgeveerde gewicht slechts
worden teruggebracht tot het niveau dat er net geen problemen ontstaan
door thermische vervorming.

De remschijf zet uit naarmate z'n temperatuur toeneemt. Daar de schijf
op het wiel zit geschroefd, zal er enige vervorming optreden en de uit-
zetting dus beperkt dienen te blijven.

De VTR250 heeft de voorremsehijf binnenboords en gebruikt daarom
een pure gegoten ijzeren schijf omdat roest geen probleem is. Het ont-
werp van de GL1500 voorrem met 2'n bedekte schijven en klauwen,
brengt veel van z'n hitte over op het omhulsel, het holle wiel.

ENKELDRUKTYPE TEGENOYERLIGGENDE
REMKLAUW ZUIGERKLAUW
JUK

REMBLOK

SCHUIFPEN KLAUWZUIGER REMBLOK

EFFEKTIEVE SCHUFDIAMETER
REMSCHIJF

KLAUW MET
DUBBELE
J, ZUIGER
¥ KLAUW MET
. ENKELE
: ZUIGER

KLAUW MET DUBBELE ZUIGER
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REMMEN

)m de extreme hitte die wordt opgewekt in circuitracemotoren te kun-
nen verwerken, maken deze gebruik van speciale zogeheten zwevende
remschijven. In dit systeem is de zwevende schijf ingebouwd m.b.v, veer-
ringen en klinknagels met een aluminium drager tussen de schijf en het
wiel, Op deze wijze zijn afwijkingen in de radiale richting mogelijk, wordt
vervorming voorkomen en het gewicht beperkt.

[n toevoeging op de eerder besproken primaire ontwerpbeginselen, zijn
de schijven verder vaak van doorboringen of groeven voorzien om stof
en vuil dat trillingen kan veroorzaken van de schijf te verwijderen. An-
tlers dan wat vaak wordt gedacht, draagt het boren van gaten in de schijf
niet echt bij tot een verbeterde koeling. Deze gaten staan namelijk ver-
tikaal (loodrecht) ten aanzien van de luchtstroom en hebben dus weinig
invioed op de koeling.

Remblokken zijn samengesteld uit velerlei materizalkombinaties waar-
onder slijtagebestendige hars, metaalmengsels, en gesinterd metaal. Deze
materialen zijn verenigd in de rembiokken in overeenstemming met de
ontwerpvereisten van de desbetreffende toepassing. Sinds 1985-86 wordt
asbest niet langer door Honda gebruikt als onderdeel in de remblokpro-
Yaktie.

Als trommelremmen niet een voldoende remvermogen opleveren, wor-
den vaak remschijven ingezet. Op dezelfde wijze worden tweezijdige rem-
schijven (een schijf aan beide kanten van het wiel} in plaats van
enkelzijdige toegepast als een nog groter remvermogen of een voorwiel
van kleine diameter is vereist.

ALGEMENE ONDERHOUDSINFORMATIE

* Pas tijdens bijvullen of verversen van het systeem goed op dat er geen
stof, vuil, water of andere verontreiniging in het systeem terecht komt.

* Voor het behouden van een goede afdichting dienen onderdelen te wor-
den vernieuwd in overeenkomst met het onderhoudsschema. Indien
20 sangegeven, dient u de vereiste onderdelen om dezelfde reden ais
een set te vervangen.

* Reinig de glijvlakken van de remblokken en schijf met remreiniger.
Vervang de remblokken indien deze verontreinigd zijn met olie of vet,
daar dit anders het remvermogen sterk zal verminderen.

* De remklauwen kunnen van de motorfiets worden weggenomen en de
remblokken kunnen worden vervangen zonder daarvoor het hydrauli-
sche systeem te ontkoppelen.

ZWEVENDE TYPE

REMSCHIJF

TWEEZIJDIGE REMSCHIJVEN
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REMM EN

» Ontlucht het hydraulische systeem als het is gedemonteerd of als de
remmen “‘sponzig’’ aanvoelen.

» Vervang remschoenen of remblokken als deze oververhit zijn geraakt
(geglazuurd). Oververhitting verandert de samenstelling van het wrjj-
vingsopperviak, hetgeen niet kan worden verholpen door eenvoudig-
weg schuren of borstelen met een staalborstel.

» Bij het weer ineenzetten vga-bet systeem dienen afdichtringen van
de hydraulische leidigen/slangen altijd te worden vernieuwd. Deze af-
dichtringen zijn gemaakt van een aluminium legering en raken tijdens
gebruik vervormd.

Ga voorzichtig te werk tijdens het hanteren en monteren van remlei-
dingen en -slangen. Bij het monteren van de voorremleidingen, dient
u te kontroleren dat er geen kans of beschadiging of overmatige
spanning van de leidingen of slangen bestaat tijdens het volledig in
één van beide richtingen draaien van de vork of bij het indrukkea of
uitrekken van de vering. Aan de achterzijde dient u te letten op vol-
doende speling zodat de slangen en leidingen niet in aanraking komen
met de band, het frame of achtervork, en zodat ze niet klem komen
tussen de wikkelingen van de veer tijdens het indrukken van de vering.

Alle remleidingen en -slangen dienen te worden gemonteerd met gebruik
van de bijgeleverde klemmen. De klemmen dienen te worden aangebracht
rond de rubber slangbeschermingen om beschadiging van de leidingen
en slangen te voorkomen. :

Leiding- en slangkoppelingen met ocoggaatjes _
Gebruik nieuwe afdichtringen indien koppelingtypes met ooggaatjes
opnieuw worden gebruikt. Kontroleer alvorens montage of het slang-
boutvioeistofkanaal vrij van verstopping is.

Noteer de positie van de stopper die het coggaatje in de juiste richting
houdt bij het monteren van de slang op de hoofdcilinder, Indien er slechts
€én stopper is, drukt u het slanguiteinde tegen de stopper terwijl u de
bout vastdraait. [ndien er twee stoppers zijn, monteert u de siang tus-
sen de stoppers zodat deze niet beweegt tijdens het vastdraaien van de
bout.

Indien de afdichtring een stopper met inklapbare kiauwen omvat, dient
u de richting van deze klauwen te monteren zoadat de nieuwe afdicht.
ring in dezelfde positie kan worden gemonteerd.

Stangkoppelingen:

Verwijderen '
Verwijder de slang door de koppelingsmoer los te draaien terwijl u de
slangmoer op z'n plaats houdt. Op deze wijze zal voorkomen werden dat
de slang verdraait of knikt.

T ————— — W S —

SLANGGELEIDER

AFDICHTRINGEN

KOPPELINGSMOER  SLANGMOER

! g

RS-

4

/

REMSLANG
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Monteren

Monteer eerst de slangkoppeling op de hoofdcilinder met een nieuw
afdichtring en draai deze aan met het voorgeschreven aanhaaikoppel ir-
dien verwijderd.

Vervolgens draait u de koppelingsmoer aan met het voorgeschreven aan-
haalkoppel terwijl u de slangmoer vasthoudt.

Metalen remleidingen:

Verwijderen

Indien de metalen remieiding als afgebeeld is uitgevoerd met moeren,
dient u altijd eerst de wijde moeren los te draaien met een steeksleute]
zodat de slang makkelijk bewogen kan worden. Verwijder de metalen
leiding terwijl u daarbij oppast deze niet te buigen.

Monteren

Draai de remleidingmoeren altijd eerst met de hand vast. Kontroleer
vervolgens of er geen speling in de koppeling zit en draai met een
steeksleutel vast tot het voorgeschreven aanhaalkoppel.

HYDRAULISCHE SCHIJFREMMEN
VERVERSEN VAN DE REMVLOEISTOF

Alvorens de reservoirdeksel te verwijderen, dient u het stuur te ver-
draaien totdat het reservoir horizontaal komt.

Plaats een poetsdoek over gelakte, plastik of rubber onderdelen tijdens
onderhoudswerkzaamheden aan het remsysteem.

LET OP

HOOFDCILINDER SLANGMOER

REMSLANG
KOPPELINGSMOER ‘

WIJDE MOER

STEEKSLEUTEL

o Gemorste remoloeistof zal gelakte, plastik of rubber onderde-

len beschadigen.

Verwijder de hoofdeilinderafdekking en membraan.

Gooi verontreinigde remblokken weg en reinig vuile remblokken met
een hoogkwalitatief ontvettingsmiddel voor remmen.

F T L Y S L R

e Een verontreinigde remachijf of remblok zal het remoermogen

perminderen.

Vu! bij met hetzelfde soort remvlioeistof.

Mengen van onverenigbare remoloeistoffen zal het remvermo-
gen aantasten.
e Verontreiniging kan het systeem verstoppen en vermindering

of totaal verlies van het remcermogen veroorzaken

T DEKSEL

AFDEKPLAAT
MEMBRAAN

BOVENSTE
PEIL ..—-—-‘REMVEISTOF
ONDERSTE PEIL
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REMMEN

Sluit eer ontluchtingssiang aan op de ontluchtingsnippel.

Draai de ontluchtingsnippel op de remklauw los en pomp het rempedaal

of de remhendel. Stop met het aktiveren van de hendel of het pedaal
als er geen vloeistof meer uit de ontluchtingsnippel komt.

Sluit de ontluchtingsnippel en vul de hoofdcilinder met de voorgeschre-
ven remvioeistof. Zie hiervoor het model specifieke werkplaatshandboek.

LET OP

. » Hergebruik van afgetapte remoloeistof kan het remvermogen
: verminderen.

Stuit een in de handel verkrijgbare remontluchter aan op de ontluchtings-
nippel.

OPMERKING

¢ Volg de gebruiksaanwijzing van de betreffende fabrikant voor het
gebruik van de remontluchter,

Pomp de remontluchter en draai de ontluchtingsnippe! los.
Vul remvloeistof bij indien het peil in de hoofdcilinder laag is.

Herhaal de bovenstaande procedure totdat er geen luchtbellen meer ver-
schijnen in de plastik slang.

OPMERKING

van de remmen om te voorkomen dat lucht in het systeem wordt
gepompt.
¢ Gebruik alleen voorgeschreven remvloeistof uit een afgesioten blik.
¢ Indien lucht binnendringt via de omgeving van de entluchtings-
nippelschroefdraad, dient u de draad te omwikkelen met teflon
tape.

Indien geen remontluchter tot uw beschikking staat, dient u als vol
te werk te gaan. - R

Slujt de doorzichtige ontluchtingsslang aan op de ontluchtingsnippel en
plaats het andere eind van de slang in een blik.

Draai de ontluchtingsnippel een 1/4 slag los en druk de remhendel of het
rempedaal net zo lang pompend in totdat er geen luchtbelletjes meer
in de ontluchtingsslang zijn en er weerstand van de hendel of het pedaal
gevoeld wordt.

Na het vuilen van het systeem sluit u de ontluchtingsnippel en inspek-
teert u het systeem op luchtbelletjes door de remhendel of het rempedaal
in te drukken, Indien de weerstand van de hendel of het pedaal “‘spon-
zig" is, dient u het systeem als volgt te ontluchten.

REMHENDEL

ONTLUCHTINGSNIPPEL

REMONTLUCHTER

¢+ Kontroleer het vloeistofpeil herhaaldelijk tijdens het ontluchten |

=

REMHENDEL

ONTLUCHTINGSNIPPEL

-

ONTLUCHTINGSSLANG
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ONTLUCHTEN

1. Knijp de remhende! in en open de ontluchtingsnippel een 1/4 slag en ONTLUCHTINGSNIPPEL
siuit de nippel vervolgens weer. -

APMERKING

|+ Laat de remhendel of het rempedaal niet los voordat de ontluch-

tingsnippel weer is gesloten.
» Kontroleer het vioeistofpeil herhaaldelijk tijdens het ontluchten
van het systeem om te voorkomen dat lucht in het systeem wordt

| gepompt.

. Laat de remhendel langzaam los en wacht enige seconden nadat deze
volledig is opgekomen.

3. Herhaal de bovenstaande stappen 1 en 2 totdat er geen belietjes meer REMHENDEL

verschijnen in de vloeistof aan het eind van de siang.

R

Draai de ontluchtingsnippef dicht.
Kontroleer of de remvioeistof het bovenste peil in de hoofdcilinder be-
reikt en vul bij indien nodig.

X - . TYPE A TYPE B
Breng de afdekking van de hoofdcilinder weer aan. BLOKPENBORGBOUT
VERVANGE® VAN EEN REMBLOK - o

V' osijderen
Er zijn twee soor- .t remblokken:

'Type A: de blokpe wordt vastgehouden door de borgplaat
Type B: de blokpe:: wordt vastgehouden door de blokpenplug

Type A: Draai de blokpenborghout los.
Type B: Verwijder de blokpenplug en draai de blokpen los.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het uit-/inbouwen van
de remklauw.

/X -
BLOKPENPLUGGEN

OPMERKING BLOKPENNEN
* Verwijder de rembiokken zonder de beugel van de remklauw te
verwijderen. Indien de remblokken zo niet kunnen worden ver-
wijderd. dient u de beugel te verwijderen.

PLOKPENBORGPLAAT

Druk de zuiger geheel naar binnen om de montage van nieuwe remblok-
ken mogelijk te maken. REMBLOK

Type A: Verwijder de blokpenborgbout en de blokpenborgplaat.

Alvorens de rembiokken te verwijderen, dient u deze te markeren zo-
dat ze op hun originele positie kunnen worden teruggeplaatst. Hierdoor
wordt een gelijkmatige schijfspanning bij hergebruikte remblokken ge-
g~ “ndeerd. ] ;

AV VAL~ HrwING

s Om verlizs van remuermogen te voorkomen, dienen gebruikte
remblokken altijd weer op hun corspronkelijke positie te wor-
den teruggeplaatst, BLOKPENNEN

Type A: Verwijder de blokpennen door deze los te trekken en verwij.
der de remblokken. .
Type B: Maak de blokpennen los en verwijder de pernen en remblokken. TYPE A TYPE B

OPMERKING REMBLOK

+ Blokpennen kunnen gemakkelijk worden verwijderd door op de
blokken in de klauw te drukken.

* Monteer het blokplaatje, indien aanwezig, in 2'n corspronkelijke
positie,

BLOKPEN
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Monteren

Druk de zuiger(s} naar binnen om de remblokken te plaatsen.

Indien de klauw en beugel gescheiden zijn, dient u dg’klauwdraaibout-
noes. draaibout, en kraaguitboring te smeren met siliconenvet. Steek
de klauw vervolgens in de beugel.

Plaats de hoeslip stevig in de penboutgroef.

Monteer het nieuwe remblok, breng de gaten in het blok en de borg-
plaat in lijn, en monteer de blokpen. Noteer de montagerichting van het
remblok.

Type A: Monteer de borgplaat door z'n gat in lijn te brengen met de
blokpengroef en vervolgens de bout losjes aan te draaien.

Monteren van de klauw (Zie ook het model specifieke werkplaats-

handboek.) :

Type A: Drazi de blokpenborgbout aan met het voorgeschreven aanhaal-

koppel. .
Type B: Draai de blokpen aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel

en monteer de blokpenplug.

Trek de remhendel aan om de klauwzuiger uit de klauw te drukken.

Draai het wiel met de hand en kontroleer de werking van de rem.

REMBLOKVEER

BLOKPENBORGPLAAT

BLOKPENBORGBOUT

BLOKPENBORG

TYPE B

Ny
BOUT

BLOKPENPLUG

REMHENDEL

-
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REMKLAUW

Verwijderen _
Zie het, model specifieke werkplaatshandboek voor het in-/uitbouwen van
de remklauw.

Druk pompend op de remhendel om de klauwzuiger uit de klauw te
drukken.

Plaats een schoon blik onder de klauw en ontkoppel de remslang van
de klauw.

Reinig de verwijderde onderdelen in schone remvloeistof.
Vermijd morsen van remvloeistof op gelakte onderdelen.

LET OP

SCHIJFROTOR ONDERSTE KLAUWPENBOUT

o Gemorste remoloeistof zal gelakte, plastik of rubber onderde-

len beschadigen.

Verwijder de remklauwmontage en de remblokken van de klauw.

uiteennemen
Verwijder het volgende:
— klauwbeugel

— remblokveer

— draaispilkraag

— hoes

Verwijder de zuiger.

Indien nodig spuit u spuitiucht in de vloeistofingang van de klauw om
de zuiger te verwijderen. Plaats een poetsdoek onder de klauw om de
zuiger op te vangen als deze naar buiten schiet. Gebruik lucht onder la-
ge druk in kleine stoten.

LET QP

e Pas op voor beschadiging van de klauwcilinderuitboriag tij-
dens het verwijderen van de afdichtingen.

Druk de zuigerafdichting en de stofafdichting naar binnen en verwijder
deze,

Reinig de klauw, in het bijzonder de groeven van de remzuigerafdich-
ting, met schone, verse remvloeistof.

DRAAIKRAAG/HOES

REMBLOKVEER

KLAUW

AFDICHTING
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[nspekteren van de klauwwcilinder

Kontroleer de klauwcilinderuitboring op inkervingen, krassen of ande-

re beschadigingen.

Meet de klauwcilinder binnendiameter in X en Y assen op verschillende
punten,

Vervang de klauwcilinder als de grootse meetwaarde boven de voorge-
schreven slijtagegrens ligt.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de slijtagegrens.

Inspekteren van de klauwzuiger

Meet de kiauwzuiger buitendiameter in X en Y assen op verschillende
punten.

Vervang'de klauwzuiger als de kleinste meetwaarde minder is dan de
voorgeschreven slijtagegrens.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de sijtagegrens.

Ineenzetten

OPMERKING

RKLAUW

KLAUWZUIGER

» Kontroleer of de onderdelen schoon en stofvrij zijn alvorens ze
ineen te zetten.

+ Vervang de stofafdichtingen en zuigerafdichtingen als een geheel

nadat deze zijn verwijderd.

Smneer de nieuwe stofafdichtingen en zuigerafdichtingen met de aanbe-
volen remvloeistof en monteer ze stevig in de zuigercilindergroeven.

Smeer de klauwzuiger met schone remvloeistof en monteer deze in de
klauw.

Er zijn twee typen klauwzuigers: kunststorzuigers voor lichtgewicht
motorfietsen en metalen zuigers voor zwaardere modellen. Noteer de
montagerichting omdat deze verschilt afhankelijk van het type zuiger.

Kunststofzuigers: Monteren met de uitgeholde kant van het remblok
vandaan.

Metalen zuiger: Monteren met de opening in de richting van het remblok.
Monteer de remblokveer in de klauw.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de montagerichting
van de veer.

Monteer het remblok (blz. 17-10).

Monteer de klauw. (Zie het model specifieke werkplaatshandboek.)

HOES

ZUIGERAFDICHTING

REMBLOKVEER

\_-r-"\'-_::;i?/
6

STOFAFDICHTING

ZUIGER




REMMEN

INSPEKTEREN VAN DE REMSCHIJF
Inspekteer de schijf op zichtbare beschadigingen of scheuren.

Meet de remschijfdikte op verschillende punten en vervang de schijf in-
dien de kleinste meetwaarde minder dan de voorgeschreven slijtagegrens
is.

Zie het model specificke werkplaatshandboek voor de slijtagegrens.
Kontroleer of de slijtagegrens op de schijf is aangegeven.

Kontroleer de remschijf op afwijking.

Inspekteer de wiellagers op overmatige speling indien de afwijking de
specificaties overschrijdt. *

Vervang de remschijf indien de wiellagers in orde zijn.

HOOFDCILINDER
Uiteennemen

LET OP

e Zorg dat er geen verontreiniging in de hoofdcilinder terecht
komt.

OPMERKING

e Vervang de hoofdzuiger, veer, cups en klemringen als één geheel

nadat deze uiteen zijn genomen.

Ontkoppel het snoer van de remlichtschakelaar.

‘Tap de remvloeistof af (hlz. 17-9).

Verwijder de remhendel van de hoofdcilinder.
Ontkoppel de remslang.

Verwijder de hoofdcilinderhouder en de hoofdeilinder.

Verwijder de rubber hoes.

Verwijder de klemring.

KLEMRINGTANG 079143230001

Verwijder de zuiger en de veer.

Reinig de hoofdcilinder met de aanbevolen remvloeistof.

REMSLANG® HOOFDCILINDER

HOUDER

HOOFDCILINDER |
KLEMRINGTANG

<

r
% RUBBER HOES
ZUIGER /O
KLEMRING
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REMMEN

Inspekteren van de hoofdcilinder
Kontroleer de hoofdcilinder op inkervingen, krassen of deuken en ver-
vang deze indien nodig.

Meet de hoofdcilinder binnendiameter X en Y assen op verschillende
punten. '

Vervang de hoofdcilinder als de hoogste meetwaarde de voorgeschre-
ven slijtagegrens overschrijdt.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de slijtagegrens.

Inspekteren van de hoofdzuiger ]
Meet de buitendiameter van de zuiger op de verschillende punten aan
de kant van de secundaire cup en vervang indien de kleinste meetwaar-

de minder is dan de voorgeschreven slijtagegrens.
. Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de slijtagegrens.
OPMERKING

HOOFDCILINDER

CILINDERMETER

« Vervang de hoofdcilinder ats deze lekt met een nieuwe zuiger aan-
gebracht,

Ineenzetten

OPMERKING

ZUIGER

MICROMETER

» Vervang de zuiger, veer, cups en klemring als één geheei.
« Kontroleer of de onderdelen allen vrij van stof en vuil zijn alvo-

rens ze te monteren.

Smeer de zuigercup met verse remvloeistof en monteer deze op de zuiger.
Monteer de veer met de kant van de grootste diameter in de richting
van de hoofdcilinder.

Monteer de primaire cup met z'n holle kant naar de binnenkant van de
hoofdcilinder.

Monteer de klemring.

iS'oOt.' .

KLEMRINGTANG 07914-3230001

LET OP

* Bij het monteren van de cups mogen de lippen niet binnenste. |
buiten komen, (Zie de afbeelding.)

¢ Noteer de montagerichting van de klemring. .

* Let er op dat de klemring goed in de groef zetelt

Monteer de rubber hoes goed in de groef.

HOOFDCILINDER

VEER ZUIGER

A

PRIMAIRE CUP

SECUNDAIRE CUP

KLEMRING

VEER
ZUIGERMONTAGE
T, :
ey 111 : )
PRIMAIRE CUP ™~
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REMMEN

Piaats de hoofdcilinder op het stuur en monteer de houder en houder-
bouten met het " UP' merkteken omhoog.

Breng de spleet tussen de houder en de hoofdcilinder in lijn met het in-
geponste merkieken op het stuur.

Draai de bovenste houderbout vast met het voorgeschreven aanhaalkop-
pel en draai vervolgens de onderste bout vast met hetzelfde koppel.

Monteer de remhendel en sluit het draad van de remlichtschakelaar weer
aan. :

Sluit de remslang aan met twee nieuwe afdichtingsringen. Let er op de
remslang niet te verdraaien.

Draai de remslangbout aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.
Zorg ervoor dat de route van de remslang juist is.

Let goed op de route van de kabels, slangen, en leidingen om knikken
en afklemmen te voorkomen.

LET OP

¢ Een onjuist route kan de kabels, slangen en hid;ingen be-
. schadigen. )

A VA =CHEWING

¢ Geknikte of afgeklemde remkabels, -slangen of -leidingen kun-
nen ¢en verlies aan remvermogen veroorzaken.

Vul het systeem met remvioeistof van de voorgeschreven gradering en
ontlucht het systeem (Zie blz. 17-10).

MECHANISCHE TROMMELREMMEN

AW v~ THOWING

¢ Onderzoek heeft uitgewezen dat het indademen van astbest-
vezels ziekte aan de luchtwegen en kanker kan vercorzaken.
Gebruik nooit een luchtapuit of droge borstel voor het reini-
gen van de remmontages.

s Vet op de remvoering zal het removermogen verminderen.

Verwijder het wiel.
Verwijder het rempaneel van de wielnaaf.

INSPEKTEREN

Binnendiameter van de remtrommet _
Kontroleer de remtrommet op slijtage of beschadiging. Vervang de wiel-
naaf indien nodig.

Meet de binnendiameter van de remtrommet bij het voeringsopperviak
op verschillende punten en neem de grootste meetwaarde.

Zie het mode! specifieke werkplaatshandboek voor de slijtagegrens in-
dien deze niet op de wielnaaf zelf is aangegeven.

OPMERKING

e Indien de remtrommel roestig is, dient u deze met# 120 amaril-
. papier te reinigen.
o Let erop de binnenkant van de remtrommel met de schuifmaat
te meten omdat de trommel een slijtagerand heeft.

HOOFDCILINDER

SPLEET

INGEPONSTE
MERKTEKEN HOUDER  "UP” MERKTEKEN

AFDICHTRINGEN

SLANGBOUT

REMSLANG

REMPANEEL
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REMMEN

| n——— —

Dikte van de remuoering o
yeet de dikte van de remvoering op drie punten (beide uiteinden en het

midden).

Vervang de remschoenen per stel indien de kleinste meetwaarde onder
de slijtagegrens is, of als de schoenen zijn verontreinigd met vet,

UITEENNEMEN
OPMERKING

REMSCHOEN

REMVOERING

e Vervang de remschoenen per stel.
» Als de remschoenen opnieuw worden gebruikt, dient u de zijkant
van de remschoenen te markeren zodat ze later weer op hun oor-
i spronkelijke positie kunnen worden teruggebracht.

U-veer type _
Verwijder de remarm en druk de remschoenen uiteen.

Verwijder de schoenveer van de ankerpen met een schroevedraaier.

Verwijder de remschoenen.

Schroefveeriype

Trek de remschoenen weg van de ankerpunten en verwijder de schoenen.

SCHOENVEER

REMSCHOENEN

SCHOENVEER

SCHOENVEER
.

%
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REMMEN

iy

Verwijder het volgende van het rempaneel:

— remarm SLIJTAGE- REMARM
— slijtage-tndikatorplaat [NDIKATORPLAAT
— viltafdichtingistofafdichting
— remsleutel]
N
v
STOFAFDICHTING REMARMBOUT
INEENZETTEN ANKERPEN ﬁ' REMNOK

Breng een kleine hoeveelheid vet aan op de remnok en ankerpen.
Monteer de remsleutel in het rempaneel.

Zorg dat er geen vet op de remvoeringen komt.
/eeg overtollig vet van de sleutel en de ankerpen.

Aw A r=cHirwiNeG

¢ Vet op de remooeringen zal het remoermogen verminderen en
eventueel remstoring ceroorzaken.

Viltafdichting: Breng een kleine hoeveelheid motorolie aan op het vilt
en monteer de viltafdichting op het rempaneel.

Stofafdichting: Smeer een kleine hoeveelheid vet op de stofafdichting-
lip en monteer deze.

Monteer de slijtage-indikatorplaat door z'n grote tand in lijn te brengen
met de grote tand van de remsleutel.

VILTAFDICHTING/STOFAFDICHETING

Monteer de remarm op de remsleutel terwijl u daarbij de ingeponste INGEPONSTE MERKTEKENS
merktekens in lijn brengt.

Draai de armbout en moer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.




REMMEN

A
OPMERKING REMSCHOENEN -
« Monteer de remschoenen overeenkomstig de markeringen op de —
zijkant. ﬁ ,
. ¥

Zorg dat er geen vet op de remvoeringen komt.

Indien de remtrommel en remvoeringen verontreinigd zijn met vet, dient
u de remtrommel te reinigen met remreiniger en beide remschoenen te
vervangen.

AW ANSCHUWENG

I ¢ Vet op de remvoeringen zal het remvermogen verminderen.

Schroefveertype:
Monteer de schroefveren op de remschoenen.

Monteer één remschoen op het rempaneel en monteer vervolgens de an-
dere remschoen terwijl u er daarbij op let dat de remschoenen goed op
“hun plaats komen.

U-veer type:

Monteer de remschoenen op het rempaneel en druk de schoenen uit el-
kaar door de remarm te bewegen.

Monteer de schoenveer op de remschoenen en bevestig deze op de an-
larpen. :

Monteer het rempaneel op de wielnaal.
Monteer het wiel.

Voorwiel: Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de pre-
ciese montageprocedure.

Achterwiel: Zie het mode! specifieke werkplaatshandboek voor de pre-
ciese montageprocedure.

o i) .—-1 ‘w“m'
@/ﬂﬂ/)»

| _;,-4’?’

] / 0

0

(/

| SCHOENVEER

REMARM

REMSCHOENEN

SCHOENVEER

~ AANDRIJFTANDWIEL
SNELHEIDSMETER

REMPANEEL

SPLITPEN
.
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" 18. VOORWIELOPHANGING/STUURINRICHTING

ONDERHOUDSINFORMATIE 18-1 VORK . 18-5
STORINGZOEKEN 18-1 STUUR 18-11
SYSTEEMBESCHRIJVINGEN 18-2 STUURSTANG 18-15

ONDERHOUDSINFORMATIE
A WA ASCHIWING
] « Rijden op versleten velgen of spaken gaat ten koste van de algemene veiligheid van het vervoermiddel

» Bij onderhoud aan het voorwiel dient de motarfiets te worden ondersteund met een krik of andere steun onder het motorblok.
e Zie hoofdstuk 17 voor informatie omtrent het remsysteem.

STORINGZOEKEN

Sturen gaat moeilijk Vering zacht

o Stelmoer van het balhoofdlager te strak aangedraaid. o Zwakke vorkveer

» Defekte balhoofdlagers Teleskooptype:

¢ Beschadigde bathcofdlagers | s Onvoldoende vloeistof in de vork.

* Onvoldoende bandenspanning o Laag vloeistofpeil in de vork.

¢ Defekte band e Defekt anti-duiksysteem

Stuurt naar ¢én kant of houdt geen rechte koers Hard veren

» Ongelijk afgestelde rechter en linker schokdempers ¢ Onderdelen van de vork verbogen

* Verbogen vork. s Verbogen demperstang (type met onderscharruerverbmdmg)
s Verbogen vooras: wiel onjuist ingebouwd Teleskooptype: :
¢ Defekte bathoofdlagers » Onjuist viceistofgewicht

¢ Verbogen frame ¢ Verbogen vorkbuizen

¢ Versieten wiellager® ¢ Verstopte viceistofkanalen

[ ] .

Versleten onderdelen scharmierarmverbinding

Wiebelend voorwiel Lui.druch.ttge voorwielophanging
* Verbogen velg Versleten schuivers of geleidenaafbussen (type met
* Versleten voorwiellagers onderscharnierverbinding)
o Defekte band » Onvoldoende vioeistof in de vork.
L

Losse ?orkbevesUgmgsnnddelen
+ Onvoldoende vet in het tandwielhuis van de snelheldsmeter

Wiel draait zwaar

» Rem-slecht afgesteld

¢ Defekt wiellager

s Defekt snelheidsmetertandwiel

18-1



VOORWIELOPHA.\'GINGISTL’URINRICHTING

SYSTEEMBESCHRIJVINGEN

Teleskopische en scharnierende verbindingen zijn verreweg de meest algemene voorwielophangingssystemen van motorfietsen en scooters.

Teleskopische voorwielophangingssystemen maken gebruik van een stel bovenste vorkbuizen en onderste vorkschuivers die in elkaar schuiven.
- In beide vorkbuizenstelsels bevindt zich een veer en een oliedempingssyteem. Sommige systemen gebruiken een patroondemper met vorkschuivers.

De olie beteugelt de natuurlijke neiging van de veer om door te blijven veren in steeds kleinere inwaartse en uitwaartse bewegingen nadat
de veer is ingedrukt door een uitwendige kracht. Door de olie in beide vorkpoten door een aantal kleine gaatjes te persen wordt tegendruk

opgewekt en de beweging van de veer gedempt. Hierdoor wordt de berijder/motorfiets kombinatie de ongewenste eigenschappen van de veer
en de hoogteverschillen in het wegdek onthouden.

Scharnierende-verbinding voorvering verbindt de as met de vork via een scharnierend verbindingsstuk dat zich uitstrekt van de uiteinden van
. de as tot het bovenste voorgedeelte van de vork. Tussen de scharnierpunten op de vork en de as bevinden zich ooggaatjes waaraan de
veer/schokdemper-montage is bevestigd. De bovenkant van de “schokdemper” is bevestigd aan de vork, dichtbij het onderste balhoofdlager.

Het scharnierende systeem valt onder te verdelen in twee categorién; sleepverbindingen en vooruitverbindingen. Bij de sleepverbinding wordt
de as ondersteund door verbindingsstukken en ““schokdempers” die “'slepen” van de voorste rand van het laagste gedeelte van de vork. Bjj
de vooruitverbindingen scharnieren de verbindingsstukken naar voren en zijn de “schokdempers” op het voarste punt van de vork gemonteerd.

' KANTELBARE VERBINDINGEN
TELESKOPISCH

SLEPENDE VERBINDING VOORUITSTEKENDE VERBINDING

De as bevindt zich achteraan De as be.\rm_dt zich aan de voorkant van
het verbindingsstuk. het verbindingsatuk.

BASISPRINCIPE VAN DE DEMPERWERKING

Principe van de wrijoingsdemper .
Het wrijvingstype is verreweg het meest eenvoudige demperprincipe.

Hierbij wordt niet olie gebruikt voor het dempen van de beweging van DEMPERSTAAF
de veer en de vering, maar slechts de wrijving van een enkele niet-metalen
zuigerveer bovenaan de demperstang die tegen de ingevette binnenci- -

linderwand van de demper drukt. Dit ontwerp wordt hoofdzakelijk op o
kleine en eenvoudige vervoermiddelen toegepast.

ZUIGERVEER

VET ZUIGER

-t
P
N



VOORWIELOPHANGINGISTUURINRICHTING

Principe van de nliedemper . N
De primaire funktie van de schokdempers is het opvangen van de na- INWAARTSE SLAG
tuurlijke terugveerenergie van de veren zodat de voortstuwing en het
rijcomfort wordt behouden.

OLIE OLIEOPENING
Een oliedemper regelt de veerbeweging door de olie te dwingen door \ /

een bepaatd aantal gaatjes in de demperzuiger te stromen bij het indruk- i ?

ken en uitrekken van de demper. De weerstand van de beweging van -
de demperzuiger veroorzaakt door de olie binnenin de schokdemper regelt
de kracht van de veer. Door het pad te variéren dat de olie moet nemen

bij de inwaartse en uitwaartse slag van de veer, wordt de gewenste dem-
pingsfaktor verkregen.

Bij de inwaarste slag (invering) wordt de olie door verschillende groot-
vermogen dempingsopeningen geperst zodat het wiel snel kan reageren TERUGWAARTSE SLAG
op veranderingen in het wegdek. Daar het wie!l hierdoor snel kan bewe-
gen, wordt de gemiddelde rijhoogte van de machine niet verstoord.

Bij de terugwaartse slag (uitvering) wordt de kracht van de ingedrukte
veren afgeremd doordat de demperolie door smallere en kleinere dem-
peropeningen wordt gestuurd. De juiste dempingseigenschappen stellen
de vering in staat om snel genoeg uit te rekken om klaar te zZijn voor
de volgende oneffenheid, maar niet zo snel dat de motorfiets van de ene
oneffenheid naar de andere veert.

In de afbeelding hier rechts wordt de inwaartse slag bij een demper met

dubbele wand getoond, Als het demperhuis tegen de veer en de dem. | 1\ WAARTSE SLAG

perzuiger wordt gedrukt, zal de olig met weinig te"gendn.zk door_de BUITENSTE STANG |

zuigerklep worden geperst. De primaire wee.rstand bij deze m_druldn.ng CILINDER - OLIEAFDICHTING
is de demperveer. De olie die door de zuiger dringt, stroomt in feite slechts 1 :
naar bovenkant van de zuiger. Tegelijkertijd wordt ook enige olie afge-

voerd via de onderste klep. De hoeveelheid olie die onderuit de cilinder
stroomt, is gelijk aan de hoeveelheid die naar de bovenkant verplaatst.
De gecombineerde weerstand die door deze kieppen stroomt wordt de
inwaartse demping genoemd.

AFSLUITSTUK

ZUIGER ZUIGERKLEP

N

CILINDER

Weerstand die wordt

veroorzaakt door olie Als het wiel op
die door de opening een oneffenheid
stroomt vermindert sturt.

de inwaartse druk.




VOORWIELOPHANGING/ISTUURINRICHTING

Deze afbeelding toont de uitwaartse slag. Zodra het wiel over de onef-
fenheid is. zal de veer de demperstang en daarmee de zuiger terug door
de demper duwen. Olie stroomt nu met weinig weerstand de cilinder in,
maar er wordt een aanzienlijke weerstand veroorzaakt door de demper-
klep in de zuiger.

Teleskoopvork: »

De teleskoopvork dient als skeletonderdeel van het frame, als een mid-

del voor het veranderen van de rijrichting, en als de voorwielophanging.

Als de vorkschuivers teleskopisch meebewegen met de inwaartse slag,

--! olie in kamer A door de opening in de vorkbuis naar kamer C stro-
A, en olie in kamer B via de vrije klep kamer A binnendringen. De

weerstand van deze oliestroom vangt de schok op die ontstaat bij invering.

Als de vork in de buurt van volledige invering komt, zal het tapse
oliesluitstuk in werking treden om de vork op hydraulische wijze te be-
letten om volledig in te veren.

"Bij de terugwaartse slag zal olie in kamer A door de opening in de
bovenkant van de vorkzuiger naar kamer C stromen. Hier zal de resul-
terende weerstand dienen als een dempende kracht en zal de neiging
van de veer om snel terug te veren worden beteugeld.

De terugwaartse veer absorbeert de schok van de vorkpoten die zich
uitstrekken. Tegelijkertijd stroomt olie in kamer C door de opening in
de bodem van de vorkzuiger naar kamer B.

UITWAARTSE® Het wiel raake
SLAG een holte in de
I weg.

De weerstand die ontstaat als een
gevolg van olie die door de opening
stroomt, oefent een dempende tegen-
druk op de terugwaartse slag uit.

VORKBUIS

OLIEAFDICHTING

" , VORKZUIGER
" ZUIGERRING

< TERUGVERENDE
vt~ VEER VRIJE KLEP
2 TERUGWAARTSE
I VRIJE KLEP SLAG
INWAARTSE l
TERUGVEER- SLAG 1
D
e
I ]

a0

(o}
=N

KAMER C

KAMERB[ | L
B =
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VORK
Verwijderen

Verwijder het veolgende:

o Stuur

« Voorwiel

» Voorspatbord

« Voorremklauw{en) en beugel(s)
+ Vorkbeugel

Draai de vorkklembouten los.

Trek beide vorkpoten uit de vorkbruggen door deze draaienderwijs naar
peneden te trekken.

Druk op de luchtventielkern om de lucht uit de vork te laten ontsnappen.

OPMERKING

BOVENSTE BRUGKLEMBOLTEN

VORKPLUGBOUT

ONDERSTE
BRUGKLEMBOUTEN

VORKBUIS

Indien de vorkpoten uiteen genomen gaan worden:

e Breek de inbusbouten in de bodem van de vorkschuivers los maar
schroef ze niet uit (olie zal anders uitlekken).

1 Losmaken van de verkplugbouten:

« Door de klemmende werking van de klembouten kan de vorkbuis
lichtelijk vervormen waardoor de vorkpluggen niet los kornen. Al-
voerens u de pluggen losdraait is het daarom soms beter om de
positie van de poten in de klemmen jets te veranderen zodat deze
2 tot 3 inches boven de klemmen uitsteken. Zie hiervoor de eerste

afveelding op deze bladzjde.

Uiteennemen

Verwijder het volgende:

o Vorkhoes (indien gebruikt bij het betreffende model)
* Vorkplugbout (zie bovenstaande opmerking).

* Veerzitting. -

¢ Kraag,

¢ Vorkveer,
Tap de vorkolie af door de vork enige malen goed in te drukken.

Zet de vorkschuiver in een klemschroef met zachte klauwen of klauwen
bedekt met een werkplaatsdoek.

Verwijder de inbusbout met een inbussleutel.

OPMERKING

VEER

KRAAG

INBUSBOUT VORKSCHUIVER

&K _
"\u“ijﬁ T‘,‘ﬂﬁ
I

BEUGEL

» Breng de vorkveer en vorkplugbout tijdelijk aan om de inbusbout
te verwijderen.

~ Verwijder de stofafdichting, sluitring en klemring.
5 oo

KLEMRINGTANG 07914-3220001

KLEMRINGTANG

STOFAFDICHTING

KLEMRING




VOORWIELOPHANGINGISTUURINRICHTING

Trek de vorkbuis uit de vorkschuiver.

OPMERKING

 Indien het type vork dat u demonteert een geleidenaafbus heeft

ingebouwd, dient u de vorkbuis als volgt te verwijderen:

Trek de vorkbuis naar buiten tot er weerstand van de schuivernaafbus
wordt gevoeld. Beweeg de buis vervolgens naar binnen en buiten ter-
wijl u licht op de naafbus slaat totdat de vorkbuis van de schuiver los

komt. De schuivernaafbus zal naar buiten worden gewerkt door de vork-
buisnaafbus.

Verwijder het volgende:

* Oliekeerring

¢ Back-up ring

¢ Vorkbuisnaafbus

*+ Geleidenaafbus, indien ingebouwd.
* Teruwaartse veer, indien mogelijk.

MERKING

* Verwijder de vorkbuisnaafbussen alleen indien het noodzakelijk
is om deze te vervangen.

OPMERKING

¢ Vorktype dat geen geleidnaafbus heeft: de vorkbuis kan uit de
vorkschuiver komen terwijl de oliekeerring in de schuiver achter-
blijft. Verwijder de oliekeerring erg voorzichtig om het glijopper-
vlak van de schuiver niet te beschadigen.

Verwijder het volgende:
* Qliesiuitstuk van de vorkschuiver.
* Stopring van de vorkzuiger.

Reinig alle verwijderde onderdelen.

18-6
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VORKBUIS

BACK-UP RING

OLIEKEERRING VORKBUISNAAFBUS

GELEIDENAAFBUS
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INSPEKTEREN

Meet de vrije lengte van de vorkveer door deze op een vlakke onder-
grond te leggen. Vervang de veer indien deze korter is dan stijtagegrens.

Plaats de vorkbuis in V-blokken en meet de slingering van de vorkbuis
door deze te draaien terwijl er een klokmeter is bevestigd.

De werkelijke slingering is 1/2 de totale gemeten waarde. Vervang de
buis indien de slijtagegrens wordt overschreden of als er krassen of deu-
ken zijn waardoor vorkolie langs de keerringen zal lekken.

OPMERKING

o Gebruik een vorkbuis niet opnieuw als deze niet op gemakkelijke
wijze rechtgebogen kan worden.

Inspekteer de naafbussen van de schuiver en vorkbuis met het blote oog.
Vervang de naafbussen indien deze overmatig gekerfd of gekrast zijn,
of als het teflon versleten is zodat het koper zichtbaar is op meer dan
3/4 van het oppervlak.

Kontroleer de back-up ring: vervang de ring indien vervormd op de aan-
gegeven punten.

Kontroleer de vorkschuiver op interne krsssen, deuken die van zowel
binnen als buiten zichtbaar zijn, of abnormale slijtage. Vervang indien
noodzakelijk.

ONBELASTE LENGTE
ARG

VORKVEER

KLOKMETER

VORKBUIS

GELEIDENAAFBUS

B

BACK-UP RING

VORKSCHUIVER
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Kontroleer de vorkzuiger en andere onderdelen op beschadiging, scheu-
ren, kromheid of abnormale slijtage. Vervang indien noodzakelijk.

INEENZETTEN
Steek de vorkzuiger in de vorkbuis.

Monteer het volgende:
* stopring op de vorkzuiger,
 rugwaartse veer op de vorkzuiger
undien de terugwaartse veer werd verwijderd)
* oliesluitstuk.

Vervang de stofkeerring indien deze werd verwijderd. -
Steek de vorkbuis in de vorkschuiver.

Monteer de back-up ring en een nieuwe oliekeerring.
Monteer de geleidenaafbus indien deze werd verwijderd.

OPMERKING

* Inspekteer de giijopperviakken van de vorkbuis op beschadiging
als de oliekeerring is vervangen omdat er olie lekte.
‘Omwikkel het bovenste uiteinde van de vorkbuis met vinyltape
om beschadiging van de oliekeerring tijdens montage van deze ring
te voorkomen.

* Breng vorkolie aan op de olieafdichtingslip.

* Inspekteer de oliekeerring met de gemarkeerde kant naar boven
toe. .

Plaats de vorkschuiver op de afgebeelde wijze op het punt van de rem-
beugel of remklauwbeugel in een kiemschroef met zachte klauwen of
klauwen bedekt met een poetsdoek. Pas op de schuiver niet te vervor-
men door deze onjuist in de klemschroef te plaatsen.

Breng een siuitmiddel 2an op de inbusbout en draai deze in de zuiger.
Draai de bout aan met een 6 mm inbussleutel.

OPMERKING

VORKBUIS

VORKBUISNAAFBLUS

W

VORKZUIGER TERUGWAARTSE VEER

VORKZUIGER

-OLIESLUITSTUK

OLIEKEERRING
(GEMARKEERDE KANT NAAR BOVEN)

BOVENEIND
YORKBUIS
ey

VINYLTAPE

BACK-UP RING

* Breng de vorkveer en vorkplughout tijdelijk aan om de zuiger op
z'n plaats te houden t{jdens het aandraaien van de inbusbout.

"Qm INBUSBOUT

KLEMSCHROEF

BEUGEL VORKZUIGER
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Plaats de vorkschuivernaafbus over de vorkbuis en steun deze op de
schuiver. Plaats de back-up ring en een oude naafbus of soortgelijk ge-
reedschap er bovenop.

Drevel de naafbus op z'n plaats met een keerringdrevel en verwijder
de oude naafbus of het gereedschapsstuk.

Smeer een nieuwe oliekeerrting met vorkolie en monteer deze met de

afdichtingsmarkeringen naar boven, Drevel de keerring naar binnen met
de keerringdrevel.

Monteer de klemring met gegroefde kant naar beneden toe.

Zetel de klemring stevig in de groef.

AW A= wWING

¢ Indien de klemring niet goed wordt gezeteld, kan de vorkmon-
tage onverwacht uiteen komen hetgeen ernstig persoonlijk letsel
kan veroorzakemn.

KLEMRINGTANG 079143220001

OPMERKING

» De stopring dient met een kleine schroevedraaier in de groef
gebracht te worden waarbij u er op let de vorkbuis niet te be-
schadigen.

Monteer de stofkeerring met een vorkkeerringdrevel.

Giet de voorgeschreven hoeveelheid vorkolie in de vorkbuis.

Druk de vork een aantal maal goed in om ingesloten lucht uit het lagere
gedeelte van de vork te pompen.

dDrif)k de vorkpoot geheel in en meet het oliepeil aan de bovenkant van
e buis. '

Veeg de olie grondig van de veer met een schone, pluisvrije poetsdoek.

VORKKEERRINGDREVEL

HULPSTUK

STOFKEERRING

Nl KLEMRING

KLEMRINGTANG

STOFKEERRING

STOPRING

OLIEKEERRING
BACK.UP RING

«-+—GELEIDENAAFBUS
STOPRING

]
OLIEPEIL
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Trek de vorkbuis omhoog en steek de veer naar binnen.

OPMERKING

¢ Meeste vorkveren zijn ontworpen met een vastgestelde onder- en
bovenkant die bij montage moet worden aangehouden.

« Eeén taps uiteinde: plaats de veer met het tapse einde naar bene-
den. Beide einden taps: de veer kan in beide richtingen worden
geplaatst.

+ [ndien de wikkelingen slechts aan één uiteinde taps zijn, dient dit
uiteinde onder te worden geplaatst. Indien de wikkelingen aan bei-
de uiteinden taps zijn én de afstand tussen de wikkelingen overal
gelijk is (recht gewikkelde veer), is plaatsing in beide richtingen
mogelijk. Een veer die echter aan beide uiteinden tapse wikke-
lingen heeft maar waarbij aan één kant de afstand tussen de
wikkelingen kleiner is (toenemend gewikkelde veer), dient ge-

plaatst te worden met de wijde wikkelingen aan de onderkant.

Monteer de verwijderde onderdelen weer (veer, kraag, enz.).
Monteer een nieuwe O-ring in de vorkpluggroef.
Schroef de vorkplug in de vorkbuis.

OPMERKING

r Draai de vorkplug aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel na-
dat het geheel is gemonteerd in de vorkbruggen en de klembouten
aan de steelkant zijn vastgedraaid.

MONTEREN
Monteer de vorkhoes (mits het betreffende model er een heeft).

Plaats de vorkpoten door de vorkbruggen door deze al draaiende om-
hoog te duwen.

Plaats de poten in de klemmen zoals aangegeven in het model specifieke
werkplaatshandboek.

"MERKING

VORKVEER
(BEIDE UITEINDEN TAPS)

T

ONDERKANT

VORKVEER
WIJDE KY
WIKKELINGEN T

TAPS

ONDERKANT 4

i

VORKPLUG

KRAAG

| ® Zorg ervoor dat de route van de kabels en draadbundels juist is.

Draai de klembouten van de vorkbrug aan met het voorgeschreven aan-

haalkoppel.
Daai de vorkpluggen aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Monteer de verwijderde onderdelen in de omgekeerde volgorde van het
verwijderen (zie het model specifieke werkplaatshandboek).

Terwijl u het voorwiel remt, drukt u de vork enkele malen goed in om
te kontroleren of deze goed werkt.

ONDERSTE
BRUGKLEMBOUTEN

ONDERSTE

STUURBRUG VORKBUIS
BOVENSTE
BERUGKLEMBOUT

VORKPLUGBOUTEN

- L
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STUUR
EENDELIG BUISTYPE

Verwijderen

Verwijder het volgende:

» Achteruitkijkspiegel(s).

« Schakelaars op het stuur.

» Gaskabel.

¢ Rem- en koppelingshendelbeugels.

Voorkom dat vuil of andere vreemde stoffen tijdens het vullen van het
reservoir in het systeem terecht komen.

AWANESCHIWING

|  Vervuiling van het remsysteem kan vermindering of verlies van
het remvermogen veroorzaken. |

Pas op geen remvloeistof op gelakte, plastik of rubber onderdelen te mor-

sen. Plaats een poetsdoek over deze onderdelen tijdens onderhoud van
het remsysteem.

LET OP .

s Gemorste remvloeistof zal gelokte, plastik of rubber onderde-
len beschadigen. '

REMLICHTSCHAKELAAR

e Houderbouten
¢ Bovenste stuurhouders
s Stuur

Monteren
Plaats het stuur op de onderste houders en breng het ingeponste merk-
teken op het stuur in lijn met het bovenvlak van de onderste houders.

Monteer de bovenste houders met de ingeponste merkteken naar voren.

Draai eerst de voorste en vervolgens de achterste bouten aan met het
voorgeschreven aanhaatkoppel.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de juiste aanhaal-
_koppels.

Sluit de chokekabel aan op de chokehendel.

Monteer de linkse stuurschakelaar waarbij u de pen in lijn brengt met
tle opening in het stuur,

Draai eerste de voorste en dan de achterste schroef aan.

ONDERSTE HOUDER INGEPONSTE MERKTEKENS

e I\'"\ ‘ - q‘
OPENING
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Breng een dun laagje vet aan op de uiteinden van de gaskabel en het
glijvlak van het gashandvat.

Sluit de gaskabel aan op het gashandvat en monteer het handvat op het
stuur.

Monteer de rechtse stuurschakelaar en breng daarbij de pen in lijn met
de opening in het stuur.

Draai eerst de voorste en dan de achterste schroef aan. Kontroleer of
het gashandvat soepel beweegt en stel de vrije slag van het handvat bij.

Monteer de rem- en koppelingshendelbeugels door hierbij de ingeponste
merktekens in lijn te brengen met:

+ kabeltype: de gleuf in de beugel.

» hydraulische type: de hoofdcilinder en plaats de houder met het inge-
ponste merkteken naar boven.

Draai eerst de bovenste en dan de onderste bouten aan.

Breng de schakelaarsnoeren volgens de juiste route aan en zet ze vast
met banden.

TWEEDELIG VASTKLEMTYPE

Verwijderen
Verwijder het volgende:
¢ Beide stuurschakelaars
¢ Gashandvat

¢ Hoofdcilinder(s) of hendelbeugel(s)

Verwijder de stopring.

Verwijder de klembout en het stuur.

(X —

GASHANDVAT

IETWAT INVETTEN

OPENING . —Sor

INGEPONSTE MERKTEKENS

HOUDER

STOPRING

KLEMBOUT

o tealamim
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Monteren ; .
Plaats het stuur door het uitstulpsel in lijn te brengen met de gleuf, VORKBUIS 1

Plaats de stopring in de groef van de vorkbuis.
Draai de klembouten vast met het voorgeschreven aanhaalkoppel.
Kontroleer het stuur op soepele beweging door het geheel van links naar

rechts te draaien. Kontroleer tevens of kabels, kabelbundels (in het bij-
zonder de gas- en remkabels), slangen en leidingen niet in de weg zitten.

AW AALRSCHTUWINE

| » Belemmering van het stuur kan de veiligheid van het vervoer-
middel in gevaar brengen.

PEN KLEMBOUTEN

Sluit de chokekabel aan op de chokehendel.

Plaats de linkse stuurschakelaar door de pen in lijn te brengen met de
opening in het stuur.

PEN

Draai eerst de voorste en dan de achterste schroef vast.
OPENING

CHOKEHENDEL

Monteer de rem- en koppelingshendelbeugels of de beide hoofdcilinders

door hierbij de ingeponste merktekens op het stuur in lijn te brengen met: HOOFDCILINDER INGEPONSTE

» kabeltype: de gleuf in de hendelbeugel. :

o hydraulische type: de hoofdeilinder en plaats de hoofdcilinderhouder MERKTEKEN
met het ingeponste of het “UP”’ merkteken naar boven.

Draai eerst de bovenste of voorste en vervolgens de onderste of achter-
ste bout aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

HOUDER

Breng een dun laagje vet aan op de uiteinden van de gaskabel en het
glijvlak van het gashandvat.

UITEINDEN VAN DE OPENING
GASKABEL

Sluit de gaskabel aan op het gashandvat en monteer het handvat op het
stuur.

Monteer de rechtse stuurschakelaar en brené daarbij de pen in lijn met
de opening in het stuur,

Draai eerst de voorste en dan de achterste schroef aan. Kontroleer of
het gashandvat soepel beweeg?t.

Breng de snoeren volgens de juiste route aan en zet ze vast met banden.

Stel de vrije stag van het gashandvat bij.
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MONTEREN VAN HET HANDVAT

indien er zich een chokehendel op het stuur bevindt, dient deze alvo-
rens het handvat gemonteerd te worden.

Breng Honda Bond A aan op de binnen opperviakken van de handvaten
en op het schone oppervlak van het linker stuurdeel en de gashendel.
Wacht 3—6 minuten en monteer de handvaten. Draai de handvaten zo-
dat het bindmiddel zich gelijkmatig verdeeld.

Breng een voldoende maar niet overmatige hoeveelheid bindmiddel aan
op de gashendel. Een te grote hoeveelheid bindmiddel kan zich in de
binnenste uitboring van de trommel werken en hiermee de trommelbe-
weging op het stuurdeel belemmeren.

Laat het bindmiddel alvorens gebruik minimaal één uur drogen.

AW U WIENT

« Belemmering van de gashendel kan leiden tot verlies van de
macht over het gasaysteem.

VERVANGEN VAN HET STUURGEWICHT

E: ‘wype gewichten:
V  .ijder de bevestigingsschroef en het gewicht.
. Binnentype gewichten:
Verwijder het handvat;
* Veerpentype:
Drevel de veerpen naar buiten met een pendrevel.
¢ Borgringtype:
Buig het vergrendellipje recht.

Verwijder het gewicht door er draaienderwijs aan te trekken.

OPMERKING
s Het binnenste gewicht is gecentreerd in het midden van de buis.

Monteer een nieuwe borgring op het binnengewicht en monteer het eind-
gewicht door de inham in lijn te brengen.

Steek het gewicht in het stuur en verdraai het zodat het vergrendeilipje
in lijn komt met de opening.

18-14

HANDVAT

HANDVAT

BINNENGEWICHT

EINDGEWICHT

VEERPEN

VERGRENDELLIPJ'E

\

A
BORGRING
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VERGRENDELOPENING
BORGRING
VERGRFNDE LLIPJE

BINNENGEWICHT

EINDGEWICHT
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Steek het gewicht in het stuur en breng de veerpenopeningen in lijn door
het gewicht te verdraaien.

Zet het gewicht vast met m.b.v de pendrevel en de veerpen.

STUURSTANG

De stuurstang kan beschadigen indien het vervoermidde! bij een onge-
luk betrokken raakt.

VERWIJDEREN

Teleskopisch type:
Verwijder het stuur.

Verwijder de kontaktschakelaar enfof zekeringhouder indien deze zich
bevinden op de bovenste vorkbrug.

Zie het todel specifieke werkplaatshandboek voor preciese aanwijzingen.

Verwijder het volgende:

s Stangmoer en sluitring.

» Voorwiel en vork

+ Bovenste vorkbrug .

e Claxon enfof remslangkoppeling, indien bevestigd.

Het bargringlipje dient te worden teruggebogen om de borgmoer te kun-
nen verwijderen.

Verwijder de borgmoer en borgring.

VEERPEN BINNENGEWICHT

PENDREUEL

=S
NG ® 7

M|

willen

ZEKERINGHOUDER

STUURSTANGMOER

BORGMOER

BORGRING ™.
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Verwijder de lagerstelmoer.

Indien de lagers van het losse-kogel type zijn, dient u een doek onder
de stuurstang te plaatsen om de stalen kogels op te vangen.

Verwijder de stofkeerring en verwijder het kegelvormige boven- of bin-
nenloopvlak terwijl u daarbij de stuurstang vasthoudt met uw andere
hand. Verwijder vervolgens de stuurstang van het frame.

OPMERKING

(5rost) STUURSTANGDOPSLEUTEL

LAGERSTELMOER

KEGELVORMIGE
BOVENLOOPVLAK
(OF BINNENLOOPVLAK)

e Indien er losse kogels worden gebruikt, dient u er op te letten
dat u het juiste aantal kogels heeft en dat er geen mist.

s+ Tapse rollagers of geborgde-kogeltyps lagers dienen van de
stuurstang te worden verwijderd pas nadat de stang van het fra-
me is gehaald.

Inspekteren

Kontroieer alle loopviakken en kogels op beschadiging of sbnormale sly-

tage en vervang indien noodzakelijk.

STALEN KOGELS KOGELLOOPVLAK
KEGELVORMIGE REGELVORMIGE
BOVENLOOPVLAK ONDERLOOPVLAK

(OF BINNENLOOPVLAK) | (OF BINNENLCOPVLAK)

BUITENLOOPVLAX

TYPE MET LOSSE
KOGELS

TAPS ROLLAGER
TYPE MET GEBORGDE
STALEN KOGELS
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VERVANGEN VAN HET LOOPVLAK
OPMERKING

o Lagers dienen als één geheel te worden vervangen - binnen- en
puitenlcopviak. .

« Indien de motorfiets bij een ongeluk betrokken is geweest, dient
4 de omgeving van het balhoofd te kontroleren op scheuren. -

Verwijder de loopviakken van het balhoofd m.b.v. de kogelloopvlakver-
wijderaar. ‘

7ie het model specifieke werkplaatshandboek aangaande speciaal ge-
reedschap.

Moneer nieuwe loopviakken in het balhoofd van het frame m.b.v. de drevel
en het hulpstuk.

OPMERKING

» Drevel de loopvtakken op vlakke wijze naar binnen en zorg dat
ze volledig zetelen.

Bij aluminium frames: vervang de loopviakken op de navolgende wijze
mb.v. de kogelloopviakverwijderset.

l(ogelloopulnkuerwijdenet (omuat (1) tot (6))

07946-KM90001
(1) Drevelsteel 07946-KM930300
(2) Basis ' 07946-KM90600
(3) Hulpstuk A, 47 mm 07946-KM90100
{(4) Hulpstuk B, 55 mm 07946-KM90200
(5) Verwijderaar A 07946-KM90401
{8) Verwijderaar B 07946-KM90500

Verwijderen van het bovenloopolak

Monteer verwijderstuk A in het balhoofd en plasts hulpstuk A op de ver-
wijderaar A en zet het geheel vast met moer B.

Monteer hulpstuk B op de drevelsteel en monteer z& door hulpstuk A.
Monteer de basis in de juiste monLagerichti;ng en schroef moer A aan.
Plaats hulpstuk B in de bodem van het bathoofd.

Houd de drevelstee! met een sleutel vast en draai moer A aan om het
bovenste loopviak te verwijderen.

s -ze-) ROGE LLOOPVLAK.
VERWIWDERAAR

i
S roon) BUITENLOOPVLAK|

KOGELLOOPVLAK-
VERWLIDERAAR

{
\

T
-

DREVELHULPSTUK 4, 47 mm
BOVENSTE
BUITENLOOPVLAK MOER A

MONTAGEBASIS
24

LAGERVERWIJDERAAR MOER B
A, 47 mm

DREVELSTEEL
DREVELHULPSTUK SLEUTEL
B, 55 mm ‘

™,

—#—
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Verwijderen van het onderlonprlak _
Plaats verwijderaar B in het balhoofd. plaats hulpstuk B op verwijde-
raar B, en draai het vast met moer B.

Plaats hulpstuk A bovenop het balhoofd.

‘Plaats de verwijdersteel door de hulpstukken A en B, plaats de basis
met het brede uiteinde naar de hoofdpijp, en draai moer A aan.

Verwijder het onderloopvlak op dezelfde wijze als het bovenioopviak.

Monteren van het bovenloopvlak
Plaats een nieuw bovenloopviak en hulpstuk A bovenop het balhoofd.

Plaats de drevelsteel, hulpstuk en basis met de smalle kant van de basis
in de riching van het balhoofd als afgebeeld.

Draai moer A aan.

..oud de drevelsteel vast om te voorkomen dat het nieuwe loopvlak draait,
en monteer het bovenloopvlak door moer A geleidelijk aan te draaien
totdat de groef van hulpstuk A in lijn komt met het boveneinde van de
hoofdpijp. -

Monteren van het onderloopolak
Monteer een nieuw onderloopvlak en hulpstuk B op de drevelsteel en
plaats het geheel in het balhoofd.

Plaat hulpstuk A en de basis bovenop het stuurhoofd en draai moer A aan.
Houd de drevelsteel goed vast en monteer het onderloopvlak in het bal-

hoofd door moer A geleidelijk 2an te draaien totdat de groef van het
hulpstuk in lijn komt met het bodemeinde van het stuurhoofd.

Vervangen van het stuurstangonderioopolak

Monteer de stuurstangmoer tijdelijk op de stuurstang om beschadiging
van de schroefdraad te voorkomen.

Verwijder het onderioopvlak en de stofkeerring met een drevel en gooi
deze weg.

DREVELSTEEL
\\(-——-—-\

SLEUTEL

DREVELHULPSTUK
A, {7 mm

o

LAGERVERWIJDERAAR
B. 55 mm

%} ' N 4
BUITE NLOOP\i\-% : P

ONDERSTE
MONTAGEBASIS

MOER B

DREVELHULPSTUK
B. 35 mm
MOER A

DREVELHULPSTUK
A, 47 mm

BOVENSTE SLEUTEL
BUITENLOOPVLAK
~ DREVELSTEEL

DREVELHULPSTUK
B, 35 mm

MONTAGEBASIS

MOER A

MOER A

DREVELHULPSTUK
A, 47T mm

DREVELSTEEL
ONDERSTE
BUITENLOOPVLAK

DREVELHULPSTUK
A, 47T mm

STUURSTANG

STANGMOER

STOFKEERRING EN
ONDERSTE LOOPVLAK
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Monteer een nieuwe stotkeerring en onderioopvlak op de stuurstang.

Druk het oriderloopvlak naar binnen met een stuurstangdrevel en een
hydraulische pers.

MONTEREN VAN DE STUURSTANG

Losse-kogel type

Smeer de kegelvormige onder- en bovenloopviakken in met vet. Mon-
teer de stalen kogels op de boven- en onderloopviakken en let er op dat
1 het juiste aantal heeft.

Monteer de stuurstang en let er daarbij op dat u de kogels niet uit het
vet stoot.

Houd de stuurstang op z'n plaats en monteer het bovenloopviak en de
lagerstelmoer.

Draai de lagerstelmoer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel (zie
het model specifieke werkplaatshandboek).

Beweeg de stuurstang een aantal keer geheel van links naar rechts zo-
dat de lagers zetelen.

Kontroleer of de stuurstang soepel beweegt zonder speling of klemmen.
Draai de lagerstelmoer vervoigens weer los.

Draai de lagerstelmoer aan met 15 N-m (1,5 kg-m) en draai de stelmoer
vervolgens 1/8 slag los.

Kontroleer of de stuurstang soepel en zonder speling en klemmen
beweegt. -

. N4
{ 5 TOOL '
STANGDREVEL
i :
. STOFKEERRING EN
- ONDERLOOPVLAK
E - STUURSTANG
o %‘/ lo

BOVENSTE KEGELVORMICE -
LOOPVLAK (OF BINNENLOOPVLAK) BN
STUURSTANG- l |
) Y"'[' ,
MOERSLEUTEL N/
rd
STUURSTANG
STUUR-
STANG-
MOER-
SLEUTEL
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VOORWIELOPHANGINGISTUURINRICHTING

Breng de bovenbrug en vorkpaten tijdelijk aan.

Draai de stangmoer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

Geborgd-type kogellagers
Smeer zowel het bovenste als onderste lager met vet.

* Plaats het onderste lager op de stuurstang met de borging naar bene-
den toe.

3teek de stuurstang in het balhoofd en monteer het bovenste lager in
het balhoofdloopviak.

Terwijl u de stuurstang met één hand vasthoudt, plaatst u het boven-
loopvlak en de lagerstelmoer op de stang.

Draai de lagerstelmoer aan met 25 N-m (2,5 kg-m).

Beweeg de stuurstang een aantal maal geheel van rechts naar links om
de lagers te zetelen.

Let erop dat de stuurstang soepel en zonder speling of klemmen beweegt.
Draai de moer vervolgens los.

~ Jraai de stelmoer opnieuw vast met 25 N-m (2,5 kg-m).

Monteer een nieuwe borgring door de lipjes in lijn te brengen met de
groeven in de stelmoer.

Draai de borgmoer geheel naar binnen met de hand.
Houd de lagerstelmoer vast en draai de borgmoer verder aan zodat de
groeven in lijn komen met de lipjes van de borgring.

Buig de borgmoertipjes omhoog in de groef van de borgmoer.

BOVENBRUG

KOGELLAGER
STELMOER

BINNENLOOPVLAK

STUURSTANG-
MOERSLEUTEL _

STELMOER STUURSTANG

BORGRING BORGMOER

Buig het lipje
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Monteer tijdelijk de bovenbrug en de vorkpoten.
Draai de stangmoer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.
Kontroleer de balhoofdlagervoorbelasting (blz. 18-22).

Monteer de verwijderde onderdelen.

Taps rollagertype
Smeer de onderste en bovenste lagers met vet.

Monteer het onderste lager op de stuurstang met de borging naar de
onderkant toe.

Steek de stuurstang in het balhoofd. Monteer vervolgens het bovenste

lager en de stofkeerring (indien een keerring op het betreffende model
gebruikt wordt). '

Monteer de lagerstelmoer terwijl u de stuurstang vasthoudt.

Draai de stelmoer aan met 11 Nm (1,1 kg-m).

Beweeg de stuurstang een aantal maal geheel van rechts naar links om
de lagers te zetelen.

Kontroleer of de stuurstang soepel en zonder speling of klemmen beweegt.

Draai de stelmoer opnieuw vast met 11 N-m (1,1 kg-m)

BOVENBRUG

BOVENSTE LAGER

ONDERSTE LAGER

STUURSTANG

LAGERSTELMOER




VOORWIELOPHANGING/STUURINRICHTING

L
Monteer tijdelijk bovenbrug en de vorkpoten.

Draai de stangmoer aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.
Kontroleer de balhoofdlagervoorbelasting.

Monteer de resterende verwijderde onderdelen.

BOVENBRUG

METEN VAN DE VOORBELASTING VAN HET BALHOOFDLAGER

Balhoofdlagers (toegepast in on-road modellen van meer dan 125 cc) die te los of te strak zitten kunnen de hanteerbaarheid van de motorfiets
verminderen. )

Nadat de stuurstang en lagers weer ineen zijn gezet, dient u te kontroleren of de bathoofdlagers goed zijn germonteerd door de voorbelasting te meten.

+  -onder vindt u een gemiddelde meting. Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de juiste voorbelastingswaarde, .
VOORBELASTING (kg-m)
Meting (Aandmdmi; an een veerschaal) = AFSTAND (tussen de stang en de vorkbuismiddelpunten)
(em)
Voorbeeld:
Afstand: 7,5 em
Voorbelasting: 15 kg-em AFSTAND

Meetwaarde dient 2,0 kg op de veerschaal te zijn.

Cﬁ

" STUURSTANG VOORVORK

18-22




A

VOORWIELOPHANGINGI/STUURINRICHTING

MEETPROCEDURE

Plaats een krik of steun onder het motorblok en verhef het voorwiel bo-
ven de grond.

Breng de stuurstang in de recht-vooruit stand.
Haak de veerschaal aan de vorkbuis tussen de bovenste en onderste brug.

Trek aan de veerschaal terwijl u deze in een recht hoek t.o.v. de
stuurstang houdt.

Lees de waarde op de schaal zodra de stuurstang iets begint te bewegen.

Vergelijk dit met de specificaties in het model specifieke werkplaats-
handboek.

Stel bij indien noodzakelijk.

STUURSTANG

VORKBUIS
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ONDERHOUDSINFORMATIE

¢ Gebruik alleen echte Honda bouten en moeren op de bevestigingspunten van de ophanging, achtervork, schokdemper en opha:iging-sverbinding. -

AN VVESCHTW N

* De schokdemper bevat stikstofgas onder hoge druk. Houd de schokdemper uit de buurt van cuur of grote warmte.
* Laat het stikstof ontsnappen uit de demperbehuizing alvorens een cersleten schokdemper weg te gooien (zie blz. 19-9).

STORINGZOEKEN

.. Zachte vering

Slappe veren (veer)

Olie lekt uit de schokdemper
Lucht of gas lekt

Onjuist ingestelde schokdemper

Harde vering

* Onjuist gemonteerde ophangingsonderdelen
¢ Onjuist ingestelde schokdemper

¢ Verbogen scharnierpunt achtervork

* Verbogen demperstang

¢ Beschadigd(e) scharnieriager(s) achtervork

* Defekte ophangingsverbinding

* Beschadigde scharnierlagers verbindingsstuk




ACHTERWIELOPHANGING

SYSTEEMBESCHRIJVINGEN

Achtervork-type veringsystemen zijn komfortabel voor de berijder en
leveren tevens een goede wegligging en stuurgedrag. Door het voorste
achtervorkscharnier als het draaipunt te gebruiken en de achteras te
bevestigen : et achterste uiteinde van de achtervork, kan het wiel
snel reageren op véranderingen en oneffenheden in het wegdek.

Vrijwel alle hedendaagse motorfietsen gebruiken dit systeem voor de
achterwielophanging. Op sommige scooters, scharniert de gehele motor
en het aandrijfmechanisme als de “achtervork”.

Het primaire ontwerpidee van achterwielophanging met achtervork kan
worden onderverdeeld in een aantal categorieén, afhankelijk van het aan-
tal gebruikte schokdempers en het ontwerp van de achtervork.

Konventioneel type met dubbele veerischokdemper

Zoals hier rechts wordt getooond, ondersteunen bij het konventionele
systeem twee veren/schokdempers de achterkant van het frame vanaf
het achterste gedeelte van de achtervork.

Vandaag de dag wordt dit type ophanging vrijwel vitsluitend nog aan-
getroffen op lichte motorfietsen met geringe cilinderinhoud. Dit vanwe-
ge de eenvoud van montage, het beperkte aantal benodigde onderdelen
en ekonomische overwegingen. Tot cirea 1881 werd het dubbele
veer/schokdemper ontwerp echter ook toegepast op zwaardere type mo-
torfietsen.

Een stijgend type achterophanging is ook mogelijk met dubbbele schok-
dempertypes als de schokdemperhoeken op de juiste wijze zijn ingesteld.

Pro-link type .

Honda's Pro-Link ophangingssysteem is een kompromisloze benadering -

van het streven naar zowel maximaal komnfort als optimale hanteerbaar-
heid van de motorfiets. De vering- en dempingseigenschappen van het
Pro-Link systeem zijn progressief. Dit houdt in dat bij geringe oneffen-
heden het systeem zeer soepel en zacht reageert. Naarmate het weg-
dek ruwer wordt en de schokken groter, zal de ophanging aanmerkelijk
stugger reageren waardoor doorslaan van de vering wordt voorkomen
en het achterwiel een goed kontakt met bet wegdek houdt.

De achtervork en schokdemper van het Pro-Link type achterwielophan-
ging zijn via een verbindingsstuk met de achtervork verbonden. De slig
van de schokdemper in verhouding met de beweging van het achterwiel
kan in het ontwerpstadium vrij gemakkelijk in overeenstemming wor-
den gebracht met de kombinatie van de gebruikte kussenarm en de kus-
senverbindingsstang.

Naarmate de slag van de sasbeweging toeneemt, zal de zuigersnelheid
van de demper en het schok absorberende vermogen progressief toene-
men. Hierdoor is dit type ophanging vrij zacht bij kleine oneffenheden
en stug bij grotere, zodat wordt voorkomen dat de vering geheel doorslaat
naar maximale indrukldng zodra een lrachtige schok wordt verwerkt,

Grote schok

Hoewel slag A gelijk
blijft, neemt slag B toe
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ACHTERWIELOPHANGING

Dit systeem levert een grotere mate van veervermogen in verhouding
tot de indrukking van de demper en daardoor verbeterde algehele op-
hangingseigenschappen. Het maakt het tevens mogelijk om het gewicht
van de veer/schokbreker op kompaktere wijze meer in het midden van
het frame te plaatsen.

Het Delta-type Pro-Link is een verdere uitwerking van hetzelfde prin-
cipe. Hierbij wordt het zwaartepunt van de motorfiets aanmerkelijk te-
ruggebracht en wordt het gewicht van het kussenarm verminderd.

Pro-Arm type

Honda’s unieke vrijdragende Pro-Arm type is een stijlvolle variatie op
de konventionele vork-type achtervorken., Grote stijtheid en dunrzaam-
heid worden bereikt door een ontwerp dat gebruikt maakt van een mas-
sief vierkante vorkstang en een “as” van grote diameter. De “middenpen”
bevestiging maakt het gemakkelijk om het wiel te verwijderervmonte-
ren en het ontwerp van de excentrische lagerdrager vereenvoudigt het
spannen van de ketting. Andere voordelen zijn een zo laag mogelijk niet
afgeveerd gewicht, extra ruimte voor een zo kompakt mogelijk uitlaat-
systeem, gestroomlijnder algemeen ontweryp, en eenvoudige onderhoud-
en reinigingprocedures,

Ontwerp en werking van de schokdemper
Een gekombineerde veerfschokdemper en, tot op bepaalde hoogte, de ' DEMPERREAKTIE ‘
bandenspanning, zijn verantwoordelijk voor een goede wegligging van
het achterwiel en het rijkomfort. De demper vangt een gedeelte van de
inverende kracht op en beteugelt de ongewenste terugveerneiging van -
de veer. De demper biedt relatief weinig tegendruk bij invering door-
dat de inwaartse schok voornamelijk wordt opgevangen door de veer. -
UITWAARTS DEMPEROLIE INWAARTS
Olieéchokdempers zijn van het ondersteboven of het juiste-kant-boven
type. Door de schokdemper ondersteboven te plaatsen (met de stang be-
neden en het huis omhoog) zal het niet afgeveerde gewicht verminderen.
Trilling Trilling
(veer alleen) (veer en demper)
Ondersteboven Juiste-kant-boven
type type
“ Rt el N —

!
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Naast het omgekeerde en normale demperhuistype, onderscheiden we
twee primaire dempertypen op basis van het apwekken van de dempen-
de werking: het wrijvingstype en het oliedempertype.

Het,m'ijvingstypg is relatief eenvoudig kwa ontwerp en wordt vrijwe!
alleen gebruikt in de lichtgewicht of goedkopere modellen. Bij deze uit-
voering wordt aliéen de wrijvingskracht van de niet-metalen zuiger te-
gen de ingevette binnefiwand van de cilinder gebruikt om de natuurlijke

terugveerneiging van de veren tegen te gaan.

Veel van de lichtste motorfietsen en scooters zijn uitgerust met dem-
pers die slechts in één richting werken. Dit ontwerp dempt alleen de
terugwaartse (uitverende) slag en vertrouwt volledig op de weerstand
van de veer om oneffenheden in het wegdek op te vangen.

De meest effektieve demper is het dubbel-dempende of het dubbel-effekt
type. Hierbij wordt zowel de in- als vitwaartse slag gedempt.

Sommige schokdempers bevatten stikstof in hun behuizing of in een re-
servoir om schuimen van de olie tegen te gaan.

In emulsie-type schokdempers bevindt de stikstof zich in de behuizing.

Somrmige van deze modellen gebruiken een afscheiding in de gaskamer
om te voorkomen dat gas en olie zich mengen.

Ontkoolde demperuitvoeringen scheiden het stikstofgas van de olie dm.v.
een vrij zwevende zuiger die fungeert als een membrzan. Hierdoor kan
de olie door de dempingsopeningen stromen zonder daarbij gestoord te
worden door de gasbellen. '

Schokdempers met een reservoir zijn een variatie op het meest eenvou-
dige ontkoolde model. Een gelijkmatigere olietemperstuur en daarmee
gelijkmatigere demping wordt verkregen door het vergroten van de olie-
kapaciteit; het schokdemperhuis kan geheel worden met olie door
dat de gaskamer zich elders bevindt. Een rubber blaas in het reservoir
scheidt de stikstofges van de demperolie. -

DUBBEL-DEMPENDE (DUBBEL-EFFEKT) TYPE

EMULSIETYPE
AFSCHEIDING
ONTKOOOLD TYPE VRLJ ZWEVENDE ZUIGER
RESERVE-TANK TYPE
GASKAMER

RESERVE-TANK
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Achter schokdemperveren

Diverse typen veren worden toegepast op motorfietsen en scooters. En--
kele voorbeelden zijn recht of toelopend gewikkelde veren, veren met
brede of smalle afstand tussen de wikkelingen, en taps toelopende ve-
ren. Elke veertype heeft aparte eigenschappen met betrekking tot z'n
verend vermogen. :

OPMERKING

* Het niet afgeveerde gewicht wordt iets verminderd als de brede
wikkelingen van de veer in de richting van de achtervork worden
geplaatst, '

Eén manier om een toenemende algehele veersnetheid te bereiken is door
de eigenschappen van verschillende veren te kombineren door ze een-
voudigweg op elkaar te stapelen. Deze methode staat bekend als een
gekombineerde veeropstelling.

Een andere methode om een toenemende veerreaktie op te wekken is
door een luchthulpblaas toe te voegen aan de veer/schokdemper, Bij de-
ze modellen wordt niet de voorspanning van de veer bijgesteld maar een
bepaalde hoeveelheid luchtdruk toegevoegd om te kompenseren voor de
toegenomen belasting.

De rechter schokdemper van de GL1500 is in werkelijkheid een “lucht-
veer”. Het model zelf heeft geen dempende eigenschappen behalve een
zeer lichte afdichtingswrijving en is gevuld met een zeer kleine hoeveel-’
heid olie om de stang en de oliekeerring te smeren.

Afstelinrichtingen veervoorapanning
Met de veersteller kan de veerlengte en de veervoorspanning worden
bijgesteld. Er zijn verschillende typen afstelsystemen voor de veer-
voorspanning; vooringestelde typen, mechanische typen, en mechanisch
en hydraulisch op afstand regelbare typen. Al deze systemen werken
door het bijstellen van de veerztting.

De vooﬁnstelcateg‘o'rie omvat zowel de noktype veersteller als het vrij-
wel oneindig instelbare schroefdraadtype met dubbele borgmoer.

Noktype

Het noktype afstelmechanisme voor de veerspanning gebruikt een staps-
gewijs Inspringende kraag die om de demperbehuizing sluit. Daar elke
stap is aangebracht tegen een stop, of een paar stoppen, die zijn inge-
bouwd in de demperbehuizing, kan de veervoorspanning worden bijges
teld in overeenkomst met de belasting door één van de drie tot vijf voor-
ingestelde posities te kiezen.

RECHT GEWIKKELD

TOELOPENDE GEWIKKELD

KOMBINATIETYPE

LUCHT-GESTEUNDE TYPE

NOKTYPE BIJSTELLER

l 1 | )

i

11 ¥ v
ZACHT ¢ === HARD
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Schroefdraadtype

Bij dit type wordt de veervoorspanning bijgesteld door een stelmoer te
verdraaien zodat de veerlengte en spanning groter of kleiner wordt. Na-
dat de gewenste voorspanning is bereikt, wordt een borgmoer tegen de
. stelmoer aangedraaid om te voorkomen dat deze van positie veranderd.
Elk model heeft een ven minimum en maximum veerlengte

(veervoorspanning). Deze afmetingen dienen strikt in acht genomen te
worden.

Als de voorgeschreven minimum en maximum waarden niet in acht ge-
nomen worden, kunnen de wikkelingen van de veer bij volledige kom-

pressie blijven steken of de bevestigingen van de veer bij volledige
~ uitvering losraken.

Afstandsbedieningstype

Het op afstand bediende instelmechanisme voor de veervoorspanning
wijzigt de stand van de veerzitting middels hydraulische druk. Een stel-
knop op het, op een handige plaats gemonteerde, bedieningsmechanisme
drukt tegen een membraan die op zijn beurt hydraulische vloeistof door
de leiding naar de schokdemper perst. Dit hydraulische systeem, geheel
gescheiden van het schokdempersysteem, vergroot of vermindert de veer-
lengte zodat de gewenste voorspanning wordt bereikt.

Demperafstelling _
In olieschokdempers regelt een afstelmechanisme de oliestroom door het
veranderen van de diameter van de opening.

Op bepaalde typen (hier niet afgebeeld) wordt het dempende vermogen
geregeld door de voorspanning van de klep bij te stellen.

Door de diameter van de opening te verminderen, zal de weerstand en
stugheid van de schokdemper toenemen.

Door de diameter van de opening te vergroten, zal de weerstand en stug-
heid van de schokdemper afnemen.

SCHROEFDRAADTYPE

STELMOER

BORGMOE

VEERLENGTE

STELKNOP

MEMEBRAAN
VEERSTELLER

VEERSTELLER

UITWAARTSE SLAG

" ™o (1)
P @ (2)
e ’ DIAMTER VAN
~ b {3+ © DE OPENING
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7
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SCHOKDEMPER
VERWIJDEREN
Ondersteun de motorfiets stevig en verhef het achterwiel boven de grond

Verwijder de bevestigingsbout(en) of moer(en}; verwijder vervolgens de
schokdemper,

MONTEREN

Monteer de schokdemper 2an het bovenste bevestigingspunt en let daarbij
op de juiste richting van montage.

Verhef het achterwiel hoog genoeg om montage van de onderste bevesti-
gingen mogelijk te maken. Schuif de bevestigingen op hun plaats.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het verwijderen/mon-
teren van Pro-Link en Pro-Arm systemen.

_ UITEENNEMEN

Av Ak~ cpwNG

. Bepaalde typen schokdempers bevatten stikstofgas onder ho-
ge druk.

* Neem met gas gevulde schokdempers niet uiteen

* Laat het gas uit de schokdemper ontanappen alvorens deze weg
te gooisn,

* Om spanningsverties te voorkomen dient u de veer niet verder
dan nodig in te drukken tijdens het verwijderen.

Verwijder de schokdemper.
Druk de veer in en verwijder de schokdemper.

Gebruik van het schokdemperkompreasietoestel:
Monteer het schokdemperkompressietoestel op de achterschokdemper.

Bij sornmige kompressietoestellen dient u adapters voor het monteren
an het hulpstuk te gebruiken. '

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het juiste type kom-
pressietoestel.

Monteer de schokdemperkompressiehouder grondig op het veeruitein-
de dat zich bevindt bij de borgmoer of aanslagring.

Verdraai de hendel van het kompressietoeste] om de veer langzaam on-
der druk te zetten,

Gebruik can de hydraulische pers:
Monteer het veerkompressiehulpstuk en druk de veer in met de hydrau.
lische pers.

Gebruik altijd het voorgeschreven gereedschap voor het indrukken van
de veer. Zie hiervoor het model specifieke werkplaatshandboek.

* Bij gebruik can een hydraulische pers voor het indrukken van
de veer kan de veer of schokdemper uit de pers springen het.
geen ernstig persoonlijk letsel kan veroorzaken.

Bepaalde typen schokdempers zijn uitgevoerd met een aznslagring ter.
wijl andere zijn uitgevoerd met een borgmoer.
Zie hiervoor het model specifieke werkplaatshandboek.

SCHOKDEMPER

=— KOMPRESSIETOESTEL
5 TOOL
ACHTERSCHOKDEMPER

ROUDERMOER

VEER
KOMPRESSIETOESTEL
SCHOKDEMPER

YEERKOMPRESSIETOESTEL

VEER
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L

Borgmoer veruwijderen
Druk de veer in en draai de borgmoer los. Verwijder vervolgens de on-
derste en bovenste bevestiging en de veer zelf.

Aanslagring verwijderen
Druk de veer in en verwijder de aanslagring.

Verwijder de veer.

INSPEKTEREN

Veer
Leg de veer op een viakke ondergrond en meet de vrije lengte.

Vervang de veer als deze vervormd of gescheurd is, of als de vrije leng-
te beneden de slijtagegrens komt.

Schokdemper
Houd een met gas gevulde schokdemper wit de buurt van vuur of hitte.

A Wi,

N —

(37oo.) KOMPRESSIETOESTEL
SCHOKDEMPER
P

E*e=) HULPSTUK
KOMPRESSIETOESTEL
SCHOKDEMPER

AANSLAGRING

. Verhitten van een met gos geoulde schokdemper kan een ont.
lpl.:fﬁng veroorzaken en dagrdoor eventued! ernstig persoon-
ijle letael,

' Probeer een schokdemper nooit uiteen te nemen als het model
specifieke niet de daarvoor te volgen pro-
cehrewwu&wmhmwmumn
tot het vrijkomen can ges onder hoge druk, hetgeen persoon.
lijk letoel kan ceroorzaken,

VEER

i

VRIJE LENGTE

Kontroleer de demper op vervorming of olielekkage en vervang indien
noodzakelijk.

Kontroleer de demperstang op rechtheid en trapvormige slijtage en ver.
vang indien noodzakelijk.

Kontroleer het demperstootrubber op vermoeidheid of beachadiging en
vervang indien noodzakelijk.

DEMPER

&

STOOTRUBBER
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Kompressiekrucht (alleen gas-gevulds demper)
Inspekteer de demperstang en vervang de demper als deze verbogen
of beschadigd is.

Markeer de demperstang bij de eerste voorgeschreven kompressieslag
(bv. 10 mm) waar deze uit het demperhuis steekt.

Zie het mode! specifieke werkplaatshandboek voor de kompressiekracht
en de voorgeschreven kompressieslag,

Indien de benodigde kracht onder de slijtagegrens ligt, lekt er gas.
Kontroleer de bovenste verbinding en kraag op slijtage op beschadiging

~en vervang indien noodzakelijk.

Kontroleer de rubber bus op slijtage of beschadiging en vervang indien
noodzakelijk.

OPMERKING

l VOORGESCHREVEN
f KOMPRESSIESLAG

| J 1

¢ Smeer de glijvlakken van de kraag en de bus met het voorgeschre-
ven smeermiddel en breng ze weer aan. _

» Indien een naaldroller of rollager zijn gemonteerd in plaats van
de bus en de kraag, dient u het model specifieke werkplaatshand-

boek raad te plegen voor de vervanging van deze onderdelen.

WEGGOOIEN VAN DE SCHOKDEMPER

Maak een putje in de demperbehuzing om het boorpunt aan te geven.
Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het preciese boorpunt.
Plaats de schokdemper in een plastik zak.

Zet de schokdemper rechtop in een bankschroef,

Breng een elektrische boor met een scherp 2-3 mm boortje door de open
kant in de zak. '

Gebruik een scherp boortje zodat zo weinig mogél.ijk wrijvingswarmte
wordt opgewekt.

Aw oo nn,

BOVENSTE BEVESTIGING

[ * Bij gebruik van een bot boortje kan er overmatig veel warmte
en spanning in de schokdemper worden opgewekt. Dit kan een
explosie veroorzaken.

* De schokdemper bevst stikstofgas en olie onder hoge druk.
Door de demperbehuizing dieper te doorboren dan aangege-
ven kan de olickamer worden doorboord. Onder hoge druk ont-
snappende olie kan persconlijk letsel veroorzaken

* Droog altijd een beschermbril om te voorkomen dat u metaol-
“schilvers in uw ogen krijgt als de gasdruk ontsnapt

OPMERKING
* De plastik zak is uitsiuitend bedoeld als een schild tegen het ont-

snappende gas.

Houd de zak rond de elektrische boor en laat de boor in de zak even drw
en; hierdoor zal de 2ak door de lucht van de boormotor worden opgebla.

zen waardoor voorkomen wordt dat de zak wordt gegrepen door het
boartje.

HET HIERONDER GETOONDE BOORPUNT

IS SLECHTS EEN VOORBEELD!

ZIE HET MODEL SPECIFIEKE WERKPLAATSHANDBOEK
VOOR HET PRECIESE BOORPUNT.

BOORPUNT

SCHOKDEMPER
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'Bij schokdempers die zijn voorzien van een stikstofgasventie! dient u
de ventielkern in e drukken om het gas te laten ontsnappen en vervol-
gens het ventiel van de schokdemper te verwijderen.

. Houd de ventielkern van u afgericht.

* Draag altijd een Beschermbril om te voorkomen dat u iets in
uw ogen krijgt.

INEENZETTEN

Zet de schokdemper in elkaar in de omgekeerde volgorde van het uit.
eennemen, :

OPMERKING

I ¢ Indien de schokdemper een veer met niet gelijkmatige wikketin-
gen gebruikt, dient de veer in de juiste richting te worden gemon-

VEXNTIELKERN

' teerd. Zie het mode! specifieke werkplaatshandboek voor de juiste
, montagerichting.

Alleen hydraulische pera:

Druk de veer in met een hydraulische pers totdat de aanslagring kan
worden gemonteerd. '

Zie het mode} specifieke werkplaatshandboek.

Monteer de aanslagring in de groef van de schokdemper.
Let er op dat de aanslagring stevig in de groef zetelt.

A ka1 v,

* Indien de klemring niet goed zetelt, kan de schokdempermon.
tage onverwacht uiteen komen, hetgeen ernstig persoontijk let-
sel kan veroorzaken.

Y

. Dcmnmingkunwmﬁndcrmuhdcmowrmigwora
ingedrukt,

Gebruik altijd een schokdemperveer kompressietoestel voor het indruk-
ken van de veer op schokdempers waarbij een stang in de onderste of

bovenste bevestiging is geschroefd.

* Bij het indrukken van de veer met gebruik van een hydraulic
I ache pers kan de veer of schokdemper uit de pers springen het.

geen ernstig persoonlijk letset kan veroo

Monteren van de bevestiging:

Reinig de borgmoerschroefdraden alvorens de onderste bevestiging te
monteren,

Breng de borgmoer aan op de demperstang en draai deze 2o ver moge-
lijk met de hand vast.

Breng een sluitmiddel aan op de schroefdrasd.
Monteer de onderste bevestiging op de schokdemper.

Houd de onderste bevestiging vast en drasi de borgmoer vast met het
voorgeschreven aanhaalkoppel.

LET OP

* Door een vastgezette borgmoer los te draaien of te verwijde-
ren kan de schokdempermontage onverwacht uiteen komen en

HULPSTUK - .
KOMPRESSIETOESTEL
HYDRAULISCHE PERS
N
VEER
i
<< AANSLAGRING
BORGMOER ONDERSTE BEVESTIGING

SCHOKDEMEPER
KOMPRESSIETOESTEL

Qm SCHROEFDRAAD

daardoor ernatig persoonlijic letsel veroorzaken.

M
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ACHTERWIELOPHANGING

ACHTERVORK

Zie het model specifieke werkplaatshandboek van het desbetreffende mo-

del voor het verwijderen, uiteenemen, ineenzetten en monteren van de
achtervorken.

INSPEKTEREN

Verwijder de kettingeleider, kettingeleideplaat en remtorsiestang (mits
aanwezig).

Indien de motorfiets van het as-aangedreven type is, dient u de rubber
hoes te verwijderen.

Kontroleer de verwijderde onderdelen op slijtage of beschadiging en ver-
vang indien noodzakelijk.

Kontroleer de middenpen/afstandspen (mits aanwezig) op slijtage, inker-
vingen of krassen en vervang indien noodzakelijk.

PRO-LINK OPHANGINGVERBIN-
DINGSSTUK

OPMERKING

- KETTINGELEIDER

* Markeer de ophangingsverbinding alvorens deze uiteen te nemen,
De schommelarm en de koppelstang hebben vaak een vastigestel-
de montagerichting die aangehouden dient te worden. Indien dit
niet wordt gedaan, kan de hoogte van de motorfiets worden ge-
wijzigd en‘of bepaalde delen in de weg komen te ztten van het

frame.

VERWIJDEREN

Verwijder het volgende:

¢ Achterwiel

* Bouten aan de framekant van de koppelstang.

* Onderste bevestigingsbouten van de achterschokdemper.
* Bouten van de schommelarm aan de achtervorikant

INSPEKTEREN

Kontroleer de schommelarm en de koppelstang op vervorming. scheu-

ren en andere beschadiging en vervang indien noodzakeijjk.

ONDERSTE BEVESTIGINGSBOUT
SCHOMMELARM

KLEMBOUT

KOPPELVORK
BEVESTIGINGSBOUT

SCHOMMELARM

KOPPELVORK
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20. FRAME/BODYPLATEN

ONDERHOUDSINFORMATIE 20-1  BESCHRIJVING 20-2
STORINGZOEKEN - - 201  INSPEKTEREN 20-4
ONDERHOUDSINFORMATIE

. ® Alhoewel het wellicht mogelijk is om een ietwat verbogen frame recht te buigen of om een gescheurd frame te lassen, ishet toch beter om

een beschadigd frame te vervangen.
¢ Plastik bodyplaten kunnen over het algemeen niet worden gerepareerd en dienen derhalve vervangen te worden. - ]
® Het is mogelijk dat een frontale botsing het balhoofd van het frame verbuigd, maar dat de vork, het wiel en zelfs de as hierbij ongeschonden blijven.

STORINGZOEKEN

» Een defekt in de voorwielophanging, sturing of achterwielophanging kan het frame dusdanig beschadigen dat vervanging noodzakelijk is.
+ Zie hoofdstuk 18 voor het inspekteren van de voorwielophanging of de stuurinrichting.
» Zie hoofdstuk 19 voor het inspekteren van de achterwielophanging.

Abnormale motortrilling

Gescheurde of beschadigde motorbevestigingen
Gescheurde, beschadigde of verbogen lasgedeelten
Verbogen of beschadigd frame

Motorstoring

Abnormaal geluid tijdens het rijden (kloppen of kraken)
¢ Beschadigde of verbogen motorbevestigingen

¢ Beschadigde lasgedeclten

* Beschadigd of verbogen frame

Stuurt noar één kant tijdens accelereren of afremmen

¢ Verbogen frame

¢ Verbogen vork
¢ Verbogen achtervork
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_Kontroleer de scharnierpennen, stofkeerringen, bussen en/of lagers op

slijtage of beschadiging en vervang indien noodzakeljjk.
Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de procedure voor
het vervangen.

Zie het mode specifieke werkplaatshandboek indien de motorfiets is uit.
gevoerd met naaldla.g-e{s of rollagers.
™.

MONTEREN

Smeer alle scharnierpunten met molybdeendisulvidevet.

Vul de smeerfittingen (mits aanwezig) met vet.

Zet de ophangingaverbinding weer ineen met alle onderdelen in de Jjuiste
richting en drasi de scharnierbouten losjes aan,

Monteer de ophangingsverbinding weer aan het frame en draai alle bouten
2an met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

» het model specifieke werkplaatshandboek voor de Juiste aanhaalge.
gevens.

M

SCHARNIERPEN

STOFKEERRING

SMEERFITTING

KOFPELVORK

SCHARNIERBOUT
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FRAME!BODYPLATEN

RUGGEGRAATTYPE

Dit type frame is opgebouwd uit een kombinatie van geperste staalplaat
en stalen buizen. ,

Het voornaamste toepassingsgebied van dit elementaire ontwerp is scoo-
ters en Honda's eerdere motorfiets modellen. Dit type konstruktie stast
een vrij grote vrijheid in het verdere ontwerp van de fiets toe, en kan
op vrij ekonomische wijze worden geproduceerd.

DIAMANDFRAME

Het onderste gedeelte van de neerwaartse buis is niet verbonden met
de andere framebuizen. De motor vormt het laatste gedeelte van de fra-
mestruktuur,

Bevestiging van de motor versterkt het frame, -

Het diamandframe wordt hoofdzakelijk gebruikt voor kleine en midden-
formaat vervoermiddelen vanwege de eenvoud van de struktuur, het
lichte gewicht en z’n uitstekende hanteerbaarheid.

ENKELE WIEG FRAME

Het enkele wieg frame heeft één neerwaartse buis en één hoordbuis 2an
de voorkant van de motor. De framestruktuur omsluit de motoronder-
delen. Vanwege z'n lichte gewicht, grote sterkte en hanteerbaarheid,
wordt dit frame hoofdzakelijk toegepast in off-road modellen en licht-
of middeigewicht on-road sportmodellen.

DUBBELE WIEG FRAME

Het dubbele wieg frame is vergelijkbaar met het hierboven beschreven
enkele wieg frame, maar heeft twee neerwaartse buizen en twee hoofd-
buizen, waardoor dit ontwerp wordt gekenmerkt door grotere stijfheid.
Van sommige modellen kan een gedeelte van de neerwasrtse buis worden
gedemonteerd om het verwijderen van het motorblok mogelijk te ma-
ken. Dit frametype wordt voornamelijk gebruikt voor on-road motor-
fietsen met een grote cilinderinhoud.

HOOFDBUIS

NEERWAARTSE BUIS

HOOFDBUIZEN

NEERWAARTSE
BUIZEN
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FRAME!/BODYPLATEN

BESCHRIJVING

Het frame van motorfietsen, scooters en ATV's fungeert als een geraamte waaraan alle andere onderdelen zijn bevestigd. Trilling en belasting
veroorzaakt door zowel de motor als de wielophanging werken tijdens het rijden in verschillende hevigheid en vorm in op het frame. Deze krach-
ten zijn een belangrijke faktor bij het besluiten van het uiteindelijke ontwerp van een frame.

De diverse fr#:ne-&"ﬁverpen kunnen giobaal worden onderverdeeld in een aantal algemene categorieén. Het type frame voor een bepaald model
wordt gekozen op basis van de cilinderinhoud, het gebruik waar het vervoermiddel voor is besternd, de onderhoudshanteerbaarheid, ekonomi-
sche overwegingen en zelfs visuele aspekten.

De materiaalkeuze van een frame is gebaseerd op gelijksoortige overwegingen. Aluminjum frames worden uitsluitend gebruikt voor sporttype
on-road motorfietsen met een over het algemeen middelmatig tot grote cilinderinhoud. Vrijwel alle andere frames zijn gemaakt van metasl.
Aluminium legeringen zijn lichter dan staal van vergelijkbare sterkte, maar zijn logger en duurder in de produktie.

Het optimale frame voor een bepaal model bestaat uit een zorgvuldig overwogen kombinatie van een verscheidenheid aan buizen, geperste staal.
vormen en giet- of smeetwerk.

Veel van de eerdere Honda modellen gebruikten hoofdzakelijk een frame opgebouwd uit ronde buizen.
-Later modellen tot 305 cc gebruikten een frame dat overwegend of geheel was opgebouwd uit geperste staalplaat.

Sommige van de huidige frame's zijn vrijwel geheel samengesteld uit ronde staalbuizen van verschillende maten en dikte. Andere bestaan dsar-
entegen voornamelijk uit vierkante staalbuizen. De meeste aluminium frame-onderdelen hebben de vorm van rechthoekige buizen, hoewel enkele
van deze ook vierkant zijn. De aluminium delen die de meeste belasting te verduren krijgen zijn vaak vrij complexe konstrukties ontworpen
om aan een aantal specifieke eisen te voldoen. Het merendeel van de aluminum en stalen frames bevatten enige geperst stalen of gegoten gedeel-
ten voor het vormen van sterke en kompakte buiskoppelingen, en voor extra stevigheid op scharnierpunten of belangrijke bevestigingspunten.

Ronde buizen hebben een gelijke sterkte in alle richtingen. Vierkante of rechthoekige buizen (zowel als andere variaties) hebben aparte sterkte
_ eigenschappen in de verschillende richtingen. Als een maximale sterkte in vertikale richting benodigd is en de sterkte in horizontale richting
van minder belang is, wordt een rechthoekige buis met een grotere sterkte in de gewenste richting gekozen. Ook kan door het veranderen van
de buiskombinatie het gewicht van een frame worden teruggebracht.

Rechthoekige aluminium buizen met een dunne wand worden versterkt door het toevoegen van interne versterkingsribben en gefabriceerd vol-
gens extrusie methode. Sommige modellen gebruiken speciaal aangepaste vijf- of zeshoekige geéxtrudeerde buizen {(met interne versterkingsrib-
ben) voor een verbeterde sterkte-tot-gewicht verhouding, grotere stugheid in één of meer richtingen en, in sommige gevallen, om een meer
kompakte en onbelemmerde rijpositie mogelijk te maken.

De verschillende materialen, vormen en afmetingen die worden toegepast in de frame’s zijn direkt verbonden met de ervaringen die Honda
opdoet met z'n gestadige deelname aan de internationale motorrace programma's. Nieuwe kennis en ervaring opgedaan op het racecircuit wordt
gekombineerd met gegevens van andere testen en gebruikt in het ontwerp en de konstruktie van nieuwe modellen en fabrikageprocessen.

""" - RECHTHOEKI
ZWAKST rsseese GEEXTRUDEEGREDE AANGEPASTE ZESHOEKIGE
ALUMINIUM BUIS GEEXTRUDEERDE ALUMINIUM BUIS
RECHTHOEKIGE
RONDE BUIS BUIS
] 4 ¢

sy, "~
-@. - - -*o - RIB
A
. T 0.0
GELIJKE STERKTE IN

ALLE RICHTINGEN AANGEPASTE VIJFHOEKIGE

VERSCHILLENDE STERKTE GEEXTRUDEERDE BUIS
AFHANKELLUK VAN DE RICHTING
WAAROP KRACHT WORDT UITGEOEFEND

Het frame dient ook voor het opvangen van trillingen opgewekt door de motor en, tot op bepaalde hoogte, het wegdek. Het verschil in de funda-
mentele framestruktuur wordt bepaald op basis van het motortype en het gebruik wasrvoor de motorfiets bedoeld is,

Twee slechts lichtelijk afwijkende frame ontwerpen kunnen bij gebruik van dezelfde motor aanzienlijk afwijkende eigenschappen ten aanzien
van het opvangen of opwekken van trillingen hebben, waardoor het ene ontwerp bruikbaar en het andere onbruikbaar wordt. De uiteindelijke
framestruktuur van een motorfiets wordt dearom gekozen naar aanleiding van het motortype en het specifieke doel waarvoor het model is ge-
maakt, zodat onplezierige trillingen en voortijdige moeheid van strukturele frame delen wordt voorkomen.

Op basis van verschillen in hun primsire struktuur worden frames als volgt onderverdeeld.
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FRAME/BODYPLATEN

ALUMINIUM FRAME

Het alumninium frame is lichter van gewicht dan het stalen frame. Het
gebruik van vierkante tussenbuizen biedt grotere sterkte in de richting
van de grootste belasting. Het subframe van sommige modellen kan
worden verwijderd Zodat een verbeterde toegang voor onderhoud ont-
staat. Dit frame wordLh\oofdzakelﬁk gebruikt voor sportmodel on-road
motorfietsen. ~

INSPEKTEREN

Kontroleer het frame op zichtbare beschadiging of verbogen buizen.
Zet het stuur recht en kontroleer de uitlijning tussen het voor- en ach-
terwiel. i

Als het achterwiel niet goed uitgelijnd is met het voorwiel, dient u te
-ontroleren of de kettingspanners juist zijn bijgesteld.

Als de bovenkant van het achterwiel naar één van beide kanten helt,
dient u te kontroleren of de linker of rechterarm verbogen of verdraaid
is vanuit het horizontale gezichtspunt van het armgedeelte van de
achtervork. Kontroleer de uitlijning van de bevestigingen van de ach-
" terschokdempers op dezelfde wijze (op modeilen met twee schokdempers).

Breng een doordringmiddel aan op de scheuren.

OPMERKING

o Zie de gebruiksaanwijzing van de fabrikant van het doordringrmud- !
del voor het juiste gebruik en de inspektieprocedure. l

Indien er barsten in de laklaag van het frame te zien zijn, dient u goed
te kontroleren of de beschadiging alleen de opperviakteiaag of ook het
onderliggende frame zelf betreft:

SUBFRAME

—
it E_

Wieluitlijning .

i
[l
U

Voorsanzicht Achteraanzicht

SCHEUREN SCHEUREN
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21. ELEKTRISCHE FUNDAMENTEN

ONDERHOUDSINFORMATIE - 211  ELEMENTAIRE ELEKTRISCHE .
ELEMENTAIRE ELEKTRONIKA 21.6  DIAGNOSTIEK 21-14
ELEKTRISCHE SYMBOLEN 21-13

Dit hoofdstuk beschrijft de veligheidsvoorschriften en elementaire informatie die nodig is voor onderhoudswerkzaamheden aan de elektrische’
systemen. Andere hoofdstukken waarin elektrische systemen worden behandeld, bevatten niet de basisinformatie gegeven in dit hoofdstuk. Lees

- dit hoofdstuk daarom zorgvuidig door zodat u volledig op de hoogte bent van alle veiligheidsvoorschriften en diagnosemethoden alvorens met-

het onderhoud aan te vangen.

ONDERHOUDSINFORMATIE
® Maak alleen onderlinge draadverbindingen tussen draden van de- 8 Bij het meten van het voltage en de weerstand van de draadpo-
zelfde kleur. Bij bepaalde gevallen waar wel draden van een ver- len m.b.v. meetpennen dient u de pennen vanaf de achterzijde in
schillende kleur worden verbonden, zal er altijd een gekleurde band de stekker te steken, Bij waterdichte stekkers dient u de pennen
bij de stekker te zien Zjn. vanaf de voorkant naar binnen te steken zodat de drzadaansluj-
= g{aall:f ;I!e:ln onderlinge stekkerverbindingen tussen stekkers van ting niet geopend hoeft te worden.
ezelfde kleur.

& Bij draden met een streep zal de kleur van de streep de kleur van
het draad aangeven.

TESTNAALDEN WATERDICHTE STEKKER

GROEN BUISJE ) WIT

/ RODE STREEP

GROEN ® Bij het sansiuiten van de accu dient eerst de positieve accupool

te worden aangesloten.
8 Smeer de accupolen na sansluiting met een schoon vet. Let er op

dat de beschermkap goed op de pool vastat.

WIT/RODE STREEP
BLAUW

& _
® Ontkoppel altijd de negatieve kabel van de accu alvorens met on- >

.
derhoud aan een elektmsch onderdeel te beginnen.

® Pas op tijdens het ontkoppelen van de kabel niet het frame aan ~ %
“,

te raken met het gereedschap. >
i %

a Na het beéindigen van het onderhoud dient u te kontroleren of
alle beschermkappen goed op de polen zitten.

T
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® Indien een zekering doorbrandt. dient u de oorzaak op te zoeken
en te repareren. Vervang de zekering met één van de korrekte
waarde. .

B Haal stekkers alleen van elkaar los als de kontaktschakelaar op
- OFF is gezet.
® Alvorens stekkers van elkaar los te halen, dient u eerst te kon-
troleren of stekker van het insteek- of omhoogtrektype is.
® Bij het ontkoppelen van vergrendelde stekkers dient u eerst licht
op de stekker te drukken en vervolgens de vergrendeling Jos te
halen alvorens de stekkers van elkaar te trekken.

21-2

® Trek alleen aan de stekkers zelf bij het ontkoppelen van een stek-
kerverbinding. Trek nooit aan de draden.

JUIST VERKEERD

O X

® Let erop dat de beschermingen de stekkers geheel bedekken.

® Steck een stekker aitijd volledig nasr binnen.

® Bij stekkers met vergrendelingen dient u te kontroleren of de ver.
grendeling goed vast zit,

® Zorg ervoor dat de draadhundels goed aan de motorfiets vastzitten

T 0

® Alvorens u een stekker aaneluit, dient u eerst te kontroleren of
alle pennen recht zijn en de draadpolen intdkt zijn en goed vast
zitten.

.8 Indien een pool iz gecorrodeerd, dient u deze alvorens aansluiting

goed te reinigen.




m

ELEKTRISCHE FUNDAMENTEN

® Kontroleer alvorens montage of er gescheurde beschermhoezen
of te grote, slecht passende vrouwelijke polen zijn.

FOUT

{}IJ
X

® Beschadigde draden dienen altijd vernieuwd te worden.

FOUT

® Druk een stekker altijd aan totdat u een “klik” geluid hoort.
® Kontroleer dat de stekkerhoezen de polen geheel bedekken.

® De hoezen van vertikaal geplaatste stekkers dienen een afvoer-
gaatje te hebben,

AFVOERGAATJE

8 Bevestig de draden en bedradingsbundels aan het frame met draag-
banden op de daarvoor aangegeven plaatsen. Monteer de banden

zodat alleen de geisoleerde oppervlakken kontakt maken met ge
draden of bedradingsbundels.

GOED FOUT FOUT

O X

¥ B g

8 Druk een draad nooit tegen een lasnaad of tegen het einde van
z'n klem.

GOED FOUT

X
e o

® Kontroleer dat de bedradingsbundels na te zijn vastgezet niet in
kontakt kunnen komen met verhitte onderdelen.

® Bescherm draden en bedradingsbundels met minimaal twee lagen
tape of met een bedradingsbundelbeschermbuisje indien kontakt
met een scherpe rand of hoek onvermijdelijk is.

(#3]

21-



Al sV E LA DVEARLY A \JIVAISMAVE ALY & LalY
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® Kontroleer dat de bedradingsbundels overal stevig zijn vast- ® Leid bedradingsbundels zodanig dat scherpe randen. hoeken of
geklemd. . uitsteeksels als bouten en schroeven worden vermeden.
GOED FOUT
A

UL

8 Om de bedradingsbundel of een slang van een klembevestiging
te ontkoppelen, dient u het lipje te openen met een schroevedraaier.
Bij het sluiten van de klembevestiging dient u er goed op te

® Plaats doorvoerbuisjes goed in hun gaten.

drukken totdat u “klik” hoort. Een klembevestiging die van het GOED FOUT
frame is verwijderd, mag niet opnieuw gebruikt te worden. O : X
¢ g ?
LIPJE LIPJE B bundels
® Buig of verdraai bedradin, iet.
SCHROEVEDRAAIER we oty gebumceta me
GOED FOUT

® Kontroleer na het vastzetten dat de bedradingsbundel niet in de

weg zit van schuivende of anderszins bewegende onderdeien. O X

& Alvorens meetpennen te gebruiken, dient u eerst de gebruiksaan-
wijzing te lezen.

LET OP

o Laat onderdelen die halfgeleiders bevatten nooit vallen.
Halfgeleiders zijn erg kaetsbaar en gevoelig voor schokken,
Door een halfgeleider te laten vallen, kan deze beschadi-
gen of geheel verloren gaan.
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® Zorg er voor dat draden of bedradingsbundels niet door andere on-

derdelen tijdens montage worden vastgeklemd of afgekneld.

® Leid draden en bedradingsbundels zodanig dat deze niet te strak maar
ook niet te los zitten als het stuur geheel van rechts naar links wordt
gedraaid.

® Vermijd plaatsing van de draden en bedradingsbundels rond scher-
pe of krappe hoeken.

® Leid de bedradingsbundels zodanig dat deze niet te strak en niet te
los zitten. .

R,

|
i
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ELEMENTAIRE ELEKTRONIKA

Alle stoffen, ongeacht of deze nu een vaste, vioeibare of gas vorm heb-
ben, zijn opgebouwd uit molekulen, en elke molekuul bestaat op zjjn beurt
weer uit atomen. Elke atoom bevat een kern, welke bestaat uit proto-
nen, neutronen en elektronen die rond de kern cirkelen.

Elektriciteit stroomt als deze elektronen vrijelijk uit hun baan bewegen.
Bepaalde stoffen worden geleiders als er een groot aantal vrije elektro-
nen zijn, en andere stoffen worden isolators als er geen vrije elektronen
Zijn. Het is algemneen bekend dat indien een glasfragment over een zjjden
doek wordt gewreven, er zogeheten “statische elekuriciteit” wordt op-
gewekt, waardoor papier door de déek wordt aangetrokken. Dit gebeurt
omdat de vrije elektronen in glas in het zijde trekken tengevolge van
de hitte die ontstond door het wrijven. Hierdoor neemt het glas een
negatieve lading aan en de zijden doek een positieve.

VLOEIEN VAN STROOM

Als een positief geladen stof en een negatief geladen stof in kontakt wor-
den gebracht met een geleider, zullen de vrije elektronen vioeien van
het negatief naar het positief geladen materiasl Dit overvioeien van elek-
tronen wordt “eletriciteit’’ gencemd. Voor lange tijd nam men aan dat
elektrische stroom van de positieve kant van de bron nasr de negatieve
kant vloeide. Toen men uiteindelijk ontdekte dat elektronen in tegen-
gestelde richting vloeien, was het reeds te laat om'bestaande publikaties
op elektronikagebied te veranderen. Als een gevolg hiervan, stellen tech.
nische publikaties dasrom tegenwoordig uit praktische overwegingen dat
elektrische stroom weliswaar van de positieve naar de negatieve kant
vloeit, maar de elektronen van de negatieve naar de positieve kant.

Het is praktisch om het vloeien van elektrische stroom te beschouwen
als het vloeien van water.

Het aantal elektronen dat in één sekonde een gegeven punt van een cir-
cuit passeert, geeft de stroom die door het cireuit stroomt aan. De hoe-
veelheid vloeiende stroom wordt gemeten in “Ampéres (A)”'.

21-6
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WISSELSTROOM EN GELIJKSTROOM

Alle elektrische onderdelen worden gevoed met wisselstroom of ge-
lijkstroom, ook wel AC of DC genoemd overeenkomstig de Engelse
afkortingen.

De fundamentele eigenschappen van deze twee stroomsoorten zijn to-
taal verschillend en het is uit het cogpunt van succesvol onderhoudswerk
van groot belang dat u een goed begrip van het verschil hiertussen heeft.

Wizsselstroom

Wisselstroom (AC) verandert kwa voltage en polariteit met het verstrij-
ken van de tijd. Wisselstroom vioeit eerst in één bepaalde richting totdat
het hoogste voltage wordt bereikt. Hierna neemt het voltage af tot nul
en keert de richting, oftewel polariteit, zich om. Het voltage neemt op-
nieuw toe tot het hoogste punt, om vervolgens weer af te nemen tot nul
en de richting weer om te keren. Het vloeien van het hoogste positieve
voltage naar het hoogste negatieve voltage en vervolgens weer terug
naar het hoogste positieve voltage wordt een cyclus genoemd.

Bij motorfietsen wordt alle elektriciteit opgewekt in wisselstroom vorm.
Wisselstroom kan echter worden omgezet in gelijkstroom door middel
van gelijkrichting. De stroom kan dan worden doorgegeven aan onder-
delen die op gelijkstroom werken. Sommige modellen gebruiken bijvoor-
beeld gelijkstroom voor hun komplampen, terwijl ander hier weer
wisselstroom voor gebruiken.

De lampen van koplampen die op wisselstroom werken, doven zodra de
spanning nu!l is en lichten weer op zodra de polariteit is omgekeerd. De
snelheid waarmee deze AAN-UIT cyeclus zich herhaalt in één sekonde
wordt frekwentie gencernd en ligt zo hoog dat deze niet waarneembaar is,

Gelijkstroom--..

Gelijkstroom is een stroomsoort waarvan het vermogen en de richting
konstant blijft, zoals te zien in de illustratie hiernasst. Geljjksturoom wordt
ook wel DC genoemnd, overeenkomstig de Engelse afkorung. Accu's en
batterijen leveren allen gelijkstroom.

Gelijkstroom heeft in tegenstelling tot wisselstroom de volgende eigen.

schappen.

* (elijkstroom kan worden opgeslagen in batterijen of accu's en wor-
den ontladen op elk gewenst tijdstip (wisselstroom kan niet worden
opgeslagen).

¢ Gelijkstroom is in staat grote stroomstoten te leveren {Goed voor start.
motors).

* Het voltage van gelijkstroom kan niet worden verhoogd of veriaagd.
(fHet voltage van wisselstroom kan worden gewijzigd m.b.v. een trans.

ormator.)

WISSELSTROOM
@ 1 CYCLUS
T
oF
VIRV, It
@ TiJD

v

T
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A
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GELLJKSTROOM
@
T STROOM
0
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VOLTAGE

Zoals getoond in de illustratie hier rechts, zal er water vioeien van vat
A naar vat B indien de beide watervaten op elksar worden aangesloten.
Deze stroom is het gevolg van een drukverschil tussen de twee vaten.

--------- §- DRUKVERSCHII,
; (HOOGTEVERSCHIL)
“\‘. > l%\

VLOEIRICH'I‘IN,;?.‘;}_-'-'

VAN WATER

-

—

Ditzelfde fenomeen is van toepassing op elektriciteit. .
Het spanningsverschil, dat het elektrische potentizalverschil wordt ge-

noemd, zorgt er voor dat stroom door een circuit vioeit.

De spanning van de stroom wordt aangeduid als voltage (V).

(VOLTAGE)

STROOMRICHTING VAN
ELEKTRICITEIT

WEERSTAND

Zoals we allen weten, stroomt water gemakkelijker door een wijde dan
een smalle pijp. Dit komt doordat de smalle pijp een grotere weerstand
heeft. Op dezelfde wijze vioeit elektrische stroom gemakkelijker door
een dik draad (geleider) dan door een dun drasd. De weerstand die de
hoeveelheid elektrische stroom die door een draad viceit beperkt, wordt
gemeten in de eenheid Ohm ().

Weerstand neemt toe naarmate het drasd dunner en langer wordt. ACCU
De weerstandswaarde kan worden gemeten met een ohmmeter. -
b e
DUN DRAAD DIK DRAAD
(GROTE WEERSTAND) (KLEINE WEERSTAND)
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DE WET VAN OHM

De hoeveetheid stroom die door een geleider vloeit in een gesloten cir-
cuit staat in verhouding tot het voltage dat wordt aangelegd op de ge-
leider. De relatie tuasen voltage, stroom en weerstand wordt de wet van
Ohm genoemd.

Indien, bijvoorbeeld, een 60 weerstand wordt verbonden met de + en
— polen van een 12V batterij, zal de stroom die door de weerstand vioeit
worden berekend m.b.v. de wet van Ohm.

Stroom = Voltage + Weerstand = 12 - 6 = 24

VERMOGEN

Elektriciteit wordt gebruikt voor het voeden van koplampen of start.
motoren, of om te worden omgezet in warmte.
De hoeveelheid werk die hiervoor nodig is, wordt uvitgedrukt in de een-
heid Watt. Veranderen van het voltage (Volt) of de stroom (Ampére) ver-
mindert of vermeerdert het elektrische vitgangsvermogen (Watt),
De relatie wordt als volgt berekend:

W = E.I (Vermogen = Voltage x Stroom)

ELEKTRISCH CIRCUIT

Zoals getoond in de illustratie hier rechts, zal indien er een lamp op de
accu wordt aangesloten de stroom in de richting van de pijl vioeien en
de lamp oplichten.

Het pad waarin de elektrische stroom vioeit wordt een cireuit gencemd.
Bij Honda motorfietsen, scooters en ATV's is de aardedraad van een
elektrisch cireuit aangesioten op de motor of het frame. Een cireuit waar-
van de negatieve pool wordt gesard, noemt men een “negatief geaard
type”.

Alle circuits in Honda motorfietsen, scooters en ATV's zijn van het hier
rechts getoonde negatief geaarde type.

(WET VAN OHM)

VOLTAGE (E)
WEERSTAND (R)

STROOM (I) =

STROOM = VOLTAGE ~ WEERSTAND

VOLTAGE = STROOM x WEERSTAND
=>
WEERSTAND = VOLTAGE - STROOM

A

s
AP ‘? .ﬁ

LY
%

()|
& w AARDE
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Serie-geschakeld circuit .
Een serie-geschakeld circuit is een keten waarbij de stroom van hetene (SERIE-GESCHAKELD CIRCUIT)
toestel naar het andere vloeit, met als eindpunt de 2arde. Er is slechts
€en stroombaan en het voltage wordt verdeeld naargelang de belasting, o> &d,f ool %,
De totale weerstand (2) kan berekend worden door eenvoudigweg alle 2O 2({O) =
weerstanden bij efkaar op te tellen, (B.v. R = Rl + R2) 2 2
: "‘-\w\ 2 L]
~ B
" Parallel-geschakeld circuit AKE
Een parallel-geschakeld circuit is een keten met twee stroombanen, één (PARALLE L’GESC‘I;I 'Y LD CIRCUI
positieve en één negatieve, De toestellen zijn sangesloten langs de twee < %
banen. Het voltage op elke belasting is hetzelfde omdat de stroom zich fz & @f‘.’
splitst. De stroom die naar elke belasting vloeit kan daarom als volgt £ 8 -
worden berekend: il = E ~ r1,i2 = E x 12, r > “'7'"" 12
De totale stroom (1) is de som van de stroom die naar elke belasting vioeit. r 3@@ &
] Y
; ' -y
S
HALFGELEIDER
De elektrische geleidbaarheid van halfgeleiders licht tussen die van ge- DIODE
leiders en isolators.
Alvorens de werking van halfgeleiders binnen circuits te bespreken,
dienen we eerst een elementair begrip te hebben omtrent de eigenschap-
pen van halfgeleiders.
Diode
Via een diode kan stroom slechts in één richting vioeien. Als de stroom
P : — STROOM VLOEIT
oor de diode stroomt, zal het voltage enigzins afnemen : ——— (NORMALE RICHTING)
o ——— STROOM VLOEIT NIET
(OMGEKEERDE RICHTING)
Zener diode
De zener diode zal net als de bovenstaande diode stroom siechts toestaan =
in één richting te vioeien. Indien echter een bepaald omkeervaltage wordt 8
bereikt, zal de stroom ineens in de omgekeerde richting vloeien. Zodra DIODE & ®
het voltage weer afneemt tot beneden de grenswaarde, zal het vioeien ZENER E 1
van de stroom in omgekeerde richting weer worden gestopt. .
' : OMKEERVOLTAGE
[ —
@ S ! o
«———= STROOM VLOEIT VOLTAGE
- —————— GEEN STROOM VLOEIT
BENEDEN HET OMKEERVOLTAGE]
e STROOM VLOEIT BOVEN
HET OMKEERVOLTAGE
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Thyristor (SCR)
Thyristors hebben drie polen: anode, kathode en gate. De stroom die RISTOR
vloeit tussen de anode en kathode polen wordt beschouwd als de posj- -
tieve richting, & )
Net als dioden, staan L 8troom niet toe in negatieve richting
te vioeien. Thyristors geleiden stroom uitsluitend van de anode naar de ANODE A K KATHODE
kathode pool indien za Zjn aangeschakeld.
G GATE
€ — ==~ GEEN STROOM VLOEIT
= = = =3 GEEN STROOM VLOEIT
De thyristor schakejt aan zodra een bepaalde hoeveelheid voltage op de
gate pool wordt aangebracht. Dit wordt het gatevoitage of ontstekings.
voltage genoemd.
de thyristor is aangeschakeld, is het niet meer nodig om voltage
Op de gate aan te blijven brengen en worden de elgenschappen van de A K
thyristor hetzelfde als die van een normale diode. ‘w
G !«—GATEVOLTAGE
» STROOM VLOEIT INDIEN
THYRISTOR IS
AANGESCHAKELD
- ———— GEEN STROOM VLOEIT
Transistor _
Een transistor heeft drie polen: emitter (E), collector (C), en basis (B). TRANSISTORSYMBOLEN
Er zZijn twee tYpen transistoren: PNP-en N PN transistoren.
PNP TYPE NFPN TYPE
E @‘ C E @ C
B B
E: EMITTER
C: COLLECTOR
B: BASIS
Indien er bij een PNP type transistor een positief voltage wordt aange-
bracht op de emitter en €en negatief voltage op de collector, zal er vrijwe!
geen stroom videien van de collector naar de emitter Indien het emit-
tervoltage jets boven het basisvoltage wordt gebracht en er een kjeine Ny
hoeveelheid stroom van de emitter nasr de basis vioeit, 2al er een grote Lo
oeveelheid stroom van de emitter naar de collector vioeien 1./*
BASISSTROOM |E
B =
C T
F . — y
\7—_—“ M_—_—
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Indien er bij een NPN type transistor een positief voltage wordt aange-
bracht op de collector en een negatief voltage op de emitter, zal er vrijwel
geen stroom vloeien. Indien een kleine hoeveelheid stroom van de basis
naar de emitter stroomt, zal er een grote hoeveelheid stroom van de col-
lectqr naar de emitter stromen

Op deze wijze verteant een transistor overeenkomsten met een versterker
inzover dat de hoeveelheid stroom van de eollector nazr de emitter wordt
geregeld door de basisstroom.

Transistoren hebben tevens overeenkomsten met schakelingen. Indien
er een basisstroom is, schakelt de transistor aan zodst stroom van de
collector naar de emitter kan vioeien. De transistor schakelt uit als er
geen basisstroom is.

Thermistor

Over het algemeen zal de weerstand van metalen, met inbegrip van ko-
per, toenemen naarmate de temperatuur stijgt. Bij een thermistor ligt
dit echter omgekeerd; naarmate de temperatuur toeneemt, neemt de
weerstand af. Als een stof wordt verhit, zal de akitviteit van de moleku-
len toenemen waardoor de stroom van vrije elektronen wordt beperkt.
Hierdoor zal de weerstand toenemen.

Bij een thermistor neemt het aantal vrije elektronen juist toe als de tem-
peratuur oploopt. In dit geval zal de aktiviteit van de elektronen het
stromen van de elektronen niet langer belemmeren waardoor de
weerstand afneemt.

21-12
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ELEKTRISCHE SYMBOLEN

De onderstaande symbolen zijn de meest algemeen gebruikte symbolen

Afkortingen gebruikt in schakelingen zijn als volgt:

ul

NO (Normaalgesproken open): Schakelaar staat open als

instelling

. . . ) NC (Normaalgesproken dicht): Schakelaar staat dicht als
in elektrische circuitschema’s. i instelling
ACCU AANSLUITING MULTIMETER ELEKTROMOTOR
® Geen Voltmeter Ohmmeter Ampéremeter
i Aangesloten | aansluiting
& 8 = —(m)-
T
e
POMP STEKKER STEKKER STEKKER (Plat type) 0OGPOOL
: P = # pennen KLEUR (Rond type)
- %Ii 8
. \_ .. | Vrouwelijke zijde Vrouwelijke zijde
A k Manlijk zj
Zhr'ggwem ) zﬁ?i%h" ¢ Manlijke zjde Manlijke zijde
KONTAKTSCHAKELAAR | KONTAKTSCHAKELAAR SCHAKELAAR SCHAKELAAR SCHAKELAAR
(Circuitsymbool) {Bedradingssymbool) (Twee-polig) (Drie-polig type) (Kombinatie-type)
—é §— Hi | |
Q0000 —No— & v— | HL S ? ?
HERR NO NC oo ¢'o 9'0Q
L) 1 t k]
ZEKERING RELAIS (NO type) RELALS (NC type) LAMP AARDE
—ac -
— N D—emm o © CT el é Lé ) J. &l—-l
Ll — -
DUBBELE = =
GLOEIDRAAD
DRIEFASEN DYNAM EENFASE DYNAMO PULSGENERATOR ONTSTEKINGSSPOEL | ONTSTEKINGSSPOEL
_ © | {Enkelvoudig type) (Dubbelvoudig type)
1] e P = | e
] e rit—
I—-rm'nm-l
VARIABELE SOLENOQIDE: D KONDEN-
BOUGIE WEERSTAND WEERSTAND SPOEL | LE SATOR
l %7 g 1
1 | T
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ELEMENTAIRE ELEKTRISCHE
DIAGNOSTIE

VOLTAGE METEN

Meten \;an het voltag} is een fundamentele methode om de onderdelen

van een circuit te inspekteren. Deze meting wordt uitgevoerd met de
volgende doelstellingen.

T Om te kontroleren of er voltage is. Gebruik hiervoor een testlampje.
2 Om de voltagewaarde te meten. Een voltmeter wordt gebruikt om
vast te stellen of het elektrische onderdeel normaal funktioneert.

VOLTAGE METEN MET EEN VOLTMETER
OPMERKING

VOLTMETER

S °

i
@

* Let er op dat het aardepunt schoon en verfvrij is. Gebruik een

bout die direkt op het frame is bevestigd.

Kies een bereik dat één schaal hoger ligt dan de gewenste voltagewaarde.

"oud de rode meetpen tegen het positieve eind en de zwarte meetpen
.égen het negatieve eind van het circuit. Het schema hier rechts toont
hoe de voltmeter het voltage meet dat door het lampje loopt. Voltme-
ters worden altijd parallel en nooit in serie aangesloten.

Yoorbeeld 1

Bestudeer eerst het circuitschema.

Indien de lampen B en C niet werken, maar A is in orde, dan is de sto-
ring te zoeken tussen de aardekontakten bij B en C en de schakelsar A,
Indien de lamp A eveneens niet werkt, dan ligt de oorzaak van het pro-
bleem tussen de aardepunten bij A, B en C en de kontaktschakelaar.

1.Indien de kontaktschakelsar op ON staat en de beide lampen B en
% niet werken, dient het voltage gekontroleerd te worden bij punt

2.Indien er geen voltage wordt gemeten bij punt @, dan dient u het
te kontroleren bij punt @ om vast te stellen of er een fout in de
aansluiting van stekker A zit. Indien er voltage wordt gemeten bij
punt @ en niet bij punt (), dan ligt bet probleem in de stekker A
verbinding.
Indier er zowel bij (D als @ voltage wordt gemeten, dan dient
schakelaar A te worden vervangen. .

21-14
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3. Indien er geen voltage bij & en @ is, dient u te kontroleren of er
voltage meetbaar is bij de punten @ en @.

« Indien er ook geen voltage bij ® en (O meetbaar is, dient u de be-
drading tussen de kontaktachakelsar en de accu te meten.

« Indien er voltage meetbaar is bij @ en @, dient u te kontroleren
of er een draadbreuk of kortaluiting bestaat in de bedradingsbundel.
Vemnieuw de bedradingsbundel indien noodzakelijk.

« Indien er voltage meetbaar is bij (® maar niet bij @, dient u te kon-
troleren of stekker B los zt.

Voorbeeld 2

Soms is het eenvoudiger om een onderdeel door te lichten door direkt
bij de ingangspolen te meten.

In dat geval dient de (+) meetpen in kontakt te worden gebracht met
de positieve ingangspool en de (~ ) negatieve meetpen met de aardedraad
van het onderdeel.

(ndien er geen voltage wordt gemeten, dan kunnen er twee mogelijke
oorzaken zijn. :

(D Geen voltage bij de positieve ingangspool.

(@ Een los aardedraad.

Oorzaak (D) dient te worden gekontroleerd door het voltage te kontrole-
ren tussen de ingangspool die naar de accu en de sarde leidt. Oorzaak

" (@ kan worden nagegaan door te kontroleren of er kontinuiteit tussen

de groene draadpool en de aarde is.

Voorbeeld 3 :

Het meten van het voltage is een vaak gebruikte methode om te kontro-
leren of een systeem juist funktioneert.

Indien een lamp bijvoorbeeld vaak doorbrandt, dient deze gekontroleerd
te worden met een wisselstroom-voltmeter om vast te stellen of er spra-
ke is van een overmatig voltage.

In dat geval meet u het wisselstroom voltage tussen de polen van de
lamp om te zien of het voltage binnen het voorgeschreven bereik ligt.

STEKKER B
Bl B
BEDRADINGSBUNDEL(3)

@ S‘II‘EK;KER A

| L

- -0
o4

ME

ZW-LRT —r{j/ ONDERDEEL \
3 .

v

GROEN VOLTMETER

| | L] 1|

GROEN
LICHTSPOEL
GROEN
4 = =
R ——
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WEERSTAND METEN

Weerstand is samen met voltage een basisgegeven voor het stellen van
een storingsdiagnose van een circuit en de daarin gelegen onderdelen.
Weerstand wordt gemeten met de volgende doelstellingen.
3 Om te kontroleren of onderdelen juist funktioneren,
De weerstandswaarde van een spoel (b.v. kontaktspoel) geeft aan of
deze defekt of in orde 1.,
2 Om te kontroleren of er een draadbreuk is.

Door de kontinuiteit te kontroleren kan worden vastgesteld of een
draad gebroken of in orde is.

Hoe weerstand te meten met een chmmeter.

OPMERKING

* Een juiste nulstelling van de ohmmeter is noodzakelijk voor het

* ‘'verkrijgen van korrekte meetresuitaten. Breng de twee meetpen-
nen met elkaar in kontakt en stel de chmmeter bij zodat deze 0
aanduidt (ohm symbool).

Daar de polariteit van aansluitpolen niet belangrijk is, kan willekeurig
welke meetpen tegen de pool worden gehoudern. Bij diodes is de polari-

teit wel belangrijk omdat deze stroom slechts toestaan in één nichting
te vioeien.

Anders dan bij het meten van voltage, is het bij bet meten van weerstand
noodzakelijk om het onderdeel van het circuit te ontkoppelen. Indien
weerstand wordt gemeten met het gehele circuit aangesioten, zal de ohm-
meter een lagere waarde dan de werkelijke waarde aangeven,

Jp dezelfde wijze, als een circuit afsplitsingen heeft, dient de stekker
naar de desbetreffende afsplitsing te worden ontkoppeld zodat een kor-
rekt meetresultaat verkrijgbaar is.

e

SPOEL KONTROLEREN

7

Q

KONTROLEREN OP
DRAADBREUKEN

OHMMETER NULSTELLEN

GOED

FOUT

MET STEKKER AANGESLOTEN ——e-p _ Rl x R2

MET STEKKER =™ R = Rl

ONTKOPPELD

1+ R2

S

?

J

R
R
R2
- '-;L
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~ Als de ohmmeter in serie wordt aangesloten, zullen de weerstandswaar-

den groot zjn.
In het schema meet u de weerstand R1 door de meetpen bij punt ) naar
een aardepunt te verplaatsen,

Voorbeeld

Om de CDI bekrachtingsspoel te kontroleren, meet v de weerstand bij
punt O en (@. Door de weerstand bij O te meten, kontroleert u zyto
matisch of er een drasdbrenk (Zwart/rood) of een slechte verbinding bij
de stekker van de dynamo s, Indien de weerstand normaal is bij @,
dan hoeft @ niet te worden gekontroleerd.

Indien @) eerst werd gekontroleerd en de juiste weerstand werd gemeten,
dan is het toch nog mogelijk dat er een drasdbreuk of losse verbinding
is. M.aw. het opsporen van de oorzaak kost dan meer tijd.

Indien tijdens het meten van de weerstand bij (D de negatieve meetpen
op de 2ardedraad wordt geplaatst (groen), dan is tevens de verbinding
op de aarde gekontroleerd.

Om de werking van de belrachtigingsspoel te kontroleren, dient u de
meetpennen als in het schema getoond aan te brengen. Indien de
weerstand normaal is, dan zijn de belrachtingsspoel, het draad verbon-
den met de bekrachtingspoel (zwart/rood), en het sardedrasd (groen) allen

in orde.

Kontroleer het volgende indien de weerstand stevig van de standaard.
waarde afwijkt:,
1. Gebroken aardedraad (groen).
Houd een meetpen bij (3) en meet de weerstand,
Indien 00 wordt gemeten, dan is het groene draad goed geaard.
Indien = (oneindig) wordt gemeten, dan is er waarschijnlijk sprake
- Yan een losse verbinding bij de aarde-aansluiting of een draadbreuk
in het groene draad.

R =Rl + R2

R1

| [FGROEN— 1 — ZWART/ROOD — ZWART/ROOD!
=9 r---——--x-"

BEDRADINGSBUNDEL

CDI
BEKRACHTINGSSPOEL

i
i
I
I
I
!
I
[
|
!
f
[
-

+4

: f |
CDI EENHEID L

Y- AARDE.
o= AANSLUITING J_




ELEKTRISCHE FUNDAMENTEN

2. Defekte bekrachtigingsspoel ,

dynamostekker.

Ontkoppel de dynamostekker en vergelijk de weerstandswaarden bjj
@ (gemeten op de voorgaande bladzijde) en ©. ) CCROEN- " —ZWART/ROOD~
+ Indien de twee gemeten waarden niet gelijk zjjn, dan is er waarschijn- if=mm===
lijk sprake van een draadbreuk in het zwart/rode draad of een losse i : !
]
. s !
* Indien de twee gemeten weerstandwaarden gelijk zijn, masr niet in : : :
het juiste bereik, din za] de bekrachtigingsspoel mogelijk defekt zjn. ({ Ll-
NE
|
T
.

3. Kortgesloten draad of bedradingsbundel.
Om nz te gaan of het zwart/rode of groene draad is kortgesioten, dient
u te kontroleren of er wel kontinujteit te meten is op draden van een
andere kleur, Vervang de bedradingsbundel indien u kontinuiteit meet
bij andere draden. ‘

STROOM METEN

Stroom wordt normaalgesproken niet gekontroleerd tijdens onderhouds-
werkzaamheden aan de motorfiets. Alhoewel deze methode wordt
gebruikt voor het kontroleren van afzonderlijke onderdelen, wordt het
meten van stroom niet gebruikt voor het kontroleren van de kontinuj-
teit binnen circuits.

Het meten van stroom met een ampéremeter
Sluit een ampéremeter in serie binnen het circuit aan en meet de stroom
die er doorheen vloeit. :

Breng de positieve @ rode meetpen san op het positieve einde en de
negatieve 5 zwarte meetpen aan op het negatieve einde van het circuit.
Kontroleer of de gemeten stroom niet buiten het voorgeschreven bereik
vait.

LET OP -

IN SERIE GESCHAKELD
(GOED)

PARALLEL GESCHAKELD

(FOUT)

*

s [Indien cen ampiremeter net als een voltmeter paratlet wordt
geschakeld, dan kan de ampiremeter beachadigen door een
overmatige stroomhoeveelheid

* De ampiremeter zal beschadigen indien deze tussen de accu-
polen wordt aangesloten.

s De amptemeter 20l beschadigen indien de startmotor wordt
aangeschakeld terwijl de meter tussen de accupool en de
accukabel is aangesloten
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ONDERHOUDSINFORMATIE

* De aceu geeft explosieve dampen af; houd vonken, vlammen en sigaretten uit de buurt. Zorg voor voldoende ventilatie tijdens het
laden of hanteren van accu’s in een afgesloten ruimte.

* De aecu bevat zwavelzuur (elektroliet). Kontakt met de huid of ogen kan ernstige brandwonden opleveren. Draag beschermende
kleding en gebruik een gezichtsbescherming.
— Indien u elektroliet op uw huid krijgt, dient u dit onmiddellijk met water 1veg te spoeien. '
— Indien u elekiroliet in uw ogen krijgt, dient u tenminste 15 minuten met water te spoelen en een arts te waarschuwen

* Elektroliet is giftig.
— Indien u elektroliet ingeslikt heeft, dient u onmiddellijk grote hoeveelheden water of metk te drinken, gevolgd door magnesia-

melk of plantaardige oliec. Waarschuo tevens een arta,

* HOUD BUITEN BEREIK VAN KINDEREN.

Schake! altijd de kontaktschakelaar uit alvorens een elektrisch onderdee! te ontkoppelen.
LET OP

* Bepaalde elektrische onderdelen kuanen beschadigen indien sansluitingen of stekkers worden aangesloten of ontkoppeld terwijl
de kontaktschakelaar op ON staat en stroom wordt toegevoerd

Indien de accu voor langere tijd niet gebruikt gast worden, dient u deze te verwijderen, volledig op te laden en vervolgens op een koele, droge
plaats op te bergen.
Als de accu op de motorfiets blijft, dient u de negatieve accukabel van de accupool los te maken.

Konventionele aceu:
® Vul de accu uitsluitend met gedistilleerd water.

LET QP

* Leidingwater zal de levensduur van de aceu verkorten.

Was gemorst elektroliet onmiddellijk weg.
LET OP

¢ Indien u de gecu vult tot boven het UPPER LEVEL merkteken kan het gebeuren dat er elektroliet uit de accu stroomt, hetgeen

zol leiden tot santasting van de motor of omliggende onderdelen

Onderhoudavrije aceu:
OPMERKING

* De onderhoudsvrije batterij dient te worden vervangen aan het eind van z'n gebruiksduur,

LET OP

* Verwijder de accudoppen niet. Indien u de accudoppen probeert te verwijderen, kunnen de cellen van de accu beschadigen.

¢ Zie hooafdstuk 21 voor veiligheidsvoorschrifien en basisinformatie voor onderhoud aan het elektrische systeem.

® Zie hoofdstuk 2 voor accuvloeistof en soortelijk gewicht.

® Dit hoofdstuk bespreekt de basisprocedures voor het opzoeken en verhelpen van een storing. Zie het model specifieke werkplastshandboek
voor de lokatie van de desbetreffende onderdelen.
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Accu’s kunnen beschadigen indien ze worden over- of onderiaden, of indien ze voor langere tijd aaneen ontladen. Deze fakioren speien tevens
een rol in de lengte van de levensduur van een accu. Zelfs tijdens normaal gebruik zullen de prestaties van accu's na 2-3 jaar afnemen.
Het accuvoltage kan herstelien na het laden. Indien de accu echter bloot wordt gesteld aan een sterkere belasting dan waar hij voor-is ge-
maskt, dan zal het accuvoltage snel afnemen en uiteindelijk geheel verdwijnen (zelfs als het laadsysteem goed funktioneert).

De accu kan tekenen van overlading vertonen indien een cel wordt kortgesloten. In een dergelijk geval zal het accuvoltage niet toenemen
tot het voorgeschreven niveau. Onder deze omstandigheden zal de regelsar de dynamo toestaan om een overmatig voltage naar de aceu door
te voeren en zal het elektrolietpeil snel afnemen.

Alvorens de oorzaak van een storing in het laadsysteem op te gaan zoeken, dient u eerst te kontroleren of de accu juist wordt gebruikt en
in een goede staat van onderhoud verkeert. Kontroleer of de saccu regelmatig zwaar belast wordt, zoals b.v. door het achterlicht of de koplamp

_ aan te laten zonder dat de motor draait,

De accu zal automatisch ontladen indien deze voor lange tijd ongebruikt wordt gelaten. Laad de accu daarom om de twee weken op om te
voorkomen dat deze verzwavelt.

Als een nieuwe accu met elektroliet wordt gevuld, za! er wel een bepaald voltage ontstaan, maar niet genoeg om het optimale werkingsniveau
van de accu te bereiken. Een nieuwe accu dient daarom altijd opgeladen te worden. Een accu zal langer mee gaan indien deze werd opgeladen
alvorens montage.

Werk altijd volgens de volgorde van het storingzoeken verwerkingsschema tijdens het kontroleren van het laadsysteem.

Vraag de klant omtrent z'n rijstijl zodat u weet in hoeverre deze van invloed is op de laadtoestand van de accu:

— Rijden met een hoog motortoerental kan de accu overladen.

— Rijden met een laag motortoerental en veelvuldig gebruik van de remmen/het remlicht kan ontlading van de acen ten gevolg hebben.

STORINGZOEKEN

OVERLADING VAN ACCU

Kontroteer het volgende in het geval van gekombineerde laad-/verlichtingsspoel systemen. (Inspektie van onafhankelijke lsad- en verlichtings-
systemen is niet nodig.): -

Sterkte van het lampje van de koplamp (wattage te laag)

Gebroken uitgangsdraad

Defekte koplampweerstand (Open koplampeircuit)

Defekte aansluiting verlichtingsschakelaar _

Gebroken of siecht aangesloten aardedraad van de spanningsregelaarigelijkrichter.

Kontroleer het volgende bij halve-golf gelijkrichters:

Gebroken of slecht aangesloten sardedraad van de spanningsregelasrigelijkrichter.

Kontroleer het volgende bij spanningsregelaar/gelijkrichters met een accuvoltage feedbackeireuit:

Kontroleer of accuvoitage meetbaar is bij de voltage-feedbackleiding (zwarte draad). Indien niet, dan is het probleem wellicht een breuk in
de voltage-feedbackleiding. . o
Kontroleer de voltage-feedbackleiding voor een losse agnsluiting bij de stekker van de spanningaregelaar/gelijlarichter.

Kontroleer het volgende bij een dynamo met een veldspoel:

Kontinuiteit tussen het veldspoeldrzad en de zarde,

Vervang de spanningsregelaar/gelijkrichter indien bij de bovenstaande inspekties niets abnormaals werd vastgesteld
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LAADSYSTEEM

Meet de lekkende accustroom (Lekstroomtest) (Blz. 22-17

IN ORDE

Y

Inspekteer het laadvoltage (blz. 22.17)

LAAD* NIET

Kontroleer het voltage tussen de acculeiding en het aar-
dedraad van de spanningsregelaarigelijkrichter (biz. 22.20).

.

|
NORMAAL

Kontroleer of er accuvoltage meetbaar is bij de voltage-
feedbackleiding van de spanningsregelaarsgelijkrich-
terstekker (blz. 22.20). (Alleen voor voltagefeedback

e ONJUIST ——tee

systemen)

IN ORDE
t

Kontroleer de weerstand van de laadspoel bij de laadspoel-

———ONJUIST—— Kontroleer de spanningsregelaar:gelijkrichter (biz 22-19).
$ | i
ONJUIST IN 04RDE
+ Kortsluiting in
bedradingsbundel
¢ Defekte kontaktschakelaar
s Defekte spanningsregelaar/
gelijkrichter
——OVERLADEN
IN ORDE——e~ Accu defekt
——ABNORMAAL—+ Open circuit in bedradingsbundel.

Slecht aangesloten stekker.

Breuk in de bedradingsbundel. -

¢ Slechte stekker
¢ Defekte kontaktschakelaar

———ONJUIST ~——n

leiding van de spanningsregelaar/gelijkrichter (blz. 22.20). |

Kontroleer de laadspoel van de dynamo (blz. 22-24).

IN ORDE

Kontroleer de weerstand van de laadspoel bij de laadspoel-
leiding van de spanningsregelaarigelijkrichter (blz. 22-20).
(Bij een spanningsregelaar/gelijkrichter met een inge-
bouwde wisselstroomregelaar)

= ONJUIST mmemets

I I
ABNORMAAL NORMAAL

¢ Dynamostekker slecht
aangesloten.

Defekte laadspoel

Kontroleer de laad-/verlichtingsspoel van de dynamo (blz.
22.24). .

ONJUIST

.

Meet het koplampvoltage (blz. 22-21). (Bij een spannings-

IN ORDE —o

regelaari/gelijkrichter met ingebouwde wisselstroomre-

gelaar),
T l

ONJ‘JIST

Kontroleer het koplampvoltage (blz. 22-23). (Alleen bepaal- |

——ONJUIST ——u+

de modellen)

I
IN OtRDB

Ontkoppel de spanningsregelaar/gelijkrichter van de stek.
ker en test deze overeenkomstig de specifikaties van het
model specifieke werkplaatshandboek.

== ABNORMAAL —oe

|
NORMAAL

]

i
ABNORMAAL NORMAAL
* Dynamostekker slecht
aangesloten.
¢ Defekte laad-/verlichtings-
spoel.
Defekte acou.

Defekte koplampweerstand.

Defekte spanningsregelaar/gelijkrichter.

Defekte accu.
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ACCU/LAADSYSTEEM/VERLICHTINGSSYSTEEM
ACCUBESCHRIJVINGEN

De accu’s gebruikt in Honda motorfietsen, scooters en ATV's zijn te verdelen in twee categorieén: konventionele accu's en onderhoudsvrije aceu's.

oo — —

OPBOUW VAN EEN KONVENTIONELE ACCU

.
‘-.

ONTLUCHTING

ST~ ELLEBOOG

VULDOP

..
™

NEGATIEVE PLAAT ~

" |

SEPERATOR

GLASMAT
POSITIEVE PLAAT

Konventionle aceu:
Dit type accu geleidt elektriciteit als de chemische reaktie van het
elektroliet (zwavelzuur) plaats vindt tussen de twee platen (loodpe-
roxide en lood). Het sulfast in het elektroliet reageert met de plaat-
materialen waardoor loodsulfaat ontstaat (accu-ontlading). Door een
elektrische stroom terug de accu in te voeren, zullen de platen
terugkeren tot loodperoxide en lood (accu-lading).

Daar het soortelijk gewicht van het elektroliet (relatieve gewicht van
het zwavelzuur in verhouding tot een gelijke hoeveelheid water) - -...@’,

varidert, kan de ladingstoestand van de aceu worden bepaald naar ) -
aanleiding van het soortelijk gewicht van het elektroliet. -

A=t 11 NG,

J@ STROOM ¥ I

* De accu geeft explosieve dampen af; houd vonken, vlammen - (© PLAAT
en sigaretten uit de buurt. Zorg voor voldoende ventilatie —————— +—1 (LOOD)

tijdens het laden of hanteren vanaccu’sineenafgesloten 1 | P - - - I

of ogen kan ernstige brandwronden opleveren. Draag be- . | © PLAAT —*
schermende kleding en gebruik een gezichtsbescherming. (LOODPEROXIDE)
— Indien u elektroliet op uw huid krijgt, dient u dit on-. -

middellijk met water weg te spoelen.

— Indien u elektroliet in wo ogen krijgt, dient & tenminste — 'ELEKTROLIET]
15 minuten met water te spoelen, en een arts te waar-
schuwen.

¢ Elektroliet is giftig,

— Indien u elektroliet heeft ingeslikt, dient u onmiddellijk
grote hoeveelheden water of melk te drinken, gevolgd
door mognesiamelk of plantaardige oliec. Waarachuw
tevens een arta,

* HOUD BUITEN BEREIK VAN KINDEREN.

reiete. 1 ! B """ S
* De accu berat zwavelzuur (elektroliet). Kontakt met de huid | ol
]
-'-

Gebruik alleen gedistilleerd water in de aceu.

LET OP
* Leldingwater zal de levensduur can de accu verkorten.

LET OP

* Indien u de accu vult tot boven de bovenste peilmarkering
kan het gebeuren dat er elektroliet uit de accu stroomt, het-
geen zal leiden tot aantasting van de motor of omliggende
onderdelen. Was gemorste elektroliet onmiddallijk weg.
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Bij het opladen van de lood/zwavelzuur accu zal water door elektrolyse
worden gesplitst in de onderdelen waterstof en zuurstof. Vanwege het
ontstaan van deze gassen is het daarom noodzakelijk dat u de vulplug-
gen verwijdert tijdens het opladen van de accu.

De accu is tevens voorzien van een ontluchtingskanasl voor het afvoe-
ren van gassen die vrijkomen tijdens normaal gebruik.

De accu wordt overladen als een overmatige stroomsterkte op de aceu
wordt aangebracht. In dit geval zal viuchtig gas van de platen ontsnap-
pen en de temperatuur van het elektrotiet stijgen. Door het stijgen van
de temperatuur zal er meer water van het elektroliet ontsnappen, waar-
door uiteindelijk de levensduur van de accu zal worden verkort. Indien
temperatuurstijging en waterverdamping op z'n beloop wordt gelaten,
zal de accu onherstelbaar beschadigen.

Daar de accu van een motorfiets konstante lading en ont]adiné cyclus-
sen doorloopt, zal een gedeelte van het water verdampen.

Als er zoveel water is verdampt dat de platen zichtbaar worden, zal er
zZicht een witte aanslag vormen. Dit proces noemen we verzwaveling (tood-
sulfaat),

Anders dan het Joodsulfaat dat vrijkomt tijdens het ontladen, is dit wit-
te loodsulfaat vrijwel niet terug te brengen tot loodperoxide en lood.
Hierdoor beschadigt de accu waardoor de levensduur wordt verkort. Dit
zal verder niet alleen optreden als het elektrolietpeil lasg is, maar te-
vens als de accu voor lange tijd ontiaden is. )
Onthoud dat het elektrolietpeil afneemt als er water in de accu verdampt.
Vul de aceu alleen bij met gedistilleerd water en nooit met elektroliet.

WATERSTOFGAS |~

e

Q00

ACCULADER

=¥ - = = = 04T=
I R Fa i
oo 27000 b
© - -
[ L -, OcI R §
/O ¢ o o °
=]
ZUURSTOFGAS [°] o P ol
olo o}t
BLOOTLIGGENDE PLATEN
| E—
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L T -

ONDERHOUDSVRIJE ACCU

De onderhoudsvrije accu is hermetisch afgesloten zodat het kontroleren en op peil houden van het elektroliet niet nodig is.

1

-

e
“'\\

VULDOP R,

SEPERATOR

(® PLAAT

Net als bij de konventionele accu, komt bij de onderhoudsvrije accu waterstof en zuurstof vrij. De platen Zijn echter 20 ontworpen dat ze niet
geheel tot lood terugkeren. (Deze toestand wordt “sponsiocod” genoemd.) -

Als de accu wordt overladen en de positieve platen zuurstof vormen, zullen de negatieve platen niet geheel in lood overgaan. Er komt geen
waterstofgas vrij. _

De zuurstof die door positieve plaat wordt opgewekt reageert met het aktieve materiaal (lood) op de negatieve plaat, en produceert water. Hier-
om is het toevoegen van water niet nodig bij onderhoudsvrije batterijen. )

De onderhoudsvrije batter{jen hebben veiligheidsventielen die openen als er een overmatige hoeveelheid gas wordt geproduceerd. De ventielen
sluiten weer zodra de interne druk weer normaal is. Een keramisch filter is over de veiligheidsventielen aangebracht om interne ontsteking
van de opgewekte gassen te voorkomen. .

* Elektroliet is giftig. ‘ ;
* Hoogexplosief gas zal uit de aeeu ontsnappen als deze wordt overladen. Houd open vuur of brandende sigaretten daarom uit de
buurt van de accw

Gebruik het elektrolietvat dat specias! voor de desbetreflende accu is ontworpen.

LET OP

¢ De levensduur van een onderhoudserije accu is voornamelijk afhankelijk can de (juiste) hoeveelheid elektrolict die wordt toege-
voegd bij ingebruikname.

OPMERKING
» Vervang nooit een konventionele accu voor een onderhousvrje of umgekeerd. Het laadsysteem van beide aceu’s ia verschillend.

rd

LET OP -
* De accu kan beschadigen als de afdichtpluggen van de cellen worden cerwijderd,
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MOTORFIETSEN ZONDER ACCU’S

Sommuge motorfietsen hebben geen accu in hun elektrische systeem. Deze
modellen voeden elektrische onderdelen met stroom die wordt opgewekt
door de dynamo, welke wordt gereguleerd door een wisselstroomrege-
laar. Voor onderdelen met tranzistors die gelijkstroom gebruiken, is er
een kleine gelijkrichter die de wi ignalen omzet in gelijkstroom
en deze aan de desbetreffende onderdelen doorgeeft.

Voltageregelaar

Om zonder gebruik van een accu toch een stabiele stroomaterkte te ver-
krijgen, wordt gebruik gemaakt van een groot vermogen dynamo die
een voldoende stroomvermogen bij een laag motortoerental levert. In-
dien deze dynamo echter de stroomsterkte zou verhogen in gelijke tred
met de verhoging van het motortoerental, dan zal de stroom zo hoog
oplopen dat de lampen doorbranden.

Om dit te voorkomen, zorgt een wisselstroo ingsregelaar er voor
dat het voltage binnen het voorgeschreven bereik blijft.

Sommige wisselstroomregelaars hebben een specisal beschermingseir.
cujt in het dynamoregelaarcircuit ingebouwd, zodat een plotselinge
toename van het voltage bij het starten van een koude motor wordt
voorkomen,

De stroom die wordt opgewekt door de dynamo vioeit regelrecht naar
de belastingen met een voltageniveau dat lager is dan het gereguleerde
niveau, Als het motortoerental toeneemt, zal de regelaar deze toename
waarnemen en stroom naar de thyristor sturen waardoor het uitgangs-
voltage wordt kortgesloten op de aarde. Als de dynamo het voorgeschre-
ven voltage overschrijdt, zal de regelaar het overtollige voltage afsnijden
en het uitgestuurde voltage op een konstant peil houden.

Wisselstroom voltage-unit
Alhoewel de Trfeeste elektrische onderdelen wisselstroom ontvangen. zijn
er ook systemen die gelijkstroom nodig hebben voor het funktioneren

_van hun transistors en LED’s. Een voorbeeid hiervan is het motorolie-

verklikkersysteem.

Voor dit doel reguleert een kompakte, hchtgemcht gelijkatroom voltage-
unit de wisselstroom naar deze systemen.

Er zijn systemen en onderdelen die speciasal zijn ontworpen voor het
gebruik van wisselstroom: richtingaanwijzersystemen waarvan de voor-
en achterlichten knipperen, en wisselstroomciaxons die elektrische circuits
en onderdelen gebruiken specizal ontworpen voor modellen zonder accu

R

WISSELSTROOM REGELAAR

- ZNAAR
__% ______ BELASTING
I |
M
|
|
!
{
A
¢

—
REGELAAR MET
DYNAMO BESCHERMINGSCIRCUIT
/4 ONGEREGULEERD VOLTAGE
o ;
il $
2| GEREGULEERD VOLTAGE
-
2
o -
-
MOTORTOERENTAL ————

WISSELSTROOMREGELAAR
GELIJKSTROOM
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ACCU VERWIJDEREN/MONTEREN
VERWIJDEREN '
Draai de kontaktschakelaar uit.

Verwijder de poglafdekidng en ontkoppel eerst de negatieve (—) en ver-

volgens de positieve. ( +) kabel.

A Vs HIWING

-

{ @ Indien eerst de positieve { + ) kabel wordt ontkoppeld, bestaat
er een mogelijkheid dat u de polen per ongeluk kortsluit indien
u met het gereedschap dat u voor het ontkoppelen gebruikt
het frame aanraakt. Hierdoor kan de accu ontploffen of be-

schadigen.

Bij konventionele accu’s dient altijd eerst de ontluchtingsbuis te wor-
den ontkoppeld. :

OPMERKING

. o .\I - L]
POOLAFDEKKI .GQ POSITIEVE =t NEGATIEVE

¢ Er kan enig elektroliet in de ontluchtingsbuis achterblijven.

« Pas op dat elektroliet niet in wio ogen of op uw huid terecht

komt tijdens het ontkoppelen van de ontluchtingsbuis.

MONTEREN

Let er bij konventionele accu's op dat de ontluchtingsbuis op de juiste
piaats wordt aangebracht.

Ay e 1IN INY,

s Pasopdat er geen elektroliet uit de antiuchtingsbuis lekt om-
dat hierdoor onderdelen kunnen corvoderen.
» Wees erg voorzichtig met de ontluchtingsbuis. Let op de vol-
gende punten. '
— Sluit de ontluchtingsbuis stevig aan.
— Breng de buis aan als afgebeeld op het veiligheidsiabel
— Vermijd buigen of afklemmen van de ontluchtingsbuis. Kon-
troleer tevens of de buis niet wordt cerbogen of afgeklemd
door omliggende onderdelen. Indien een verbogen of afge-
ktemde ontluchtingsbuis niet wordt vervangen, kan er een

(+)POOL (=) POOL
/ -

<23 [T 2N

\ [} =
s — %
_,_ \1
\
SN ~ —— ACCU
ONTLUCHTINGSBUIS

gevaarlijk druk in de accu ontstoan die tot een explosie kan
leiden . :

Plaats de acen in het frame.
Maak de accu vast in de accuhouder.
LET OP

<, VEILIGHEIDSLABEL
_ —

Y

| * Onjuiste montage kan tot trillingen leiden waardoor het ac-

cuhuis kan beschadigen

Om kortsluiting te voorkomen, dient alt{jd eerst de positieve (+) accu-
kabe! te worden asngesioten. :

Na montage van de accu dienen de polen met een schoon vet te worden
ingesmeerd om corrosie te voorkomen.

ACCUAFDEKKING

.—-ﬁ-l""‘\

i1
!ol

|
N . [— | m‘:\

By

O
‘-\ ~ ACCUHOUDER

-
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ACCU INSPEKTEREN/LADEN

INSPEKTEREN

Bij konventionele accu’s dient u het soartelijk gewicht van de accuvloeistof
te kontroleren (blz. 2.26).

Bij onderhoudsvrije accu’s dient u de laadtoestand van de accu te kan-
troleren door het voltage tussen de polen te meten.

Laad de accu indien deze njet voidoende geladen is.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het juiste accuvoltage.

OPMERKING

¢ Na het laden dient v tenminste 30 minuten te wachten met het
meten van het accuvoltage omdat dit fluktueert direkt na het la-
den en er dan geen preciese meting verkrijgbaar is.

= Gebruik een voltmeter waarmee duidelijk een verschil van 0,1V
kan worden geregistreerd.

GESCHIKTE MULTIMETER: 07411-0020000
(KOWA digitaal type)

LADEN

Verwijder de accu van het frame en sluit deze aan op de acculader.
s Sluit de positieve (+) laadkabel aan op de positieve (+) accupool.
¢ Sluit de negatieve (- ) laadkabel aan op de negatieve (~) accupool.

Konventionele acew:

s Verwijder de vuldoppen van alle cellen en laat de gassen ontsnappen.

+ Indien het elektrolietpeil laag is, voegt u gedistilleerd water toe tot
de UPPER peilmarkering wordt bereikt. .

Onderhoudsvrije accu:
Open nooit de afgedichte vuldop.

F AU IRV N IR RN

*» De acer wekt zeer explosief waterstofgas op. Rook niet en laat
geen vlammen toe in de buurt, vooral niet tijdens het laden

¢+ Schaket de spanning AANIUIT op het laadapparuat, en nooit
bij de accupolen. Indien tijdens het laden een kabel aan een
accupool wordt gekoppeld, of van een accupool wordt ontkop-
peld, kunner er vonken worden opgewekt die het brandbare
gas kunnen ontsteken.

* Verwijder de accu altijd van het frame tijdens het laden. Indien
de accu in het frame 1wordt geladen, dan kan er elektroliet
worden gemorst waardoor onderdelen van het frame kunnen
worden aangetast. :

Konventicnele accu:

De lasdstroom dient minder dan 1/10 van het accuvermogen te zijn. (B.v.
de laadstroom voor een 12A accu mag niet meer dan 12A bedragen.)
De accu dient te worden geladen tot het soortelijk gewicht 1,27 — 129

bij 20°C bedraagt.

\Y/

=4

I

SOORTELIJK GEWICHT

(20°C)

.29k

.2
.28}

.22
.18
4

A0

SOORTELIJK GEWICHT

VERSUS LAADTIJD VAN
EEN KONVENTIONELE
ACCU

6 8 10 12 14 18
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Onderhoudsvrije aceu:
Zie het label op de accu voor de laadtijd en laadstroom.

Y SN L FE R T RN

* Zorg er voor dat de temperatuur van het elektroliet niet bo-
ven de 45°C komt. Indien de temperatuur van het elektroliet
te hoog oploopt, dient u de laadstroom te verlagen.

* Laden met een snetlader zal de levensduur van de accu ver-
korten en de accu beschadigen, Gebruik alleen een snellader

;n noodgevallen; normaal, langzaam laden is verreweg het
este,

LAADSYSTEEMBESCHRIJVINGEN

Het laadsysteem bestaat uit de volgende basisonderdelen.

DYNAMO

SPANNINGSREGELAAR/
GELIJKRICHTER

L

Onderdee]

Funktie

Spanningsregelaar/gelijkrichter | * Reguleert het voltage zodat het binnen het voorgeschreven bereik blijft.
Zet wisselstroom om in gelijkstroom.

Dynamo ¢ Een door de motor aangedreven generator die wisselstroom levert.
Accu * Slast gereguleerde gelijkstroom op.
DYNAMO’S

De dynamo bestaat uit een rotor en een stator.

De rotor bestaat uit een vliegwiel dat is opgebouwd uit een reeks mag-
neten en dat gewoonlijk wordt sangedreven door de krukas.

De stator bestzat uit een serie zacht ijzeren polen waaromheen draadspoe
len zijn gewikkeld.

Als de motor wordt gestart, zal de rotor door de krukas worden gedraaid.
Als de buitenste (of binnenste) kern van de spoel door het magnetische
veld beweegt, zal er een stroom worden opgewekt. Dit fenomeen noe-
men we magnetische inductie en andere systemen zoals de ontsteking
en het wisselstroom verlichtingssysteem wekken vermogen volgens het.
zelfde principe op.

Verder werkt de rotor als een veiligheidswiel op de krukas, met als doel
het egaliseren van motorpulsaties bij een laag motortoerental.

22-10
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Type met permanente magneet

Dit is het meest gebruikelijke type dynamo. De stator is hierbij binnen-
in de rotor geplaatst en de permanente magneet is gemonteerd op de
binnenwand van de rotor.

Meestal beschikt de stator over verschillende spoelen voor het opwek-
ken van vermogen voor de 1aad-, ontstekings- en verlichtingssystemen.
De stroom voor het opladen van de accu wordt opgewekt door de
taadspoel.

Veldspoeltype zonder borstels

In tegenstelling tot de hiervoor besproken dyname's die. Zich binnenin
de motor bevinden, ligt dit type dynamo gedeeltelijk bloot buiten de motor
zodat het door de lucht kan worden gekoeld. Meestal wordt de rotor-
snelheid vermenigvuldigt door tandwielen of kettingen die op de krukas
zijn bevestigd. Dit type is het krachtigste uit de categorie driefasen dy-
namo’s en wordt voornamelijk gebruikt voor de stroomvoorziening van
motorfietsen met een grote cilinderinhoud.

Het fundamentele verschil van deze dynamo met de voorgaande is dat
hier geen gebruik wordt gemaakt van een permanente magneet. In plaats
daarvan magnetiseert een veldspoel de rotor waardoor vermogen wordt
opgewekt als de rotor de spoel passeert.

Veldspoeltype met kootborstels

Dit type heeft een veldspoel die binnenin de rotor is geplaatst. Stroom
vloeit door de koolborstels naar de veldspoel en induceert de rotor 6p
magnetische wijze. Dit type generator heeft een sterke magnetische
kracht, een groot vermogen, en is klein en lichtgewicht.

FUNKTIE VAN DE DYNAMO

Eénfase type

Daar dit type slechts één laadspoel heeft, is het vitgangsvoltage een éen-
fase wisselstroomgolf.

De uitgangsfrekwentie variéert afhankelijk van het aantal magneten op
de rotor.

De generator in het schema hier rechts heeft twee stel magneten, en
z'n uitgangsvoltage heeft twee cyclussen voor elke omwenteling van de
rotor,

Het éénfasetype heeft een laag uitgangsvermogen en is derhalve het
meest geschikt voor motorfietsen met een kieine cilinderinhoud en ge-
ringe elektrische belasting.

STATOR

ROTOR

STATOR

UITGANG

EEN OMWENTELING VAN DE ROTOR

EEN CYCLUS

el r——— e ————

LAADSPOEL

SYMBOOL
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Driefasen type

Dit type bestaat uit drie met elkaar verbonden spoelen die allen een af-
zonderlijke éénfase wisselstroom leveren. Het uitgansvoltage van deze
dynamo is een driedubbele éénfase AC golfvorm, waarbij elke golf 120°
uit fase is in verhouding tot een andere.

Zoals in het schema te ziéns, bestaat het symbool voor dit type dyna-
mo uit slechts drie spoelen. De feitelijke statorspoel bestaat echter uit
verschillende in serie geschakelde spoelen.

Driefasen dvnamo's worden gebruikt in motoren met middelmatige tot
grote cilinderinhoud die een grote elekirische belasting hebben. Het ver-
schil tussen de twee hier rechts getoonde symbolen is de wijze waarop
de spoelen met elkaar zijn verbonden. Het onderhoud is echter in beide

gevallen hetzelfde.

Sommige driefasen typen gebruiken een magnetische inductie dynameo.
Het veldspoeldynamotype stuurt stroom naar de veldspoel om de rotor
te magnetiseren die dan als een permanente magneet werkt. Het sym-
bool voor dit type heeft naast de laadspoel ook een veldspoel.

SPANNINGSREGELAARIGELIJKRICHTER

De spanningsregelaar/gelijkrichter gebruikt halfgeleiders, zoals thy-
ristors, die tijdens werking warmte opwekken. Hierom gebruiken deze
onderdelen voorbedrukte circuitplaten die met kunsthars op een alumni-
nium huis zijn aangebracht. Het aluminium huis heeft een groot aantal
ribben voor een zo groot mogelijk hitte-verspreidend vermogen.

Naarmate de omwentelingen van de motor toenemen, neemt_het uitgangs-

voltage van de dynamo ook toe. De funktie van de spanningsregelaar/

gelijirichter is om het wisselstroom uitgangsvoltage binnen een bepaald

bereik te houden en om wisselstroom om te zetten in gelijkstroom voor

hat voeden van bepaalde gelijstroomonderdelen en het opladen van de
N T

Spanningsregelaarigelijkrichier typen L

Op basis van de methode van spanningsregeling of gelijirichting kun-
nen de spanningsregelaars/gelijkrichters in aantal categorieén worden
onderverdeeld. Het onderstaande overzicht toont de verschillende typen

spanningaregelaars/gelijkrichters.

DRIEFASEN

WISSE ;;T R; iOM; LF

DRIEFASEN DYNAMO

LAADSPOEL

VELDSPOEL

SYMBOOL

Ingevoerde wisselstroom golfvorm | Gelijkrichtingsmethode

Voltage feedback methode

Spanningsregelingmethode

Eénfase Halve-golf gelijirichting

Interne voltage feedback

Driefasen Vollegolf gelijkrichting

Accu voltage feedback

Thyristor sluiting

Daar de ingevoerde golfvorm hetzelfde is als de uitgestuurde golfvorm
van de dynamo, dient u het gedeelte aangaande de dynamo raad te ple-
gen omtrent de verschillende invoergolfvormen.
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Eénfase, halve-golf gelijkrichting

(Gelijkrichtingamethode m.b.v. een diode)

Deze methode gebruikt uitsluitend een diode voor het omzetten van wis-
selstroom in gelijkstroom. De diode staat het vioeien van stroom slechts
in één richting toe. Indien een éénfase wisselstroom golfvorm door de
diode vloeit. zal het negatieve voltage van de golfvorm worden afgesneden
en zal het positieve voltage iets afnemen. Hierdoor zal het uitgevoerde
signaal bestaan uit de positieve helft van de ingevoerde golfvorm cyclus-
sen: m.a.w. het signaal is gelijkgericht. Omdat deze methode slechts de
helft van de cvclussen gebruikt, spreken we hier van halve-golf gelijk-
richting.

Eénfase halve-golf gelijkrichting wordt gebruikt in modellen met een
kleine elektrische belasting.

De éenfase halve-golf gelijkrichter gebruikt twee voltage feedback me-
thoden.

(Interne voltageregelmethode)

Het hier rechts getoonde circuit is het meeste fundamentele regelaar.
cireuit. .

Het signaal van de laadspoel is halve-golf gelijkgericht via diode D1, welke
zich binnen het spanningsregelaar/gelijkrichter circuit bevindt, en wordt
vervolgens .doorgestuurd naar de accu.

Het voltage wordt gereguleerd door het voltageregelcircuit en de SCR
{thyristor).

Als het motortoerental toeneemt, zal het uitgangsvoltage van de dyna-
mo toenemen en worden gelijkgericht door diode D2. Dit signaal gaat
vervolgens door naar de zener diode (ZD). Stroom vioeit aanvankelijk
in de normale richting van de zener diode, maar deze richting keert plot-
seling om als het voltage tot boven een bepaald niveau stijgt. Op deze
wijze zal bij een toename in het motortoerental het voltage bij de zener
diode het omkeerniveau bereiken, met als gevolg dat de stroom dan naar
dehi';t?dvan de thyristor wordt gevoerd die hierdoor vervolgens aan-
schakeld.

Als de thyristor (SCR) aanschakelt, zal het uitgangsvoltage van de
dynamo op de aarde worden kortgesloten. Dit heeft echter tevens ot
gevolg dat indien de aardedraden van de spanningsregelaarigelijkrichter
zijn gebroken of slecht aangesloten, de dynamo zal worden overladen.

Bij dynamo’s die een gekombineerde lasd-/verlichtingsspoel hebben
(laad- en verlichtingssysteem wordt gevoed door dezelfde spoel), zal het
koplampverlichtingssysteem invioed uitoefenen op het iaden van de accu

~ ken van de laadsspoel, zal het laden van de accu instabiel zjn indien de

verlichtingsspoel instabiel is. Om dit te voorkomen, wordt tijdens de uit-
geschakelde toestand van de koplamp het uitgangssignaal van de
laadspoel op een weerstand aangesioten die een zelfde impedantie heeft
als de lamp.

Het zal duidelijk zijn uit het voorgaande dat indien de verlichtingsuit-
gangsdraden zijn gebroken of korigesioten, of als de schakelasr kontakt-
problemen heeft, dit van negatieve inviced zal zijn op het lasdsysieem.

DIODE

—p-

U

©| WISSELSTROOM

@
GELLIK-
RICHTIhg GELIJKSTROOM

VERLICHTING-
LAADSPOEL —,

x SPANNINGS-
REGELAAR/
WEERSTAND | KOPLAMP GELIJK-
- ke — —
- = = ~ RICHTER _~
_ GEREGULEERD .
VOLTAG7 AFSNIJDING VOLTAGE
\ ;\ "\ I
\ \ Y
\ k \
\ \
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(Accu)

Deze methode is tot op bepaalde hoogte gelik aan de voorgaande. Het
verschil is echter dat spanningsregeling plaats vindt bjj de accu, nadat
het signaal is omgezet in gelijkstroom. Daar middels deze methode het
uitgangsvoltage van de dynamo wordt geregeld nadat het is gelijkge-
richt, zal het laden precies worden geregeid.

~a

Om de stroom die naar de koplamp wordt gevoerd te reguleren, is er
soms via een schakelaar een weerstand aangesloten op het aardedraad
van de spanningsregelaar/gelijkrichter. Daar de laadspoel mede verant-
woordeljjk is voor het voeden van de koplampen, zal de koplamp flikkeren
of dimmen indien het vitgangssignaal van de laadspoel wordt kortgesloten
op de zarde via de thyristor. Dit vindt plaats omdat indien het aardedraad
van de spanningsregelsarigelijkrichter op de aarde wordt aangesloten,
de weerstand AB minder dan AC wordt, waardoor minder stroom naar
de koplamp wordt doorgestuurd. Om dit te voorkomen en om een
’kontstante stroomtoevoer naar de koplamp te garanderen, is er een
weerstand tussen AD geplaatst die een een waarde groter dan de
weerstand tussen AC heefl.

(Thyristor schakelregeling/ingebouwd type wisselstroom
spanningsregelogr)

Dit type wordt gebruikt voor modellen 'die motoren hebben met een
geringe cilinderinhoud. Anders dan bij het bovenstaande type, wordt
de thyristor gebruikt voor schakeling en de ZD (zener diode) voor het
reguleren van het voltage.

Het uitgangsvoltage van de dynamo bereikt de gate van de thyristor
1 via de gelijkstroom i . Zodra het voltage bij de kathode
van de thyristor 1 minder dan het voltage bij de gute is, dan zal de thy-
ristor aanschakelen en stroom geleiden naar de accu. Als het wisselstroom
uitgangssignaal van de dynamo van positief in negatief verandert, wordt
het gatevoltage bij de thyristor nul waardoor deze uitschakelt en geen
negatief signaal de accu kan bereiken.

Het vitgangsvoltage wordt gereguleerd door de ZD1 en de ZD2 welke
aanschakelen (en kortsluiten op de aarde) als het uitgangsvoitage van
de laadspoel boven een bepaalde waarde toeneemt.

De spanningsregelaar kan de actu overiaden indien het aardedraad is
gebroken of indien er een slecht aansiuitingskontakt is.

Ve S ——

SPANNINGSREGELAAR.GELIJKRICHTER
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Funktie wisselstroomregelaar:

De wisselstroomregelaar regelt het voltage dat naar de koplamp wordt
gestuurd. Een weerstand is daarom dus niet nodig. Indien het negatie-
ve uitgangssignaal van de laadspoe! een bepaald voltage bereikt, zal de
wisselstroomregelaar stroom naxr de gate van de thyristor 2 voeren
waardoor deze aanschakelt. De thyristor 2 wordt kortgesioten en een
negatieve stroom naar de spoel regelt z'n uitgangsvoltage.

Daar het negatieve uitgangsvoltage van de laadspoel niet wordt gebruikt
voor het laden van de aceu, zal de wisselstroomregelaar geen invioed
hebben op het laden van de accu.

. De wisselstroomregelaar reguleert het uitgangsvoltage naar de koplamp
omdat het koplampvoitage gelijktijdig met het negatieve voltage van
de spoel wordt afgesneden.

Eénfase, hele-golf gelijkrichters

Dit type wordt gebruikt op modellen met middeigrote cilinderinhoud.
In vergelijking met de halve-golf gelijkrichter, gebruikt de hele-golf ge-
lijkrichter het uitgangsvoltage van de dynamo efficiénter voor het laden
van de accu,

Zoals in het schema hier rechts te zien is, zijn de diodes voor het omzet-
ten van het wisselstroom uitgangsvoltage in gelijkstroom binnenin de
spanningsregelaarigelijkrichter geplaatst. Als de dynamo positief is, zal
de stroom als aangegeven door de witte peil vioeien: D1 — accu —~ D2.
Tijdens negatieve toestand van de dynamo vioeit de stroom als sange-
geven door de zwarte pijl: D3 — accu — D4.

Op deze wijze wordt het wisselstroom nitgangsvoltage van de dynamo
omgezet in een gelijkstroom golfvorm. Dit cireuit wordt de hele-golf ge-
lijkrichter genocemd en is anders dan halve-golf gelijkrichter.

De hele-golf gelijkrichter heeft net als de éénfase halve-golf gelijkrich-
ter een accu-voltage feedback methode en een interne voltage feedback
methode. Het ciruit hier rechts afgebeeld gebruikt een accu-voltage feed-
back methode.

WISSELSTROOMREGELAAR, THYRISTOR 2
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Wisselstroomregelaar
De meeste middenformaat motorfietsen hebben afzonderlijke verlichtings-
en laadspoelen. De verlichtingsspoel van deze modellen heeft een eigen
afzonderlijke wisselstroomregelaar. De regelaar peilt het wisselstroom-
voltage van de verlichtingsspoel binnenin de spanningsregelaarigelijkrich-
ter en kapt het overtallige unitgangsvoltage af.

S

Er zijn regelaars die zowel het positieve als het negatieve uitgangssig-
naal reguleren, en regelaars die alleen de negatieve nitgang reguleren.

Daar de laad- en verlichtingsspoelen van deze modellen onafhankelijk
werken. zal het niet werken van één van de spoelen niet van invloed zjjn
op het funktioneren van de andere.

Driefasen hele-golf gelijkrichters

Dit type wordt voornamelijk gebruikt in modellen met een middelgrote
tot grote cilinderinhoud. De gelijkrichter is direkt verbonden met de drie-
fasendynamo. Het circuit heeft geen verlichtingsspoel en de accu voedt
het verlichtingssysteem met gelijkstroom.

De gelijkgerichte golfvorm van het driefasen wisselstroomvoltage is sta-
bieler dan het éénfase wisselstroomtype.

Driefasen hele-golf gelijicrichters met veldspoelen

Dit type reguleert het uitgungsvoltage van de dyramo door de stroom
die door de veldspoel stroomt. De gpanningsregelaarfgelijiorichter heeft
een voltageregelaar voor de veldspoel. De voltageregelaar peilt het vol-
tage bij de socu en voedt stroom aan de basis van de transistor waardoor
deze aanschakelt. Als de transistor is aangeschakelt, zal de accustroom
als volgt viceien: kontaktschakelaar — veldspoel — transistor = sarde.
De veldspoel magnetiseert de rotor en de dynamo wekt vermogen op.

Als de dynamo een bepaald voltage bereikt, zal de voltageregelaar de
transistor uitschakelen en stroom door de veldspoel afsnijden waardoor
de dynamo weer stopt met het opwekken van vermogen.

,VERLICHT}NGSSPOEL LICHTSCHQKE LAAR

TN

L ! <( -
TI' | —_
_“Af |
DYNAMO | : .
: ] ®
s (oivioi .
SPANNINGSREGELAAR/ - VOLTAGEREGELAAR
| GELIJKRICHTER - - =
GELIJKRICHTING
DRIEFASEN |  GELIJKSTROOM
WISSELSTROOM -
KONTAKTSCHAKELAAR
VOLTAGEREGELAAR
DYNAMO aka alntaielaiy 1

TS

|
VELDSPOEL
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De voltageregeling vindt plaats door een dynamo AAN/UIT eyclus van
zeer hoge frekwentie. Als het gelijkstroomvoltage van de uitgangsgoif-
vorm wordt gemeten met een’ voltmeter, dan zal de gemeten waarde
kleiner zijn dan het piekvoltage.

Bij dit systeem zal een gebroken draad in de veldspoel leiden tot een
onvoldoende laden van de dynamo. Indien het aardedraad van het

veldspoeldraad op de aarde wordt kortgesloten (transistor kortgesloten),
zal de accu worden overladen.

LAADSYSTEEM INSPEKTEREN
LEKSTROOM TESTEN

Schakel de kontaktschakelaar uit en ontkoppel de aarde (—) kabel van
de aceu, _

Stuit een ampéremeter aan tussen de negatieve (=) pool en de aardekabel.

Met de kontaktschakelaar in de uitgeschakelde stand meet u nu de weg-
lekkende stroom.,

OPMERKING

* Bij het meten van stroom met een muitimeter dient u deze eerst
in een groot bereik te stellen en vervolgens terug in het geschik-
te bereik. Indien de stroom het ingestelde bereik overschrijdt, kan
de zekering in de meter doorslaan.

¢ Schakel nooit het kontakt aantijdens het meten van stroom. Een

plotselinge stroomstoot kan de zekering in de meter doen

doorslaan.

Indien de lekstroom de standaardwa:arde overschrijdt, is er waarschijn-
lijk sprake van een kortgesloten circuit.

Spoor de kortshiiting op door de sansluitingen één voor één te ontkop-
pelen en de stroom te meten.

LAADVOLTAGE INSPEKTEREN
OPMERKING

s Alvorens deze test uit te voeren dient u te kontroleren of de accu
volledig is opgeladen. De sterkte van de stroom kan plotseling ver-
anderen als de accu niet voldoende is opgeladen.

— Onderhoudsvrije accu: gebruik een accu waarvan het voltage
tussen de polen groter dan 13,0V is.

— Konventionele accu: gebruik een accu waarvan het soortelijk
gewicht bij 20°C hoger is dan 1,27.

¢ Als de motor wordt gestart met de startmotor, zal er tijdelijk een
grote hoeveelheid stroom van de accu stromen. Gebruik een
kickstarter voor het starten van de motor van modellen die zowel
een startmotor als kickstarter hebben.

AARDEKABEL

AAN | UIT | AAN | UIT | AAN
P ——— P
-+—— AMPEREMETER

(=) ACCUPOOL
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Nadat de motor is warmgelopen, vervangt u de accu voor é¢n die volle-
dig is opgeladen.

Shuit een multimeter, aan tussen de accupoien.

-

i 8 YDOL_l H“"\

DIGITALE MULTIMETER 07411-0020000

Sluit een ampéremeter tussen de kontaktpolen van de hoofdzekering.

OPMERKING

¢ Indien de meetpennen omgekeerd worden aangebracht, zal de
geregistreerde stroomrichting tijdens het laden en ontladen van
de accu eveneens zijn omgekeerd. Zie het model specifieke werk-
plaatshandboek voor de juiste aansluiting van de ampéremeter.

¢ Gebruik een ampéremeter die zowel positieve als negatieve stroom-
richtingen registreert. Een ampéremeter die slechts één richting
registreert zal QA meten tijdens het ontladen.

OPMERKING

e Pas op dat u geen draden kortsluit.

» Alhoewel de stroom gemeten kan worden als de ampéremeter is
aangesloten tussen de positieve accupool en de positieve (D kabel,
is het toch beter om dit niet te doen omdat een plotseling
stroomstoot naar de startmotor de ampéremeter kan beschadigen.
Gebruik altijd de kickstarter voor het starten van de motor.

¢ Schakel altijd de kontaktschakelaar uit tijdens het uitvoeren van
de test. Het ontkoppelen van de ampéremeter of draden tijdens
het viceien van stroom kan de ampéremeter beschadigen.

Bij modellen zonder toerenteller dient u een motortoerenteller aan te
sluiten.

Schakel de koplamp aan (grootlicht) en start de motor.
Verhoog de motorsnelheid geleidelijk en meet het laadvoltage bij het

voorgeschreven toerental.
OPMERKING

DIGITALE MULTIMETER

V AMPEREMETER

X (A
_ 2 e @
Ii- KONTAKTPOLEN
=) ® ZEKERING

5’\
=D

HOOFDZEKERING
STEKKER OPNIEUW
AANSLUITEN KONTAKTPOLEN

ZEKERING

¢ De bruikbare levensduur van de originele accu zal waarschijnlijk
verstreken zijn indien de lasdstroom en voitagemetingen normaal
zijn nadat een nieuwe accu is gemonteerd.

-

AMPERE
. METER
n \ L} r_:___.
| f.®
r, 1 STARTERRELAIS-
SCHAKELAARM
HOOFDZEKERING
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In de volgende situaties zal de oorzaak van het probleem hoogst waar-
schijnlijk verband houden met het laadsysteem. Volg het verwerkings.
schema voor storingen om de oorzaak van het probleem op te zoeken
(Ze blz. 22-3).

{ Laadvoltage komt niet boven het accupoolvoltage en de laadstroom .

is in de ontlaadrichting.
2 Het laadvoltage zowel als de lasdstroom overschrijden de standaard-

waarde stevig.

In andere dan de hierboven vermelde situaties zal de oorzaak van het
probleem waarschijnlijk niet in het lzadsysteem te vinden zijn. Voer daar-
om de onderstaande inspekties uit en volg het verwerkingsschema voor
het opzoeken van de storingsoorzazk.

" (D Standaard laadvoltage/-stroom wordt pas bereikt bij een motortoe-

rentalwaarde die voorbij de voorgeschreven waarde ligt.

» Te grote elektrische belasting doordat er lampen met een te groot
vermogen worden gebruikt.

* De accu is vervangen voor een oude accu of een aceu van onvoldoende
vermogen.

(@ Laadstroom normaal maar het lsadvoltage niet

» De accu is vervangen voor een oude accu of een accu van onvoldoende
vermogen.

* De gebruikt accu was onder- of overladen

¢ Doorgebrande zekering in de ampéremeter.

s Ampéremeter onjuist aangesloten,

® Laadvoltage normaal maar laadstroom niet

* Doorgebrande zekering in de voltmeter (Kontroleer of er een defekte
zekering i3 met een 00 instelling)

SPANNINGSREGELAAR/
GELIJKRICHTER INSPEKTEREN

Zie het verwerkingsschema voor het oplossen van storingen voor de te
volgen onderhoudsprocedure.

De spanningsregelaar/gelijkrichter zelf wordt niet onderhouden omdat
dit een elektrisch onderdeel is dat gebruik maakt van halfgeleiders. In
plaats daarvan wordt de stekker van de spanningsregelaarigelijkrich-
ter gekontroleerd. .

Kontroleer de spannhmgsregelaarfgeljjh'iéhur bij de polen van elke
stekker.

SPANNINGSREGELAAR/GELIJKRICHTER

STEKKER VAN DE SPANNINGSREGELAAR!
GELIJKRICHTER (BEDRADINGSBUNDELKANT)

STEKXER VAN DE SPANNINGSREGELAAR/
GELIJKRICHTER (BEDRADINGSBUNDELKANT)

SPANNINGSREGELAAR/GELIJKRICHTER
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L
Onderdelen {draadkleuren) Inspektie

Accudraad (rood/wit of rood) Kontroleer of er voltage meetbaar is tussen de accupool (+) en de aarde
Aardedraad (groen) Kontroleer of er kontinuiteit is tussen de aarde en het frame.
Voltagedeteku"eleigjng {zwart) Kontroleer dat er accuveltage is tussen de voltagedetektieleiding {+) en het
{extern voltage-detektietype) aardedraad als de kontaktschakelaar is aangeschakeld.
Laadspoeldraad Kontroleer of de weerstand van de spoel binnen het voorgeschreven bereikt valt.
.(Zie het model specifieke werkplaatshandboek)
Laad-/verlichtingsspoeldraad Kontroleer of de weerstand van de spoel binnen het voorgeschreven bereik valt. (Daar
(zie het model specifieke werkplaatshandboek) | het verlichtingssysteem de weerstandswaarde beinvioedt, dient u de onderstaande
‘ stappen te volgen.)

Bj een laad-/verlichtingsspoel (laden en verlichting via een gedeeide spoel)
dient u de uitgangsstekker te ontkoppelen voor het meten van de
weerstand. De koplampweerstand zal worden inbegrepen in de meet-
waarde van de ohmmeter indien de stekker niet wordt ontkoppeld. (Indien
de koplampstekker is aangesloten, zal de gemeten weerstand Kleiner zijn
omdat de weerstand van de koplamp parallel is geschakeld.)

* Bjj verlichtingssystemen waarbij de koplampstekker is aangesloten

op een weerstand indien de koplamp is uitgeschakeld, dient u de scha- =

kelaarstekker op het stuur of de verlichtingsuitgangsieiding van de
dynamo te ontkoppelen. (Zie het schema hier rechtas).

* Bjj verlichtingssystemen die een koplamp AAN/UIT schakelaar heb-
ben, dient u eenvoudigweg de koplampschakelaar uit te schakelen.
(Zie het schema hier rechts,)

* Ontkoppel de stekker van de automatische choke indien deze sanwe-
zig is. (Zie het schema hier rechts)

Kontroleer het volgende indien er iets tijdens de bovenstaande kon-

troie niet in orde blijkt te zZijn:
¢ Accudrasd — Gebroken bedradingsbundel (repareer of vervang)
Aardedrasd - Gebroken bedradingsbundel (repareer of vervang)
Laadspoeldrasd (laad-/verlichtingsspoeldrasd)

— Kontroleer de laadspoel (lasd-/vertichtingsspoel) van

: de dynamo
Indien de weerstandswaarde van de dynamo normaal is (oftewel de
weerstandswaarde gemeten volgens de bovenstaande methode verschilt
van de dynamoweerstand), dient u te kontroleren op een gebroken of
kortgealoten bedradingsbundel tussen de i gelijkrichter
en dynamo, of op een slecht kontakt van de dynamostekker.

m
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UNIT INSPEKTEREN

Indien het resultaat van alle inspekties van de bedradingsbundel normaal
zijn en er geen losse aansluitingen werden gevonden bij de stekker
van de spanningsregelaar/gelijkrichter, dient u de spanningsregelaar/
gelijkrichter unit zelf te inspekteren door de weerstand bij de aansluit-
polen te meten. (Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor
nadere gegevens.)

OPMERKING

["e De weerstandswaarde zal niet juist zijn indien u met uw vingers
de meetpennen aanraakt,

e Gebruik één van de onderstaande aanbevolen multimeters.
Indien u een multimeter van een ander merk gebruikt, zullen de
gemeten waarden mogelijk niet juist zijn. Dit komt door de ei-
genschappen van halfgeleiders welke verschillende weerstands-
waarden hebben afhankelijk van het aangelegde voltage.

GESCHIKTE MULTIMETERS:
— 07411.0020000 (KOWA digitaat type)
— 07308-0020001 (SANWA analoog type)
— TH—3H (KOWA analoog type)

o Kies het volgende bereik.
SANWA meter: k2
KOWA meter: x 100 0

¢ Een oude of verzwakte multimeterbatterij zal tot een or}jgist
meetresultaat leiden. Kontroleer de batterij indien een onjuiste
meting wordt geregistreerd.

¢ Tijdens gebruik van de Kowa multimeter dient u er op te letten
dat alle metingen met 100 moeten worden vermenigvuldigd.

Vervang de spanningsregelaar/gelijkrichter unit indien de weerstands-
waarde tussen de twee aansluitpolen niet in orde is.

KOPLAMPVOLTAGE INSPEKTEREN

Spanningsregelaar/gelijkrichter met ingebouwde
wisselstroomregelaar:

Bij een spanningsregelaarigelijkrichter met ingebouwde wisselstroom-
regelaar dient u het verlichtingsvoltage van de koplamp te meten.

LET OP

¢, Indien het koplampooltage niet wordt gemeten, kan d.i:t tot
elektrische beschadiging van de verlichtingsonderdelen leiden.

Bij modellen zonder toerenteller dient u een motortoerenteller aan te
sluiten.

Verwijder de koplamp en start de motor.

Stel de koi:li’xhp in op grootlicht.

Terwijl de koplampbedrading nog steeds is a.#ngesloten. meet u vervol.
gens het verlichtingvoltage tussen de aansluitpolen waarop het blauwe
{(+) en het groene () draad is aangesloten.

Verhoog het motortoerental geleidelijk en lees het voltage af bij het voor-
geschreven toerental.

Zie het mode! specifieke werkplaatshandboek voor nadere onderhouds-

gegevens.

SPANNINGSREGELAARGELIJKRICHTER
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Kies het wisselstroombereik op de multimeter. (Wisselstroom vloeit naar
de koplamp).
Gebruik een aanbevolen multimeter. Tengevolge van de eigenschappen
van uitgangsgolfvorm kan het gemeten koplampvoltage variéren afhan.
kelijk van de gebruikte multimeter.

-

‘*\\
GESCHIKTE MULTIMETERS:
— 07411—0020000 (KOWA digitale type)
— 07308-0020001 (SANWA analoge type)
— TH—5H (KOWA analoge type)

Weerstand inapekteren _
Bij modellen met een koplampweerstand of een automatische choke dient
u de weerstand van de weerstand te meten,

Wisselatroom geregeld type:

OPMERKING

* Dit gedeelte behandelt de inspektieprocedure voor modellen die
een onafharkelijke verlichtingsspoel hebben voor het voeden van
het koplarnpsysteem.

* Zie het gedeelte omtrent de inspektie van de spanningsregelsar/
gelijkrichter voor modelien die een gekombineerde 1sad-verlich-
tingsspoel hebben.

-Bij modellen zonder toerenteller dient u een motortoerenteller aan te

sluiten.

Verwijder de koplamp als afgebeeld, start de motar en schakel het groot-
licht aan,

Terwijl de koplampbedrading nog steeds is aangesloten, meet y vervol-
gens het verlichtingvoltage tussen de sansluitpolen waarop het blauwe
(+) en het groene (-) draad is aangesioten.

Verhoog het motortoerental geleidelijk en lees het voltage af bij het voor-
geschreven toerental. Zie het model specifieke weriplaatahandboek voor
nadere onderhoudsgegevens,

fi{ia het wisselstroombereik op de multimeter. (Wisselstroom vioert naar
e koplamp).
Gebruik een aanbevolen multimeter. Tengevolge van de eigenschappen
van de uitgangsgolfvorm kan het gemeten koplampvoltage vameren af-
hankelijk van de gebruikte multimeter.

GESCHIKTE MULTIMETERS: .

~ 07411—0020000 (KOWA digitale type)

— 07308—0020001 (SANWA analoge type)

— TH—SH (KOWA analoge type)

WEERSTAND

KOPLAMPDRADEN

2%z

=
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+ Kontroieer de dynamostekker en de dynamo indien het verlichtings-

voltage van de koplamp abnormaal hoog is.
* Kontroleer het voigende indien er geen koplamp-veriichtingsvoitage is:
+ Los of slecht stekkerkontakt in het verlichtingsscircuit.
* Kontinuiteitstest voor het dimmercireuit.
» Wigselstroomregelaar.
¢ Verlichtingsspoel in de dynamo.

WISSELSTROOMREGELAAR INSPEKTEREN

Nadat u heeft vastgesteld dat er geen losse of slechte kontakten bij de
stekkers zijn, kontroleert u de dynamo door de weerstand tussen de 2an-
sluitpolen te meten. (Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor
nadere onderhoudsgegevens.)

OPMERKING

o De weerstandswaarde zal niet juist zijn indien u met uw vingers
de meetpennen aanraakt.

¢ Gebruik één van de onderstaande aanbevolen multimeters.

¢ Indien u een multimeter van een ander merk gebruikt, zullen de
gemeten waarden mogelijk niet juist zijn. Dit komt door de
eigenschappen van halfgeleiders welke verschillende weerstands-
waarden hebben afhankelijk van het aangelegde voltage.

GESCHIKTE MULTIMETERS:
— 07411—0020000 (KOWA digitaal type)
— 07308—0020001 (SANWA analoog type)
— TH—5H (KOWA analoog type)

s Kies het volgende bereik.
SANWA meter: iQ
KOWA meter: x 100 Q

* Een oude of verzwakte multimeterbatterij zal tot een onjuist meet-
resultaat leiden. Kontroleer de batterij indien een onjuiste meting
wordt geregistreerd.

 Tijdens gebruik van de Kowa multimeter dient u er op te letten
dat alle metingen met 100 moeten worden vermenigvuldigd

Indien de weerstand tussen de polen de standaardwaarde overschrijdt,
dient u de regelaar te vernieuwen. .

WISSELSTROOMREGELAAR
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DYNAMO

. LAAD (LAADIVERLICHTING) SPOEL
INSPEKTEREN

OPMERKING ™«

» Het is niet nodig om de dynamo van de motor te verwijderen.

Ontkoppel de stekker van de dynamo en kontroleer of er kontinuiteit
is tussen de draden.

(A) Bij éénfase spoelen waarvan het eind is geaard. dient u de weerstand
te meten tussen de vitgangsieiding en de aarde. (Indien de gemeten
waarde onjuist is. kontroleert u de kontinuiteit tussen het statoraar-
dedraad en de aarde, en tussen het aardedraad van de dynamoaf-
dekking en de aarde.)

(B) Bij spoelen met twee uitgangsleidingen dient u de weerstand tus-
sen de twee leidingen te meten. Kontroleer dat er geen kontinuiteit
is tussen de motoraarde en de uitgangsleidingen.

(C) Bij éénfase, gekombineerde laad-/verlichtingsspoelen dient u de
weerstand te meten bij de laaduitgangsleiding en de verlichtingsuit-
gangsieiding.

(D) Bij driefasen spoelen dient u de weerstand te meten tussen elke uit-
gangsleiding en te kontroleren dat er geen kontinuiteit is tussen één
van de uitgangsleidingen en de aarde.

Vervang de stator indien de weerstandswaarden veel groter (=) dan de
voorgeschreven waarde zijn.

Het is mogelijk niet noodzakelijk om de stator te vervangen indien de
meetwaarde slechts een geringe afwijking vertoont met de voorgeschre-
ven waarde.

Kontroleer andere onderdelen en systemen en besluit of vervanging nood-
zakelijk is.

STATOR VERWIJDERN

Verwijder de afdekking van de dynamo. Pas op hierbij geen olie te
morsen.

Houd de vliegwielrotor vast met een houder en verwijder de rotorbout.

UNIVERSEELHOUDER 07725-0030000 of
ROTORHOUDER 07725-0040000
LET OP

* Kies de geschikte houder. Een onjuist gereedachapstuk kan |
mogelijk onderdelen beschodigen Zie het model specifieke |
werkploatshandboek voor de juiste houder, i
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Steek de vliegwieltrekker in de rotor en verwijder de rotor.

|sroo~.|

VLIEGWIELTREKKER 07733-0010000 of
ROTORTREKKER 07733-0020001

Voor het verwijderen van de rotor schroeft u eerst het hulpstuk aan.

Houd dit vervolgens goed vast en schroef vervolgens de trekkerstaaf
naar binnen,

LET OP

* Hard sloan met een hamer op de trekkerstaaf kan de rotor
beschodigen.

* Gebruik altijd een houder en een trekker voor het verwijderen
van de rotor. Probeer de rotor niet te verwijderen door er direkt

op te hameren. De krukas of andere onderdelen kunnen hier-
door beschadigen.

Verwijder het vulstukje en pas op het niet te verliezen.

STATOR VERWIJDEREN
Ontkoppel de ‘E;mamostekker.
Verwijder de bout of schroef op de dynamo-afdekking of de motor.

Verwijder de stator.

Omdat de statorbouten vaak zijn vastgezet met een bindmudde! is het
het beste om een slagdrevel te gebruiken.

HULPSTUK

am

STAAF

VULSTUKJE

KRUKAS

STATORBOUTEN
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STATOR MONTEREN

Noteer de richting van de stator en monteer deze op de krukas.
Breng een bindmiddel aan op de schroefdraag van de bout (of schroef)
en draai deze vervolgens aan met het voorgeschreven aanhaalkoppel.

LET OP ~

* Een losgeraakte statorbout kan in kontakt komen met de rotor
en daardoor schade veroorzaken.

Breng het statordraad voigens de juiste route aan op de krukasafdekking.

' OPMERKING

* Breng het statordraad dusdanig aan dat het niet in kontakt kan
komen met de rotor.

* Gebruik eventueel een draadbeuge! of -klem voor het vastzetten
van het draad.

* Breng een afdichtingsmiddel aan op de groef van het doorvoerbuis-
Je om te voorkomen dat er olie of water lekt.

ROTOR MONTEREN
Reinig het taps gedeelte van de krukas,

Indien de rotor wordt gemonteerd op een met stof of vuil verontreinigd
taps gedeelte van de krukas, dan 2al er geen goed kontakt worden ge-
maakt met de rotor en er een overmatige druk op het vulstukje worden
uitgeoefend.

Steek het vulstukje in de groef van de krukas.

Stel de rotorgroef op het vulstukje en monteer de rotor op de krukas.
Draai de rotorbout (of moer) aan met uw vingers.

LET OoP

* Alvorens de rotor te monteren, dient u eerst te kontroleren of
er geen bouten of moeren magnetisch aan de rotor vast blij-
ven kleven. Indien de rotor wordt gemonteerd terwijl er iets
aan vast zit, kan de statorspoel beschadigen.

Houd de viiegwielrotor vast met een houder en draai de bout {moer) agn
met het voorgeschreven asnhaalkoppel.

"

“—m
DOORVOERBUIS > 5= == STATORSCHROEVEN
= “Q‘g};{"’ = -
i, o - L

VULSTUKJE

KRUKAS

GEDEELTE

HOUDER (Gebruik dezelfde houder als bij
het verwijderen van de rotorbout)
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M— A

Kontroleer dat er geen draden worden afgekneld alvorens u het carter-
deksel vastmaakt.

* Monteer het carterdeksel op de motor.

LET OP

¢ Gebruik de carter (witts) aardebout om kontinutteit tussen de
motor en het carterdeksel te waarborgen. (Alle andere bouten
van het carterdeksel zijn zwart.) De witte bout dient goed te
worden geaard om het elektrische systeem in staat te stellen
normaal te funktioneren.

OPMERKING

« De witte bout dient in het boutgat geplaatst te worden waarvan
het zittingsopperviak niet geverfd is.

Knel geen draden af

R —-_/7—-—— ———

22-27



_———-———h——

23. ONTSTEKINGSSYSTEMEN

ONDERHOUDSINFORMATIE 23-1  ONTSTEKINGSSYSTEEM INSPEKTEREN )
STORINGZOEKEN 23.2 (PIEKVOLTAGE MEETMET HODE) 23-14
SYSTEEMBESCHRIJVINGEN 23.5  BOBINE 23-18
BOUGIETEST 93.12  ZIJSTANDAARD
KONTAKTUITSCHAKELSYSTEEM 23-19

ONTSTEKINGSTIJDSTIP 23-13

ON DERHOUDSIN FORMATIE

ALGEMEEN

onderhoud aan te vangen,

Storing in het ontsteki ysteem vindt vaak z'n oorzaak in slecht aangesloten stekkers. Kontroleer de uansluitingen slvorens de storing
in het systeem zelf te zoeken, ’

Zie hoofdstuk 25 voor het inspekteren van de Zjstandaardschakelaar en het indikatoriampje,
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STORINGZOEKEN

® De aanwjjzingen in de navolgende verwerkingsschema'’s voor het verhelpen van storingen zijn gebaseerd op _rfonm}e uitvoeringen van CDI
en getransistoriseerde ontstekingssystemen. De inspektieprocedure kan anders zijn in geval van bijzondere uitvoeringen. Zie het model spe-
cifieke werkplaatshandboek voor nadere bijzonderheden. ) _

e Alvorens met storingzoeken te beginnen, dient u met een bougie waarvan u zeker weet dat deze in orde is te kontroleren of er een vonk
overspringt tussen de elektroden. Dit om er zeker van te zijn dat het probleem niet in de' bougie hgt: ) :

e Indien een cilinder of een gedeelte van het ontstekingssysteem bij multicilindermotoren niet vonkt, dient u de bobine te vervangen voor
een die zeker goed is en de bougievonktest uit te voeren. De originele bobine is defekt indien de bougies nu goed vonken

® Bij het testen van het piekvoltage dient eerst het voltage van de primaire bobinespoel gemeten te worden. Indien het voltage abnormaal

is, dient u in numerieke volgorde de onderdelen te kontroleren in de kolommen "Waarschijnlijke oorzaak” van de verweriingsschema's op
de navolgende bladzijden.

23-2




ONTSTEKINGSSYSTEMEN ,

.

S

Bougies vonken niet (CDI, DC-CDI)

Afwijking Waarschijnlijke corzaak (kontroleer in numerieke oolgorde)

Voltage primaire Laag piekvoltage (D De impedantie van de multimeter is te lasg.

bobinespoel - @ De startsnetheid (kruksnelheid) is te langzaam.

* Accu is onderiaden (of de werkingskracht van de kickstarter is laag).

(@ De meettijd van de muitimeter en de gemeten stroompuls was niet gesynchroni-
seerd. (Het systeem is in orde als het gemeten voltage tenminste éénmaal over
het standaardvoltage komt.)

@ Slecht aangealoten stekkers of een drcuitonderbreking in het ontstekingssysteem.

(® Defekt ontstekingsregelcircuit zoals de zijstandaardschakelaar of de achteruit-
schakelaar (alleen bepaalde modellen).

(® Defekte bekrachtigingsspoel. (Meet het piekvoltage.)

(D Defekte bobine (niet van toepassing op bobines voor multicilindermotoren die
zijn vervangen en gekontroleerd).

Defekte CDI-unit (indien de bovenstaande punten () t/m @ in orde zjn).

Geen piekvoltage () Aansluitingen van de piekadapter onjuist.

Q@ Accu is onderladen. (Voltage valt flink terug als de motor wordt gestart - geldt
alleen voor DC-CDI)

(@ Kortsluiting in het motorstopschakelasrdrasd (uitgezonderd DC-CDD).

@ Defekte kontaktschakelaar of motorstopschakelaar.

(5) Losse of slecht aangesloten stekker(s) van de CDI-unit.

EEECavamdmpdmd van de CDI-unit heeft geen voltage (alleen voor

DD).

@ Circuitonderbreking of slechte aansluiting van het aardesnoer van de CDI-unit.

Defekt ontstekingsregelcircuit zoals de zijstandaardschakelaar of de achteruit-
schakelaar (alleen bepaalde modellen).

Defekte piekvoitage-adapter (Zie blz. 23-9 voor inspektie)

(@ Defekte bekrachtigingsspoel. (Meét het piekvoltage.)

(D Defekte pulsgenerator. (Meet het piekvoltage)

@ Defekte CDI-unit (indien de bovenstaande punten O t/m (@ in orde zijn).

Piekvoltage is normasl maar | () Defekte bougie of stroom lekt bij de sekundaire bobinespoel.
bougie vonkt niet. (2 Defekte bobine.

Bekrachtigingsspoel | Laag piekvoltage (D De impedantie van de multimeter is te laag.
KR @ De startsnetheid (kruksnelheid) is te langzaam.
« Accu is onderladen (of de werkingskracht van de kickstarter is laag).

(3 De meettijd van de multimeter en de gemneten stroompuls was niet gesynchroni-
seerd. (Het systeem is in orde als het gemeten voltage tenminste éénmaal over
het standaardvoltage komt.)

@ Defekte bekrachtigingsspoel (indien de bovenstaande punten O ¥m @) in orde

zjn).

Geen piekvoitage {0 Defekte piekvoltage-adapter. (Zie blz. 23-14 voor inspektie.)
@) Defekte bekrachtigingsspoel.

Pulsgenerator . Laag piekvoltage (D De impedantie van de multimeter is te laag.
N (2 De startsnelheid (kruksnelheid) is te langzaam. )
o Accu is onderladen (of de werkingskracht van de kickstarter is laag).

(@ De meettijd van de multimeter en de gemeten stroompuis was niet gesynchroni-
seerd. (Het systeem is in orde als het gemeten voltage tenminste éénmaal over
het standaardvoltage komt.)

(@ Defekte pulagenerator (indien de bovenstaande punten (O um (@ in orde zijn).

Geen piekvoltage (D) Defekte piekvoltage-adapter. (Zie blz. 23-19 voor inspektie.)
(@ Defekte pulsgenerator.




Bougies vonken niet (Getransistoriseerd ontstekingssysteem)

* Het “uitgangsvoltage” van de primaire bobinespoel is het voltage gemeten met de
kontaktschakelaar op ON en de motorstopschakelaar in de RUN stand

(als de motor niet op wordt gesfart met de startmotor).

g

Waarschijnlijke corzaak (kontroleer in numerieke volgorde)

Voltage primaird~-_

Geen uitgangsvoltage met de

) Defekte motorstopschakelaar.

bobinespoel " kontaktschakelaar op ON en | @ Circuitonderbreking tussen motorstopschakelaar en bobine.
de motorstopschakelaar op (3 Losse of slechte aansluiting van de aansluitpool v.  primaire bobinespoe] of cir-
RUN. (Overige elektrische cuitonderbreking in de primaire bobinespoel. (Kontroleer bij de stekker van de
onderdelen zijn in orde.) ontstelangsunit.)

@ Defekte ontstekingsunit indien het uitgangsvoltage normaal is met de stekker(s)
van de ontstekingsunit ontkoppeld.

Uitgangsvoltage is normaal (D) Onjuiste aansluitingen van de piekvoltage-adapter.

maar valt 2—4 volt terug @ Accu is onderladen. (Voltage neemt aanzienlijk af als de motor wordt gestart.)

tijdens het opstarten van de | (3 Geen voltage bij het stroomvoedingsdraad van de ontstekingsunit, of losse of
. motor. slecht aangesloten stekker(s) van de ontstekingsunit.

@ Losse aansluiting of circuitonderbreking in aardedraad van de ontstekingsunit.

® Losse of slechte aansluitingen, of circuitonderbreking tussen bobine en ontste-
kingsunit.

Kortsluiting in de primaire bobinespoel (niet van toepassing op bobines voor mul-

" ticilindermotoren die zijn vervangen en gekontroleerd).

(@ Defekt ontstekingsregelcircuit zoals de zijstandaardschakelaar of de achteruit-
schakelzar (alleen bepaalde modellen).

Defekte pulsgenerator. (Meet het piekvoltage.)

Defekte ontstekingsunit (indien de bovenstaande punten (U t/m ® in orde zijn).

Uitgangsvoltage is normaal (D Onjuiste aansluitingen van de piekvoltage-adapter.

maar er is geen piekvoltage @ Defekte piekvoltage-adapter (Zie blz. 23-19 voor inspektie.)

tijdens het opstarten van de | @ Defekte ontstekingsunit (indien de bovenstaande punten M en @ in orde zijn).
motor. ' '

Uitgangsvoltage is normaal (® De impedantie van de muitimeter is te laag. B

maar het piekvoltage is lager | (@ De startsnelheid (kruksnelheid) is te langzaam. S

dan de standaardwaarde s Accu is onderladen {of de werkingskracht van de kickstarier is laag).

@) De meettijd van de multimeter en de gemeten stroompuls was niet gesynchroni-
seerd. (Het systeem is in orde als het gemeten voltage tenminste éénmaal over
het standaardvoltage komt.)

@ Defekte bobine (niet van toepassing op bobines voor multicilindermotoren die
zijn vervangen en gekontroleerd).

(® Defekte ontstekingsunit (indien de bovenstaande punten & tm @ in orde zijn
maar de bougie niet vonkt).

Uitgangsvoitage en (3 Defekte bougie of stroom lekt bij de sekundaire bobinespoel.
piekvoltage zijn normaal maar | (2 Defekte bobine(s).
de bougie vonkt niet
Pulsgenerator Piekvoltage is lager dan de (@ De impedantie van de multimeter is te laag.
standaardwaarde. @ De startsnelheid (lauksnelheid) is te langzaam.
o Accu is onderladen (of de werkingskracht van de kickstarter is iaag).

3 De meettijd van de multimeter en de gemeten stroompuls was niet gesynchroni-
seerd. (Het systeem is in orde als het gemeten voitage tenminste éénmaal over
het standaardvoltage komt.)

{® Defekte pulsgenerator (indien de bovenstaande punten (M vm & in orde zijn).

Geen piekvoltage () Defekte piekvoltage-adapter. (Zie blz. 23-18 voor inspektie.)

@ Defekte pulsgenerator.
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" SYSTEEMBESCHRIJVINGEN

De meeste. motorfietsen gebuiken elektronisch gestuurde ontstekingssystemen. Op basis van hun werlang kunnen deze ontstekingssystemen
worden onderverdeeld in twee groepen, te weten CDI- en transistorgestuurde systemen. Alhoewel beide systemen dezelfde funktie hebben,
is hun werkwijze verschillend. Voor een succesvol onderhoud is het belangrijk dat u een goed begrip heeft van de elementaire werking van
deze systemen. Dazar beide systemen hun ontstekingsonderdelen elektronisch besturen, bestaat er geen mechanische slijtage en is periodiek
onderhoud en bijstelling niet noodzakelijk. '

CDI systeem

De term CDI is een afkorting van de Engelse term *Capacitive Discharge Ignition”, hetgeen zoveel betekent als “Kapacitieve ontladingsontste-
king”, oftewel kondensatorontsteking. De CDI ontsteking Jevert een snel en stabiel sekundair voltage en voorkomt asnslag op de bougiepunten.

Verder zal met dit systeem het sekundaire voltage toenemen naarmate het toerental opioopt. Het CDI systeem woordt voornamelijk gebruikt
op motorfietsen met een geringe cilinderinhoud. -

Werkingaprincipe .
Als de dynamorotor sanschakelt, zal er stroom worden opgewekt in in KONTAKT-/MOTORSTOPSCHAKELAAR
de dynamo (bela-achtingingsspoel). Deze (wissel-)stroom wordt vervol- DIODE KONDENSATOR
gens met een voltage van 100—400 volt naar de CDI-regelunit gestuurd. .y / /
De wisselstroom wordt halve-golf gelijkgericht door een diode en wordt = 7y P4 BOBINE
opgeslagen in de kondensator binnen de CDI-unit. (e _ ‘ —} _
Als de motor wordt uitgeschakeld, zal de stroom die wordt opgewekt MNZETTER N é
door de bekrachtigingsspoel op de aarde worden kortgesloten, waardoor y 2 Y
de stroom naar de kondensator wordt afgesneden en de vonk dooft. i / A
BEKRACHTI BOUGIE
INGSSPOELJ- 7 \
1 coLuNIT 1 (’{JI-I{‘I&‘;RISTOR 1 __J:
De kondensator kan niet ontladen totdat de thyristor aanschakeit. Deze it
schakelt aan zodra de pulsgenerator pulsaties zendt naar het aanzetcir- KOND,ENS&TOR (Ontd )
cuit, waarvandaan vervolgens stroom naar de gate van de thyristor wordt &
gestuurd. ' P A I
AANZETTER| { ) l
e
- d’
7
GATESIGNAAL Lr
L ol -
PULSGENERATOR s BOBINE
BOBINESPOEL
Als de thyristor wordt sangeschakeld, zal de kondensator stroom ontla. BOUGIEDRAAD
den door de prifhaire bobinespoel. Een hoge voltagestoot springt nu ver-
volgens via de sekundaire spoel over de bougiepunten. \
OPMERKING |
-~ Ay
* Bij modellen uitgevoerd met een zijstandaard kontaktschakelme- [ ),
chanisme zal er één extra circuit zijn. /E: y %'E \j
§ ‘
\\: I |
= = J—- = =
BOUGIE
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Principe van de ontstekingstijdstiprercroeging

Een andere kenmerk van de elektronisch gestuurde ontstekingssystemen is dat ook de ontstekingstijdstipvervroeging (of vertraging; elektro-
nisch gestuurd wordt. Dit systeem vereist geen mechanische vervroeging en kent geen mechanische slijtage. Het algehele ontwerp maakt perio-
dieke bijstellingen en onderhoud overbodig.

Dit gedeelte behandelt het werkingsprincipe van de ontstekingstijdstipvervroeging. Het ontstekingstijdstipvertragingssysteem werkt volgens
dezelfde principes.

Het aanzetcircuil bestaat uit een golf A en golf B genererend circuit dat het uitgangssignaal van de pulsgenerator omzet in golfvormen A en
B, en een ontstekingstijdstip keuzecircuit. '

GOLF A GENERATIECIRCUIT

A EN B VOLTAGEVERGELLJKING
CDI.UNIT
DIO\DE KONDENSATOR
[ BOBINE
BEKRACHTIGINGSSPOEL | - \ f ]
L X N ] + ----- kil i“ ------ 1
! ]

l‘_———"""l
[ I

€3

PULSGENERATOR

]

r

i

-

:

L
|
1
!

'

) '

!L I
i
|

Af—>> <

BEPALENDE CIRCUIT |
L GATECIRCUIT ONTSTEKINGSTIDSTIP -

GOLF B GENERATIECIRCUIT

De pulsgenerator levert positieve en negatieve voltagepulsaties als de
rotorreluctor de generator passeert.

RO’{OR PULSGENERATOR
!

o0| @

N
i Y

UITGANGSPULS VAN DE PULSGENERATOR
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Het uitgangssignaal van de pulsgenerator wordt omgezet in basisgol-
ven A en B.

Bagisgolf A wordt niet beinvioed door de motorsnelheid en bljjft konstant.

Basisgolf B, zoals in de afbeelding hier rechts te zien is, neemt in gelijke
verhouding met het motortoerental toe.

PULSGENERATORUITGANG

————

GOLFVORM A / /
m &
. N1 N1
GOLFVORM B é J' !
-’-’/“ N‘% Nl
Het ontstekingstijdstipregelcircuit zendt stroom nzar de gate van de thy- JZ__/—- N _'__,_,,.—1/
ristor als een negatieve voltagepuls van de pulsgenerator wordt ontvan- :
gen. of als golf A groter dan goif B wordt. De stroom naar de gate van
de thyristor schakelt deze aan en ontsteekt de vonk. UITGANG
Daar golf A konstant blijft en golf B z’n golfvorm verandert, zal naar ONTSTEKINGS-
gelang de omwentelingen van de motor toenemen golf B kleiner dan golf TLIDSTIP-
A worden. Als de motorsnelheid toeneemt, zal het tijdstip vervroegen REGEL-
waarop golf A groter dan golf B wordt. Wanneer de motorsnetheid toe- CIRCUIT p N+
neemt tot boven N4, zal het ontstekingstijdstip niet langer vervroegen / N2 /
- daar basisgolf A niet helt. N3
é N4
THYRISTOR
GATE-INGANG
(ONTSTEKINGS-
TIJDSTIP)
Bij N1 is golf B groter dan golf A en wordt het ontstekingstijdstip be- T1 T2 Ts Te
paalt door de negatieve voltagepuls van de pulsgenerator. KRUKASHOEK‘ I
IS B )]
38°  10° |
(BDP) (BDP)
. ——
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DC-CDI systeem

Het DC-CDI systeem is alg het ware een CDI systeem waarbij de gelijkstroom van de accu als bron wordt gebruikt. De DC-CDI regelunit
bevat een gelijkstroom-gelijkstroom (DC-DC) omzetter welke het accuvoltage tot ongeveer 220V versterkt, waamna het versterkie voltage wordt
opgeslagen in de kondensator. De DC-DC omzetter is het enige verschil tussen de DC-CDI en CDI regelunit. In vergelijiing met een konventio-
nele bekrachtigingspoel gevoede CDI, levert de DC-CDI een groter vonkvermogen bij een laag toerental daar het stabiele accuvermogen als

bron wordt gebruikt,
4.__\\
CDI REGELUNIT BOBINE
l[_ KON DENSATOR]
+— DC.DC OMZETTER v | —
| AANZETI‘ER_} THYRIS'I‘ORl H BOUGIE o
_ | N |
- ACCU | |
l_ l ® |
S N e SO |
PULSGENERATOR
GETRANSISTORISEERD ONTSTEKINGSSYSTEEM MOTORSTOPSCHAKELAAR
) PULSGENERATOR
Het getransistoriseerde ontstekingssysteem maskt ook gebruik van de BOBINE *
accu, maar heeft een anders werkende ontsteking. > —0
Daar de vonkduur bij een getransistoriseerd systeem langer is dan bij R - KONTAKT
een CDI systeem, wordt het transistorsysteem voornamelijk toegepast | { SCHAKE Lﬁaé\R
op motorfietsen met een grote cilinderinboud. | 4
.| ONTSTEKINGS- o
g } mu@b _|< ;
l / i U accu =
I | l =
/ e — ] ¥ BoucIE
TRANSISTOR
ONTSTEKINGSUNIT
Werkingaprincipe STROOM

Als de transistor binnen de ontstekingsunit is asngeschakeld, zal de ac-
cu de primaire bobinespoel via de kontaktschakelsar en motorstopscha-
kelaar voorzien van stroom. De stroomtoevoer stopt zodra de transistor
wordt uitgeschakeld.

Als de motor wordt aangeschakeld, zal het pulssignaal van de pulsgene-
rator naar het ontstekingstijdstipregelcircuit worden gezonden. Het ont.
stekingstijdstipregelcircuit bepasit het ontstekingstijdstip n.a.v. het

pulssignaal en zendt stroom naar de basis van de transistor,

Nadat stroom door de primaire bobinespoel struomt, schakelt de trans-
istor uit en wordt de stroomtoevoer naar de spoel afgesneden. Op dat

moment zal een bij de sekundaire spoel opgewekt voltage de bougie ont-
steken.

m
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- |
voltage niet hoog genoeg oploopt. Om deze reden regelt het ontste- BASISSTROOM NAAR __ [

kingstijdstipregelcircuit de tijdsduur dat stroom door de primaire bobi. DE TRANSISTOR

|
TIJDSDUUR
VOLTAGE PRIMAIRE f

BOBINESPOEL

I
VOLTAGE SEKUNDAIRE f
BOBINESPOEL

Het systeem bestaat uit een pulsgeneratorrotor, één of twee pulsgenerators, de ontstekingsregelunit, bobine(s), en bougie(s),

1) De pulsgeneratorrotor heeft uitsteeksel, de zogeheten reluctors, die door langs de pulagenerstor(s) te draaien elektronische pulsaties opwek-
ken welke naar de vonkregelunit worden gestuurd. Het motortoerental en de krukaspositie van elke cilinder wordt vastgesteld aan de hand
van de relatieve posities van de uitsteeksels van de pulsgeneratorrotor(s).

KONTAKTSCHAKELAAR

SPANNINGSYERDELER MOTORSTOPSCHAKELAAR
PULSGENERATORROTOR 3 Or———G
[ ———— - T .
] z'
| ;i L
, | 200 =
: ® | REKENKUNDIGE I e ACCU =
3 VICROCOMPLTER| — | —
/ . - -3 D | BOBINE T
PULSGENERATOR | II | BOUGIE
SIGNAAL- . | J_
ONTVANGER l_ ————= F———f———J = =
ONTSTEKINGSUNIT | TRansiSTOR L -

L

GEHEUGEN

ol
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BOUGIES

De bobine wekt een hoog voltage op waardoor vonken overspringen tus-
sen de midden- en zijelektrode van de bougie, hetgeen het brandstof-
mengsel in de verbrandingskamer ontsteekt.

Het is belangrijk dat botgies met een formaat en temperatuursbereik
worden gebruikt dat i8 voor de desbetreffende motor. Bij gebruk
van onjuiste bougies zal het volledige motorpotentieel niet worden ge-
bruikt en de motor mogelijk beschadigen.

-

Temperatuursbereik van de bougie
Daar de bougie konstant is blootgesteld aan het motorverbrandingsgas,
is het noodzakelijk om warmte af te voeren zodat de bougie op een be-
paalde temperatuur blijft waarbij koolaanslag wordt weggebrand.
De hittebestendigheid van de bougie wordt de “‘warmtegraad" of het
temperatuursbereik gencemd.
Het is belangrijk dat een bougie met een juist temperatuursberelk wordt
gekozen, omdat de temperatuur van het verbrandingsgas vanéert af-
hankelijk van het motortype en de rijomstandigen.
* Warm type ..... Warmte wordt langzaam afgevoerd.
¢ Koud type ..... Warmte wordt snel afgevoerd.
* De warmtegraad wordt aangegeven door een nummer;

Laag nummer ..... Warm type

Hoog nummer ..... Koud type

Als een onjuist “koud” type bougie wordt gemonteerd, zullen de von-
ken moeilijk over de elektroden springen of kan de bougie vervuilen met
olie/benzine.

Als een onjuist “warm™ type bougie wordt gemonteerd, zal dit leiden
tot oververhitting of een te vroege ontsteking, hetgeen gesmolten elek-
troden en/of een gat in de zuiger kan veroorzaken.

Vaak wordt aangegeven welke bougies van een andere warmtegraad
eventueel ook geschikt kunnen zijn voor de Honda motorfiets.

Vervang de bougie voor een van deze sanbevolen bougies indien de warm-
tegraad van de originele bougie niet voldoet aan de rijomstandigheden.

(Bougies geordend op basis van temperatuursbereik

(warmtegraad))

=

=

2

4

| e i

WARM TYPE =

» KOUD TYPE

Temperatuursbereik van warm en koud type

L]
-5

L]

Bougietemperatuur (°C) —~

Voor-ontstekingszone

-
Het onderstaande overzicht toont de diverse bougies. De bougies zijn T
gegroepeerd op basis van warmtegraad, schroefdrasddiameter en bouw, Semeulend
- Tunpuwmbﬂtik koud type
Rijsnelheid (am/uur) —
NGK bougie ND bougie
D P a E AS X u P v -9
M omm wmllrl'lld Sebronl. O;ll Hl:-nl Draaddia, Wnrmtqrud m Opl'hﬂ'km-l Opﬂ\m
M: 18 mm | 14 (Warm type) | E: 19 mm | P: Porselein uitatekend | 9" m asn dat
18 mm | P: Porselein uitstekend] 4 (Warm type) | E: 19 mm ] A, Z: Speciaal type W: l4mm |18 F: 12,7 mm ) ‘ de elkure :
B: 14 mm type 13 H: 127 mm| S: Kopertype X:12mm |20 L bougie 0.8 mm is. [ndien
C: 10 mm | R: Weerstandsbougie |6 V: Smalle Uiomm |2 R: Weerstandsboupit greh UMMmer 1
D12 mm T middenelelcrode 24 S: Porcelein niet asngegeven,
A K: Zijelekurode 27 {Koud type} uitstelcend type betekent dit
9 (Koud type} Nusmomer geeft de Ui et U™ inde | meestal dat de
elektrodealstand Tijele afstand 6.7 mm
aan. 909 mm is,
L __ oo
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BESCHRIJVING VAN DE PIEKVOLTAGE-ADAPTER

Het in- of uitgangsvoltage van het ontstekingssysteem is een pulserend
voltage dat toe- en afneemt binnen zeer korte tijdsduren. Indien een ge-
wone voltmeter wordt gebruikt voor het meten van deze signalen, dan
2al een te lage waarde worden aangegeduid. Zo bereikt de pulsatie zan
de primaire kant van de bobine op sormige momenten waarden van enige
honderden volts, terwijl een gewone voitmeter alleen milivoltwaarden
meet.

Behalve met een zeer kostbare oscilloscoop, kunnen dit soort pulsaties
van korte duur ook met een veel goedkoper instrument worden geme-
terl. Dit instrument voor het meten van het piekvoltage wordt de
“Piekvoltage.adapter” genoemd.

Boute en werking

De adapter bestaat uit een elektrisch eireuit waarin een diode, konden-
sator en weerstand zjn opgenomen. Via de meetpennen ingevoerde puls-
signalen worden gelijkgericht door de gdiode en gebruikt voor het laden
van de kondensator. Bjj korte intermitterende pulssignalen zal het vol-
tage dat wordt aangelegd op de kondensator vrijwel gelijk zijn aan de
piekvoltagewaarde. Tijdens lange signaalperioden 2al het kondensator-
voltage iets lager liggen dan het piekvoltage.

De in het wisselstroombereik gestelde digitale multimeter is in stast om
het kondensatorvoltage te meten.

Verder kan het positieve en negatieve piekvoltage worden gemeten door
de positieve en negatieve meetpennen te verwisselen,

Opmerkingen aangaande het gebruik
LET OP

2 R
<0
5
o I @ PIEKVOLTAGE
L]
] @PIEK‘VO}.TAGE
TLID
DIGITALE
MEETPENNEN MULTIMETER
—
| f

PIEKVOLTAGE-ADAPTER

- —— -
v

---------------

¢ Gebruik de pickvoltage-adapter niet voor het meten van het
sekundair voltage van de bobine. De adapter is uitaluitend
bedoeld boor het meten van voltages binnen het bereik van 0

tot 630 V,

* Als de kondensator via de weerstand geleidelijk ontlaadt, zal de ge-

' meten waarde overeenkomstig verminderen. Alleen de allerhoogste
gemeten waarde is daarom representatief voor het piekvoltage.

* Indien een multimeter met een lage ingangsimpedantie wordt gebruikt,
zal de ontlading van de kondensator mogelijk te snel zijn voor een goede
registrering van het piekvoltage,

Gebruik deze adapter dsarom alleen in kombinatie met een KOWA
digitale multimeter (07411-0020000) of enig ander digitale multimeter
met een ingangsimpedantie hoger dan 10 Mohm/DCYV.,

* Bij het starten van de motor met een kickstarter dient de startsnel-
heid (kruksnelheid) snel genceg te zijn om een voidoende piekvolrage
te leveren. Bij gebruik van de startermotor dient u te kontroleren met
een volledig geladen accu.

* Bjj modellén-met een enkele cilinder en een geringe cilinderinhoud is
de kruksnelheid erg langzaam en zullen de intervallen tussen in-
gangspulsaties, in het bijzonder bij de pulsgenerator, erg lang zijn.
Hierdoor zal het kondensatorvoltage afnemen wasrdoor de muitime-
ter een voltage meet dat beneden het werkelijke piekvoltage ligt.

HOGE KRUKSNELHEID

LA

GE KRUKSNELHEID

KORTE PULSPERIODE PUI?SIGNAAL
Condensam”oltage vrijwel gelijk aan het piekvoltage
KONDENSATOR.
VOLTAGE
jo— LANGE PULSPERIODE PULSSIGNAAL
KONDENSATOR-
VOLTAGE
Toemmefin het gradiént bij gebruik van een meter met lage
ingangzimpedantie
I i A——w MEETTIID A

& ® 5 MEETTLD B

=
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¢ De meettijd van de meter ‘overschakeltijd van de display) is ongeveer
0,4 seconden. Deze tijdsduur kan vrijwel gelijk zijn aan de pulsperio-
de bij het starten met een kickstarter. Tengevolge van de meettijd

van de meter en de onlaadtijd van de kondensator, kan in deze situa-

tie het door de meter gemeten piekvoltage te laag zijn.

In het geval van de in de afbeelding getoonde meettijd (A} zal de me-
ter een hoog piekvoltage aanduiden. Bij meettijd (B) is dit een laag
voltage. Meet hierom het. piekvoltage een aantsl maal zodat u zeker
weet dat de gerégistreerde waarde korrekt is.

- BOUGIETEST

Vewijder de bougies van de cilinderkop en sluit bougies aan op de bou-
giedoppen.

Aard de bougie op de cilinderkop en draai de kontaktschakelaar op ON.
Kontroleer of er een flinke vonk is als u de motor start met de starter.

Een vonk met een hoog voltage zal verschijnen tussen de bougie
elektroden.

¢ Ter voortkoming van een elektrische schok dient u de bougie
niet aan te raken.

‘Bij multicilinder motoren dient u de bougies uit alle cilinders te ver-
wijderen.

Bepaalde modellen met het CDI-systeem hebben een circuit in de CDI-
unit ingebouwd dat de vonk uitschakelt bij een lage startsnetheid (on-
der de 200~500 tpm). In dat geval dient u de bougie in de cilinderkop
te laten en de vonkttest uit te voeren met een bougie waarvan u'zeker
weet dat deze goed is.

Sommige CDI-units zijn ontworpen om de vonk uit te schakelen als de
versnelling in vrijloop of achteruit staat.

De bougie is in orde indien deze ontsteekt.

Merk op dat het moeilijker is de bougie te onsteken bij een hogere lucht-
druk dan normaal.

Hierdoor kan een bougie bij een normale luchtdruk wel vonken, maar
in de onder druk staande cilinder niet.

Om deze reden dient u met de onderstaande methode tevens te kontro-
leren of de sekundaire bobinespoel voldoende voltage heeft.

Breng een bougie-adapter aan. Aard het zwarte draad op de motor en
voer de bougietest uit.

De bobine is in orde indien er een vonk overspringt in de adapter.

BOUGIE-ADAPTER ' 07GGK-0010100
Het voltage van de bobine is echter onvoldoende indien er geen vonk

is in de bougie-adapter terwijl er wel een vonk werd waargenomen
tussen de elektroden van de bougie.

23-12
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ONTSTEKINGSSYSTEMEN

A

ONTSTEKINGSTIJDSTIP

Laat de motor warmdraaien.
Sluit een ontsteldngsiampje aan op het bougiedraad.
Bij modellen zonder toerenteller dient u een toerenteller aan te slhuiten.

OPMERKING

¢ Lees de gebruiksaanwijzingen van het ontstekingslampje en de

toerenteller alvorens gebruik.

Verwi)der de dop van het ontstekingsgat van de motor. (Zie het model
specifieke werkplaatshandboek voor de positie van de dop).

Start de motor en kontroleer of de volgende resultaten worden verkregen.

¢ Het ontstekingstijdstip is juist indien het F merkteken op de rotor in
één lijn staat met het indexmerkteken op het huis bij het juiste statio-
nair toerental.

» Verhoog het toerental door de stelschroef op de carburateur te ver-
draaien.

Kontroleer of het F merkteken begint te bewegen als het motortoe-
rental het vervroegd (vertraagd) starttoerental bereikt.

Deze test kan echter niet worden uitgevoerd op modellen met een grote
ontstekingstijdstipvariatie. -

* Bjj het volledig vervroegd/vertraagd toerental is het ontstekingstijdstip
juist indien het indexmerkteken tussen de twee vervroegings-/
vertragingsmerktekens ligt. Daar modellen met een grote onste-
kingstijdstipvariatie niet op deze wijze kunnen worden gekontroleerd,
zijn de rotors van deze modellen niet van vervroegings-/vertra.
gingsmerktekens voorzien.

OPMERKING

ONTSTEKINGSLAMPJE

* Bij modellen met geen vervroegings (of vertragings) merkteken

kontroleert u alleen de positie van het F merkteken.

Tengevolge van het voor de kontrole gebruikte type ontstekingsiampje
kan een abnormaal vervroegingstijdstip worden waargenomen.

Dit komt doordat het gemeten bougiedraad geen negatieve pulsatie ont-
vangt. De meeste ontstekingslampjes zijn ontwarpen voor het ontvangen
van negatieve pulsaties.

Indien het:.gemeten bougiedraad positieve pulsaties ontvangt, zal het
ontstekingsiampje het gewisselde gedeelte van de golfvorm ontvangen.
Het ontstekingslampje zal hierdoor flikkeren.

Daar de polariteit van de golfvorm geen inviced heeft op de bougie, dient
u de draden van de primaire bobinespoel op de tegenovergestelde polen
aan te sluiten. Bij dubbele bobines (een enkele bobine onsteekt twee bou-
gies), dient u het ontstekingslampje op het overliggende draad van de
dezelfde bobine aan te sluiten. Het juiste ontstekingstijdstip dient dan
waarneembaar te zijn.

INDEXMERKTEKEN VERVROEGINSMERKTEKENS
\ F MERKTEKEN

AN Ah
)

F MERKTEKEN
VOLLEDIGE

STATIONAIR VERVROEGING VERVROEGING
TOERENTAL (VERTRAGING) (VOLLEDIGE
VERTRAGING)

OPLICHTPUNT
ONTSTEKINGSLAMPJE

14 - AVL'
POSITIEVE
GOLFVORM

NEGATIEVE
GOLFVORM

DUBBELE
BOBINE

Sluit de draden
van de primaire
bobinespoel aan
op de l i l Slui
uit het
;gl'::overgestelden A - e OmtStekingslampje
' = = ~ zoaan
R
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ONTSTEKINGSSYSTEMEN

ONTSTEKINGSSYSTEEM
INSPEKTEREN (PIEKVOLTAGE
MEETMETHODE)

OPMERKING

+ [ndien de bougi"e‘(s) niet vonken, dient u alle aansluitingen op los
of slecht kontakt te kontroleren alvorens elk piekvoltage te meten.
* De gemeten waarde is athankelijk van de gebruikte multimeter
waardoor een juist registratie soms niet mogelijk is. Gebruik daar-
om alleen een originele Honda digitale muitimeter of een in de
handel verkrijgbare multimeter met een ingangsimpedantie van

meer dan 10 MohmvDCV.

Sluit de piekadapter aan op de digitale multimeter.

PIEKVOLTAGE-ADAPTER 07THGJ-0020100

KOWA DIGITALE MULTIMETER 074110020000 of

- In de hande! verkrijgbare multimeter met een ingangsimpedantie van
meer dan 10 Mochm/DCV.

VOLTAGE PRIMAIRE BOBINESPOEL
INSPEKTEREN

OPMERKING

“\\.. PIEKVOLTAGE-ADAPTER

\./r_____

* Kontroleer alvorens deze inspektie alle aangluitingen van het
systeem. Slecht aangesloten stekkers kunnen tot een onjuist meet-
resultaat leiden.

s Zorg ervoor dat de cylindercompressie normaal is en kontroleer
met de bougie en bougiedop op de juiste wijze gemonteerd. Bij
modelien met een getransgistoriseerd ontstekingssysteem zal meten
met een ontkoppelde bougiedop abnorrnaal hoge piekvoltagewaar-

den opleveren.

Bij een muliticilindermotor zal de ontsteking van een normale cilinder-
vonk een instabiele startsnelheid (icuksnelheid) vervorzaken. Net als bij
een gewone vonkttest, dient u daarom de bougie in de rilinderkop te la-
ten, een bewezen goede bougie in de bougiedop te monteren, en deze
op de motor te aarden.

Indien er geen vonk over de bougie-elektroden springt en de motor niet
start, kan het systeem worden gekontroleerd met de bougie en dop als
normaal gemonteerd.

Sluit de piekvoltage-adapter aan tussen de primaire pool van de bobine
die naar de CDI- of ontstekingsunit gaat enerzijds, en de frame-aarde
anderzijds. De stekkers blijven hierbij aangesioten,

Zie het model specifieke werkplaatshandhoek voor de aansluiting (pola-
riteit).

BOUGIE

BOBINE

FRAME-AARDE

PRIMAIRE DRAADPOOL [
J (Aangeshten) .

i
3
e

PIEKVOLTAGE-ADAPTER
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ONTSTEKINGSSYSTEMEN

N

Draai de kontaktschakelaar op ON. Indien het model is uitgerust met een motorstopschakelaar, zet u deze in de RUN stand. Bij een getransitoni.
seerd ontstekingssysteem meet u nu het voltage (uitgangsvoltage). Het voedingscircuit van de bobine is in orde indien de meter een waarde
dicht bij het accuvoltage aangeeft, Het voedingscircuit is defekt als er geen voltage meetbaar is. Meet het piekvoltage aan de primaire kant
van de bobine met de kontaktachakelaar op ON en de motorstopschakelaar op RUN terwijl u daarbij de motor start met de kickstarter of start-
motor. Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de juiste piekvoltagewaarde,

LET OP

* Ter voorkoming van een elektrische
aanraken,

schok tijdens het meten van het voltage mag u de metalen delen van de meetpennen niet

OPMERKING

* Indien er zich stekkers bevinden tussen

voorgeschreven waarde overschrijden.

in de bedradingsbundel is door het op alle punten gemeten piekvoltage te vergelijken. Het piekvoltage is abnormaal indien bij een volledi- |
ge kontrole van de bedradingsbundel geen defekten worden gekonstateerd. ’

* Indien in het desbetreffende systeem verschillende bobines worden gestuurd door één unit, zal een ontkoppelde of losse verbinding in
een ander onstekingssysteemeircuit een abnormaat voltagemeetresultaat opleveren.

* De voitages kunnen verschillen bij modellen die twee of meer bobines gebruiken. Het systeem is in orde zolang de gemeten voltages de

de unit en de bobine, kunt u kontroleren of er een circuitonderbreking of slecht stekkerkontakt

T
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BEKRACHTIGINGSSPOEL
OPMERKING

¢ Monteer de bougie(s) in de cilinderkop en meet het piekvoltage

bij normale cilindercompressie.

Ontkoppel de stekkers van de CDI-unit en breng de meetpennen van
de piekvoltage-adapter in kontakt met de aansltuitpool van het bekrach-
tigingsspoeldraad in de bedradingsbundelkantstekker enerzijds, en de
aarde anderzijds. ’

Start de motor met de kickstarter of startmotor en meet het piekvolta-
ge van de bekrachtigingsspoel.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het voorgeschreven
voltage en de aansluiting van de adaptermeetpennen.

LET OP

CHTIGINGS
SPOELDRAAD |
]

STEKKER STEKKERS AN DE UNITRANT
E e, 2
", | BEKRACHTIGINGS =/
*l SPOELDRAAD
Jj\ )
: PIEKVOLTAGE-ADAPTERR
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BEKRACHTIGINGSSPOEL

s Ter voarkoming van een elektrische schok tijdens het meten
tan het voitage mag u de metalen delen van de meetpennen

niet acanraken.

Indien het bij de stekker van de CDI-unit gemeten piekvoltage abnor-
maal is, dient u de dichtstbijzijnde stekker naar de belarachtigingsspoel
te ontkoppelen en de adaptermeetpennen in kontakt te brengen met de
z.anslujtpod van het bekrachtigingspoeldraad enerzijds en de aarde an-
erzijds.

Op dezelfde wijze als bij de stekker van de CDI-unit, kontroleert u het
piekvoltage opnieuw en vergelijkt u vervolgens het resultaat met het
voltage gemeten bij de CDI-unit.

OPMERKING

¢ Indien de bekrachtigingsspoel direkt op de unit is aangesioten,
zullen de meetpunten hetzelfde potentiaal hebben waardoor een
vergelijking niet mogelijk is.

e Indien er zich stekkers bevinden tussen de CDl-unit en de bekrach-
tigingsspoel, kunt u kontroleren of er een circuitonderbreking of
slecht stekkerkontakt in de bedradingsbundel is door het op alle
punten gemeten piekvoltage te vergelijken. Het piekvoltage is
abnormaal indien bij een volledige kontrole van de bedradings-

bunde] geen defekten worden gekonstateerd.

» Indien het gemeten piekvoltage abnormaal is bij de CDI-unit maar nor-
maal bij de bekrachtigingsspoel, bestaat er een circuitonderbreking
of losse aansluiting(en) in de bedradingsbundel.

» Indien beide gemeten piekvoltages abnormaal zijn, dient u elk onder-
deel in het storingzoeken verwerkingsschema te kontroleren. De
bekrachtigingsspoel is defekt indien alle onderdelen in orde zijn.

LS




ONTSTEKINGSSYSTEMEN

PULSGENERATOR
OPMERKING

* Monteer de bougie(s) in de cilinderkop en meet het piekvoltage

bij normale cilindercompressie.

Ontkoppel de stekkers van de CDI- of ontstekingsunit en breng de meet-
pennen van de piekvoltage-adapter in kontakt met de aansluitpool van
het puisgeneratordraad in de bedradingsbundelkantstekker enerzijds,
en de aarde anderzijds.

Start de motor met de kickstarter of startmotor en meet het piekvolta-
ge van de pulsgenerator.

Zie het mode] specifieke werkplaatshandboek voor het voorgeschreven
voltage en de aansiuiting van de adaptermeetpennen.

LET OP

STEKKERS AAN DE UNITKANT

¥l

—~
-

PULS- |
GENERATOR-
DRAAD a

“. || GENERATOR
“\ DRAAD

i

PIEKVOLTAGE-ADAPTER

" PULSGENERATOR

¢ Ter voorkoming van een elektrische schok tijdens het meten
van het voltoge mag u de metalen delen van de meetpennen
niet sanraken.

Indien het bij de stekker van de unit gemeten piekvoltage abnormaal
is, dient u de dichtstbijzijnde stekker naar de pulsgenerator te ontkop-
pelen en de adaptermeetpennen in kontakt te brengen met de aansluitpool
van het pulsgeneratordraad enerzijds en de aarde anderzijds.

Op dezelfde wijze als bij de stekker van de unit, kontroleert u het piek-
voltage opnieuw en vergelijkt u vervolgens het resultzat met het volta-
ge gemeten bij de unit.

OPMERKING

* Indien de pulsgenerator direkt op de unit is aangesloten, zullen
de meetpunten hetzelfde potentizal hebben waardoor een verge-
lijldng niet mogelijk is. '

* Indien er zich stekkers bevinden tussen de unit en de pulsgene-
rator, Kunt u kontroleren of er een circuitonderbreking of slecht
stekkerkontakt in de bedradingsbundel is door het op alle punten
gemeten piekvoltage te vergelijken. Het piekvoltage is abnormaal
indien bij een volledige kontrole van de bedradingsbundel geen
defekten worden gekonstateerd,

* De voitages kunnen verschilen bij modellen die twee of meer puls-
generators gebruiken. Het systeem is in orde zolang de gemeten

voltages de voorgeschreven waarde overschrijden.

* Indien het gemeten piekvoltage abnormaal is bij de unit maar normaal
bij de pulsgenerator, bestaat er een circujtonderbreking of losse aan-
sluiting{en) in de bedradingsbundel.

* Indien beide gemeten piekvoltages abnormaal zijn, dient u elk onder-
deel in het storingzoeken verwerkingsschema te kontroleren. De puls-
generator is defekt indien alle onderdelen in orde zjn.
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PIEKVOLTAGE-ADAPTER INSPEKTEREN

Bij het meten van de hoogspanning aan de sekundaire kant van de bobi-

ne met de piekvoltage-adapter, kan de diode van de adapter mogelijk

beschadigen. Daar een beschadigde adapter altijd tot een onjuist meet-

resultaat zal leiden, dient u bij het meten van uitsluitend abnormale

piekvoltages altijd na te gaan of de adapter mogelijk defekt is.

De adapterdiode kanmet de navolgende procedure op eenvoudige wijze

gekentroleerd worden. Kontroleer de adspter alvorens de onderdelen

te vervangen die een abnormale meetwaarde opleverden.

Stel de multimeter in het wisselstroombereik en meet de plaatselijke

netspanning.

Sluit vervolgens de piekvoltage-adapter op de multimeter aan, zet de

meter in het gelijkstroombereik en meet opnieuw de netspanning. Ver-

gelijk deze waarde met de waarde van de voorgsande meting.

¢ De adapter is in orde indien het via de adapter gemeten gelijkstroom-
voltage 1.4 maal zo groot is als het wisselstroomvoitage.

* De adapter is defekt indién het via de adapter gemeten gelijkstroom-
voltage O V is.

LET OP

STOPKONTAKT (NETSPANNING)

PIEKVOLTAGE-
ADAPTER

* Indien u de adapterplug aanraakt direkt na het ontkoppelen
ven de adapter kunt u mogelijk een elektriache aschok oplopen.
Ontkoppel de adapter daarom pas nadat het voltage voldoen-

de is afgenomen.

BOBINE

OPMERKING

* Meet eerst het piekvoltage van de primaire bobinespoel.

¢ Daar de weerstandswaarde van de primaire bobinespoel erg klein
is, is het moeilijk om een onderscheid te maken tussen een kort-
gesloten draad. Meet de spoeiweerstand als een richtlijn voor het
kontroleren van de bobine.

PRIMAIRE BOBINESPOEL INSPEKTEREN

Meet de weerstand tussen de twee polen van de primzire bobinespoel.

De spoel is in orde indien de weerstandswaarde binnen het voorgeschre-
ven bereik ligt.

Vernieuw de spoel indien de weerstand « (oneindig) is.

SEKUNDAIRE BOBINESPOEL INSPEKTEREN

Met de dop op de bougie meet u de weerstand tussen de pool van de
primaire spoel en de bougiedop.

Bij een dubbele bobine meet u de weerstand tussen de bougredoppen.

De spoel is in orde indien de weerstand binnen het voorgeschreven be-
reik valt.

Indien de weerstand « is (draadonderbreking), dient u de bougiedop te
ontkoppelen en de weerstand van de sekundaire spoel Le meten.

PRIMAIRE BOBINESPOEL

SEKUNDAIRE BOBINESPOEL
(MET PLUGDOP)
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" A — N
Meet de weerstand tussen de pool van de primaire spoel en het bou- SEKUNDAIRE BOBINESPOEL
giedraad. (ZONDER BOUGIEDOP)
Bij dubbele bobines meet u de weerstand tussen de bougiedraden.
. 2B a
De spoel is in orde indien weerstand binnen het voorgeschreven bereik ]
vait. [jj ——
Qa -
e
L " - 0
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' ZIJSTANDAARD KONTAKTUITSCHAKELSYSTEEM

BESCHRIJVING

Het systeem van de zjstandaard kontaktuitschakelaar waarschuwt de berijder dat de zijstandaard is uitgek.lapt door een indikatorlampje aan
te schakelen. Indien vervolgens in een versnelling wordt geschakeld, schakelt het systeem het kontakt uit. Verder wordt met dit systeem voor-
komen dat de startmotor wordt geaktiveerd (en de accu wordt ontladen) als het circuit van de zijstandaard motorontsteking niet toestaat.

e

\'\-
WERKINGSPRINCIPE

“Starten” in de onderstaande tabel betekent “*Starten met de startmotor’. Starten met de kickstarter valt hier niet onder.

Stand van de zijstandaard Versnellingsbak Koppelingshendel | Ontsteking | Starten .
Uitgeklapt Ingetrolken Mogeliik {. Mogelijk
Vrijloop -
Ontspannen Mogelijk Mogelijk
Ingetrokken Onmogelijk | Onmogelijk
- Ingeklapt
Ontspannen Onmogelijk [ Onmogelijk
Ingeklapt Ingetrokken Mogeliik Mogelijk
Vrijloop
ﬁhﬁ::ﬁ Ontspannen Mogelijk Mogelijk
‘ ; Ingetrokken Mogelijk Mogelijk
In versnelling - -
Ontspannen Mogelijk | Onmogelijk

TYPISCHE PLAATSING VAN DE ONDERDELEN

INDIKATOR-
LAMPJE
Z1JSTANDAARD =N
\\(B STARTSCHAKELAAR KOPPELINGSSCHAKELAARDIODE
f ' e 23;’;}&%‘3 ONTSTEKINGSUNIT
KOPPELINGS- '
SCHAKELAAR .
SN
A ¢
Q
9
Fd
P
rd
”
VRIJLOOPSCHAKELAAR
ZIJSTANDAARDSCHAKELAAR

RN
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ONTSTEKIN GSSYSTEMEN
| ———— R —— ——— —
FUNKTIE VAN DE ONDERDELEN
’ Nr. | Onderdeel Funktie , Opmerkingen ]
@ | Indikatoriampje Als de Zjstandaard is * Verlichtingskleur is orsnjervod ]
uitgeklapt: Lampje brandt * “Z1JSTANDAARD" wordt nader beschreven
(ingekiapt: Lampje brandt niet
€ Koppelingsschakelasr Als de koppelingshende] is Zelfde schakelaar ajs het startsysteem
ingetrokken: AAN {Kontinuiteit)
ontspannen: UIT (Geen kontinuiteit)
& | Startschakelaar Als stand van de startschakelaar is
ingedrukt: AAN (Kontinuiteit)
niet ingedrukt: OFF (Geen kontinuiteit) _
® Koppelingsschakelaardiode Belet de stroom in omgekeerde richting te Dient tevens als een starisysteemdiode
vioeien
0, Ontsteidngsunit (CDI-unit) * Bevat het interface voor de De circuits verschillen afhankelijk van het ont-
zZijstandaardschakelaar stekdingssysteem
* Alg de djstandaardschakelaar is
geaard: Ontsteking is mogelijk
onderbroken: Ontsteking is niet mogelijk

St.a.rtrelaisschakaar

Als de relaisspoel in de schakeiaar
is geaktiveerd: Startmotor drasit
niet is geaktiveerd: Startmotor draait njet

Hetzeifde als een normale startrelaisschakelaar

Zijstandaardschakelaar

Als de Zjstandaard is
uitgeklapt: Kontaktpunt aan de start-/
ontstekingskant ig geopend

ingeklapt: Kontaktpu;-nt aan de start.
ontstekingskant is gesioten
Kontaktpunt aan de indikatorkant

Is geopend,

* Aan de Zjstandsardscharmierbout gemonteerd
* Zie de volgende bladzijde voor de werking
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WERKING VAN DE ZIJSTANDAARDSCHAKELAAR

De zijstandschakelaar stelt op elektrische wijze de stand van de gjstan.
daard vast. De schakelaar is op de scharnierbout van de zijstandaard
bevestigd. Bij bepaalde modellen is de schakelasr aan de achterkant van
de scharnierbout bevestigd of is de schakelaar bedekt.

De schakelaar hee__{t een draajende werling en het vaste kontakt zt op
het frame bevestigd: Het bewegende kontakt volgt de beweging van
zijstandaard door mee te draaien in de schakelaarbehuizing,

Z1JSTANDAARDSCHAKELAAR
De zijstandaardschakelaar wordt op de hieronder getoonde wijze geak-
tiveerd door de positie van de zijstandaard.
Uitgeklapte stand Ingeklapte stand
* Kontakt aan de indikatorkant: AAN (Gesloten) ——merrem————ge JIT (Geopend)
* Kontakt aan de start-/ontstekingskant: UIT (Geopend) =" AAN (Gesloten)
AAR ONTSTEKINGS-/ "
ZISTANDAARDSCHAKELAAR ~ NAAR ONTSTEKIN \
NAAR v
INDIKATORLAMPJE

DRAAIEND
KONTAKT

VAST KONTAKT
(3 PUNTEN)

ZIJSTANDAARDPOSITIE

WERKING VAN HET INDIKATORLAMPJE

Als de zijstandaard is uitgeklapt, zal het indikatorkontakt van de Zijstan
daardschakelaar op de aarde zijn gesloten. Accustroom zal daardoor door
het circuit hier rechts vloeien en het lampje zal oplichten.

Accuy ———o Kontaktschakelaar ———a lhdikatorlampje —
Zijstandaardschakelaar (AAN) ———— Aarde

Als de zjjstandaard is ingeldapt, zal het zjstandaardschakelaarkontakt
van het indikatoriampje zijn geopend. Stroom kan daardoor niet van de
accu door het cireuit vioeien en het lampje licht derhalve niet op.
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Model met centrifugaalkoppeling

Om te voorkomen dat voertuigen met centrifugaalkoppeling direkt vooruit
bewegen zodra de motor wordt gestart, beschikken deze modellen over
een specizal circuit dat er voor zorgt dat voitage de startrelaisschake-
laar niet bereikt tenzij de rem wordt geaktiveerd (remlichtschakelaar
wordt azngeschakeld).

De zijstandaardschakelaar is onderdeel van het aardecireuit. Dit cireuit
is alleen volledig ala de Zijstandaard is ingeklapt. De startmotor is dan
bruikbaar. .

ONTSTEKINGSSYSTEMEN

——
WERKING VAN HET STARTSYSTEEM
(STARTMOTOR) VRIJLOOPINDIKATOR KONTAKTSCHAKELAAR
Model met handbediende koppeling
=
AhdekontalnachakelnropOvadtgadnﬁdenopdemmuworﬂt ZIJSTANDAARD- {’
gedrukt, zal accuvoltage worden sangelegd op de startrelaisschake- SCHAKELAAR r
laarspoel. Indien de schakelaars in het sardecircuit van de startrelais-
schakelaar zich niet in de navolgende toestand (a) of (b) bevinden, kan )| <L =
het systeem geen aardekontakt maken en zal de startmotor dus niet o — PsT 8
werken. KOPPELINGS | SCmELAAR e
SCHAKELAAR| ¢7 03
'(a) Vrijloopschakelaar is aangeschakeld DIODE al
(b) De koppelings- en zijstandaardschakelaars zijn asngeschakeld. ‘ =
A
Indien wel aan de voorwaarden van (a) of (b) wordt voldaan, zal stroom T Q
door het cireuit vioeien op de in het schema hier rechts getoonde wijze. ONTSTEKINGS | KOPPELINGS
De startrelaisschakelaar schakelt 2an en de startmotor werkt. UNIT | SCHAKELAAR
——— /
it
{sTart
K RELAIS
VRIJLOOP SCHAKELAAR
SCHAKELAAR | ZIJSTAND AARD
SCHAKELAAR L
) STARTMOTOR

: Stroomrichting als de startschakelaar is
aangeschakeld

: Stroomrichting als zowel de koppelings- als de
Zijstandaardschakelaars zijn aangeschakeld

KONTAKTSCHAKELAAR
; r—
IC 3
ZIJSTANDAARD (l) K é‘&i‘ﬁﬁhg &
INDIKATOR (REMPEDAAL) §
ﬁ 5
]
Sm
START 1 2
SCHAKELAAR l_\_§
ONTSTEKINGS START T
@UNI‘I‘ | :
REMLICHT T
— =
STARTMOTOR

< == : Stroomrichting als het kontakt aan de ontstekings-
startkant van de zijstandaardschakelaar is aanges.

chakeld (gesloten)
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WERKING VAN HET ONTSTEKINGSSYSTEEM
CDI-systeem met zijstundaardschakelaar en/of vrijloopschakelaar

CDI-systemen met een geintegreerde zijstandaardschakelaar en/of vrijloopschakelaar hebben als enig verschil met andere CDl-systemen dat
de-CDl-unit d.m.v. een interface en transistor mede de ?Eutandigheden regelt waaronder ontsteldng mogelijk is.
De interface begﬂt of de transistor aan- of uitgeschakelfl is.

-,

De transistor bepaa]t: 'de werking van het ontstekingsregeleircuit door de thyristor (SCR) aan- of uit te schakelen.

De interface ontvangt informatie via het externe detektiecircuit bestaande uit de zijstandaardschakelaar en de vrijloopschakelaar. Een diode
in het circuit zorgt ervoor dat stroom niet in de omgekeerde richting kan vloeien. Ontsteking is pas mogelijk als het circuit een aardepad heeft.

Ontsteking is niet mogelijk in één of beide van de onderstaande situaties.

(a) zijstandaard uitgeklapt
(b) in versnelling geschakeld

Bij modellen zonder versnellingsbak zoals scooters is situatie (b) niet van toepassing omdat deze geen vrijloopschakelaar en koppelingscircuit hebben.

(Voorbeeld van een cireuit voor modellen met een handgeschakelde koppeling/versnelling)

KONTAKTSCHAKELAAR
\ T FRLILOOP- ' '
v j§| zosine mmmm%) INDIKATOR AT
BOUGIE >) HOOFD-
I —— ZEKERING
KO
= = err L SCHAKBLAAR. START.
. DIODE .
] D"'s"'* s ! o~ | 4 SCHAKELAAR T
! KCOPPELINGS- . !
AAN ZiE’I‘TER @ | eTER. : KOFPELINGS _‘!._ )
I i : ;
' START-
|
BEKRACHTIGINGS- ' TN q MOTOR
SPOEL - KONTAKT
ONTSTEKINGS-
ISTARTRANT
TRANSISTOR VOOR ZLISTANDAARD- . o
ONTSTEKINGS- SCHAKELAAR A
= — == REGELING — —— g —~—
- - - -t - - - .
PULSGENERATOR -:gﬁ\_fg-\_
In de toestanden () en (b) zal de interface in de unit worden geakti- Toestand (a} of (b) verandert als:
veerd en daardoor een signaal naar de transistorbasis sturen waar- o De zijstandaard wordt ingeklapt
door de transistor aanschakelt. e De versnelling in z'n vrij wordt geschakeld .
De transistor wordt uitgeschakeld zodra de interface non-aktief wordt
Als de transistor is aangeschakeld, zal deze het gatesignaal van de gesteld. Het gatesignaal van de aanzetter ksn daardoor op de thy-
aanzetter naar de sarde geleiden. Hierdoor zal de thyristor niet aan- - ristor worden aangelegd en ontsteking zal mogelijk zjn.
geschakeld kunnen worden en is ontsteking niet mogelijk.
KONDENSATOR
NAAR VRLILOOPINDIKATOR {Ontlading mogelijk) ;
NAAR ONTSTEKINGSSPOEL i — | |- o
> He T waar xoppeLiNGs AANZETTER =
] L
AANZETTER( SCHAKELAAR INTERFACE | [ 1}
) f'_; |
—T-; ] Tr ]
e | °\ NAAR GATE JJ ‘
N 4/\ ./ ZLISTANDAARD- SIGNAAL
: SCHAKELAAR
@ ¥ BASISSIGNAAL iR
GATE- NEUTRAAL. /
SIGNAAL SCHAKELAAR J_ L_ _
= T = = = ) ) '
i I _ A




ONTSTEKINGSSYSTEMEN
L e ——

DC-CDI systeem met zijstandaardschakelaar en/of vrijloopschakelaar

' De weerstand ontvangt informatie viz het externe detektiecircuit bestaande uit de zijstandaardschakelasr en de vrijloopschakelaar. Ontsteking
is alleen mogelijk als de diode in dit circuit een aardepad heefl.

Ontsteking is niet mogelijk in één of beide van de onderstaande situatjes.

(a) djstandaard uitgeklapt
(b) in versnelling geschakeld

Bij modellen zonder versnellingsbak zoals scooters is situatie (b) niet van toepassing omdat deze geen vrijloopschakelaar en koppelingscircuit hebben

(v oorbeeld van een circuit voor modellen met een handgeschakelde koppeling/versnelling)

BOBINE KONTAKTSCHAKELAAR
1| ' ! ) !
ZIISTANDAARD-
J [E | VRIJLOOP- CI@ INDIKATOR ~ p START
INDIKATOR SCHAKELAAR 3 HoOFD.
I L e ZEKERING
- e KOPPELINGS-
T v s St } e g
| ] ! - '
: - § | » KOPPELINGS. SCHAKELMRT
AANZETTER | SopPELINGS. L

[
\ A1
.
Tr [ :: .: | / 3 START-
Rz 2 g/ KONTAKT MOTOR
S.

|

|

! , ! / ONTSTEKING

______________ - /STARTKANT
DC.DC OMZETTER ZLISTANDAARD.

VRIJLOOPSCHAKELAAR .| SCHAKELAAR
In toestand (a) of (b) zal het signaal van de DC-DC omzetter via de Toestand (a) of (b) verandert als:
weerstand worden 2angelegd op de transistor waardoor deze aan. * De zijstandaard wordt ingeklapt
schakelt. Als de transistor s sangeschakeld, zal het signsal van de * De versnelling in z'n vrij wordt geschakeld
DC-DC omzetter non-aktief worden gesteld. Dit betekent dat geen Het signaal van de DC-DC omzetter wordt nu geaard via de zijstan.
Stroom van de DC-DC omgzetter wordt aangelegd op de kondensa- daard en neutraalschakelagr. De transistor ontvangt geen signaal en
tor, en dat ontsteking derhalve niet mogelijk is. schakelt daarom uit. Als de transistor uitschakeit. 23] het signaal van
de DC-DC omzetter worden geaktiveerd en daardoor worden aan-
gelegd op de kondensator waardoor ontsteking mogelijk is.

DC-DC OMZETTER DC-DC OMZETTER
o iy
ﬁ—q—_-' C. 4
AANZETTER @ MNZETFER-
R — ,
=% I —
I %
Tr /,. !
T ——— e — — — e ——
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Getransistoriseerd ontstekingssysteem met
zijstoandaarschakelaar eniof vrijloopschakelaar

Getransistoriseerde ontstekingssystemen (TPI) met geintegreerde
zijstandaardschakelsar enof vrijlioopachakelaar hebben als enig verschil
met andere transistorsystemen dat de TPI-unit via een transistor en een
weerstand mede de omstandigheden bepaalt waaronder ontsteking mo-

e

gelijk is. T

De ontstekingsregelunit in de onstekingsunit wordt op dezelfde wijze
non-aktief gesteld als het DC-CDI systeem.

Bij toestanden (a) en (b) 2l het signaal van de ontstekingsunit stroom-
toevoerleiding via een weerstand op de transistor worden aangeiegd waar-
door deze aanschakelt. Als de transistor aanschakelt, zal het signaal van
de stroomtoevoerleiding van de ontstekingsunit non-aktief worden. Dit
houdt in dat geen stroom van de stroomtoevoerleiding van de ontste-
kingsunit op T2 wordt aangelegd (vermogenstransistor), en ontsteking
derhalve niet mogelijk is.

_ i

ONTSTEKINGSREGELCIRCUIT

' Tra

J
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ELEKTRISCHE STARTER)
STARTKOPPELING

ONDERHOUDSINFORMATIE 241  KOPPELINGSSCHAKELAARDIODE

STORINGZOEKEN 241  INSPEKTEREN 24-8

STARTMOTOR 243  STARTKOPPELING INSPEKTEREN 24.8

STARTRELAISSCHAKELAAR 248 STARTPIGNON INSPEKTEREN 24-9
ONDERHOUDSINFORMATIE

A o v,

* Droai de kontaktschakelaar altijd op OFF alvorens met onder
startmotor kan ernstig persoonlijk letsel veroorzaken.

houd van de startmotor aan te vangen. Onverhoeds starten van de

® e oo

waaronder de motor kan worden gestart is voldaan.

Zie hoofdstuk 23 voor beschrijving en werking van het op de Zijstandaard aangesloten kontaktuitschak

m.

Een verzwakte accu zal mogelijk niet in staat zijn om de startmotor snel genoeg te draaien of om een voldoende ontstekingsatroom te leveren.
De startmotor kan beschadigen indien stroom ernaar toe kan vloeien maar de motor niet kan drasien.

Bij modellen met een centrifugaalkoppeling kan onjuiste afstelling
Zie hoofdstuk 25 voor inspekties van de zijstandaardschakelsar en -indikator.
Bij modellen met een op de zijstandazrd aangesloten kontaktuitschakelsysteem zal de startmotor niet werken indien niet aan voorwsarden

van de remlichtschakelaar tot njet funktioneren van de startmotor leiden.

Het onderstaande overzicht beschrijft kondities waarin de motor wel en niet kan worden gestart. “‘Onmogelijk” in de “Starten" kolom bete-

kent dat de startmotor niet geaktiveerd kan worden.

Starten

Zijstandaardpositie Versnellingshak Koppelingshende! | Ontsteking
Uitgeklapt Vil Ingetrokken Mogelijk Mogelijk
‘ ryioop Ontspannen Mogelijk Mogelijk
I ) Ingetrokken Onmogelijk Onmogelijk
. N versneling Ontaspannen Onmogelijk | Onmogelijk
Ingeklapt Vrid Ingetrokken Mogelijk Mogelijk
s Tuieop Ontspannen Mogelijk Mogelijk
i I snellin Ingetrokken Mogelijk Mogelijk
i versneting Ontspannen Mogeljk | Onmogeljk
STORINGZOEKEN
Startmotor draait langzaam Startmotor draait maar motor draait niet
* Laag soortelijk gewicht accu-elektroliet (of uitgeputte accu) * Startmotor drasit in terugwaartse richting
¢ Slecht aangesloten accupoolkabel — Koolborstels verkeerd gemonteerd
* Slecht aangesioten startmotorkabel — Huis verkeerd ineengezet
* Defekte startmotor ~ Aansluitpolen verkeerd aangesloten
¢ Slecht aangesloten aardekabel van de accu * Defekte startkoppeling
e * Beschadigd of defekt startpignonwiel
Startmotorrelais “klikt” magr motor droait niet * Beschadigd vrijlooptandwiel of reduktietandwiel
* Krukas drasit niet tengevolge van motorstoring ¢ Gebroken drijfketting startmotor
* Qvermatige wrijving reduktietandwiel * Defekte startkoppeling
* Defekte startpignonaangrijping
e ————— - e ———— R — v N -
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Startmotor draait niet

» Kontroleer eerst of de hoofd- of subzekering is doorgebrand.

* Bij modellen met een centrifugaalkoppeling dient gekontroleerd te worden of de remlichtschakelaar juist is afgesteld.

» Bij modellen die zijn uitgerust met een op de zijstandaard aangesloten kontaktuitschakelmechanisme dient eerst gekontraleerd te worden
of de zijstandaard en/of versnellingsbak zich in een stand bevinden die starten van de motor toestaat.

Met de kontaktschakelaar op ON en de motorstopscha-
kelaar op RUN-kgntroleert u of er bij de startrelais-
schakelaar een “klik™ geluid te horen is,

—— KLIKT

GEEN KLIK

1

kontroleer het aardedraad van-de relaisspoel.

Ontkoppel de stekker van de startrelaisschakelaar en

KONTINUITEIT

Sluit de stekker van de startrelaisschakelaar aan Meet
het startrelaisvoltage bij de stekker van de startre-
laisschakelaar.

VOLTAGE MEETBAAR

Kontroleer de werking van het startrelais.

ABNORMAAL

GEEN .
| KONTINUITEIT

Sluit de (+) pool van de startmotor aan op de positie-
ve accupool. ‘
(Vanwege de grote stroomsterkt dient u hjervoor geen
dunne draden te gebruiken).

| |

Startmotor draait Startmotor draait riet

s Defekte startmotor
* Los of ontkoppeld draad
of kabel
s Defekte startrelaisscha-
kelaar
(Zie blz. 24-6 voor het kon-
troleren van de werking)

o Defekte vrijloopschakelaar
(Alleen bepaalde modellen)
¢ Defekte koppelingsschakelaar
(Alieen bepaalde modelien)
o Defekte startschakejaar
(Alleen modellen met centrifugaalkoppeling)
s Defekte zijstandaardschakelaar
(Alleen bepaaide modellen)
o Los of slecht kontakt bij de stekker
e Circuitonderbreking in bedradingsbundel

}—— GEEN VOLTAGE —— ¢ Defekte kontaktschakelaar

» Gebroken startschakelaardraad
(Alleen model met handgeschakeide koppeling)
¢ Defekte remlichtschakelaar
(Alleen bepaalde modellen}
e Los of slecht kontakt bij de stekker
* Circuitonderbreking in bedradingsbundel

— NORMAAL ———————+ s Los of slecht kontakt bij de stekker van de

startrelaisschakelaar

» o Defekte startrelaisschakelaar
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ELEKTRISCHE STARTERISTARTKOPPELING

UITEENNEMEN

Alvorens de startmotor uiteen te nemen, dient u de positie van het huis
en het deksel te markeren zodat de starter weer op de juiste wijze in-
een gezet kan worden.

Verwijder de schroeven van het startmotorhuis en verwijder het eind-
deksel.

OPMERKING

* Bij modellen met vulringen tussen het deksel en het anker dient
u de plaats en het aants] van de ringen te noteren. '

® Noteer de volgorde van het uiteennemen zodat alles later weer
op de juiste wijze gemanteerd kan worden.

INSPEKTEREN

Kontroleer het startmotorhuis op kontinuiteit.

* Tussen de kabelpool en het huis: in orde indien er geen kontinuiteit is.

* Tussen de kabelpool en de koolborstel (zwarte draad): in orde als er
geen kontinuiteit is.

Vervang indien niet in orde.

Meet de koolborstellengte.

Vervang de borstel indien de slijtage de voorgeschreven grens over-
schrijde.

Kontroleef of-er kontinuiteit is tussen de (+) en () polen van de kool-
borstelhouder,

Vervang indien er kontinuiteit is,

INDEXMERKTEKENS STARTMOTORHUIS

SCHROEVEN

KABELPOOL

KOOLBORSTEL

KOOLBORSTEL |

(+) POOL (- POOL
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Kontroleer de collector op:

¢ Beschadiging of abnormale slijtage—Vervang indien noodzakelijk
* Verkleuring van de lamellen—Vervang indien noodzakelijk.

¢ Metaaltroep tussen de lamellen—Reinig

.

e

.

Kontroleer of or er kontinuiteit is tussen collectorlametlen onderling.
Kontroleer of er kontinuiteit is tussen individuele lamellen en de ankeras.

Er dient geen kontinuiteit te zjn.

Kontroleer de lagers. (Alleen bepaalde modellen)
¢ Stroef draaien—Vernieuw.
* Loszittend lager —Vernieuw.

INEENZETTEN

Breng de inkeping op het huis in lijn met de borstelhouderpen en mon-
teer het huis.

Plaats de O-ring (afdichtingsring) op het huis. (Alleen bepaaide modellen)

COLLECTOR

LAGER

INKEPING

24-4
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ELEKTRISCHE STARTERI/STARTKOPPELING

Plaats de borstels voorzichtig in de borstelhouder.

LET QP

L

—

* De glijopperviakken van de borstels kunnen beschadigen in.
dien ze onjuist worden gemonteerd.

Smeer beide uviteinden van de ankeras,

Druk en houd de koolborstel in de boratelhouder, en steek vervolgens
het anker door de borstelhouder.

Bij het plaatsen van het anker in het huis. dient u het anker stévig vast
te houden om te voorkomen dat de magneet het anker tegen het huis
' aan trekt.

LET OP

* De spoel kan beschadigen indien de magneet het anker tegen

het huis aan trekt.

Plaats de vulringen in de juiste volgorde op de ankeras. (Alleen bepaal-
de modellen.) )

Plaats de O-ring. (Alleen bepaalde modellen.)

Breng de zelf gemaakte merktekens in lijn en monteer het deksel.
LET OP

* Bij het monteren van het deksel dient u er op te letten niet de

oliekeerringlip met de as te beschadigen.

Draai de dekselschroevern vast,

Bij startmotors die zijn bevestigd in een bevestigingsgat dient u de O-
. ring op beschadiging te kontroleren.

Smeer de O-ring om beschadiging te voorkomen.

Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor de juiste montage-
procedure.

LET OP

* Indien de moeren van de kabelpolen te strak worden aange-
draaid, kunnen de polen binnenin de startmotor verdraaien
hetgeen tot ernstige beschadiging van de aonsluitingen can
de binnenkant kan leiden '

VULRING

Breng het lipje en de groef in één lijn
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- STARTRELAISSCHAKELAAR

Het startsysteem kan worden onderverdeeld in twee basiscircuits: het koppelingsveiligheidstype (A circuit) en het remveiligheidstype (B circuit).

(A) Wanneer de startschakelaar aan wordt geschakeld 2al er accuvolta-  (B) Wanneer de remlichtschakelaar aan wordt geschakeld. zal hetzelfde

i
x
!
E
]
F
7
b3
H
¥
"
by

_ge Zjn bij de relaisschakelaar.

Als de vrijloep- of koppelingsschakelaar van de aardeleiding nu wordt
aangeschakeld, zal er stroom door het relais viceien en de startmo-
tor in werking worden gesteld.

KOFPELINGS-
SCHAKE. STARTRELAIS-
LAARDIODE SCHAKELAAR
VRIJLOOPIN.
DIKATOR
R
9 i

= @

Q BA ACCL/:--—

/1]

KOPPELINGS-

I—

STARTSCHA.- STARTMOTOR
SCHAKELAAR KELAAR
VRIJLOOP. KONTAKT-
SCHAKELAAR SCHAKELAAR

INSPEKTIE
Kontroleer of de startrelaisschakelaar “klikt" als deze wordt aange-
schakeld,

* Klikt ————+ Slecht aangesloten B (aceu) pool en M (motor) pool van

de schakelaar, (Kontroleer de relaisschakelaar)
* Klikt niet e——e=e Geen relaisingangsvoltage
{Kontroleer het relaisingangsvoltage)
» Defekte relaisaardeleiding
(Kontroleer de aardeleiding)
¢ Defekte relaisschakelsar
(Kontroleer de relaisschakelsar)

Startrelaisvoltage

< Circuit A»
Meet het voltage tussen het geel/rode drasd {+) en de aarde bij de stek-
ker van de startrelaisschakelaar.

Het is in orde indien er alleen accuvoltage is als op de startschakelaar
wordt gedrukt.

voltage als dat van de remlichtschakelaar op de startrelaisschake-
laar worden aangelegd. Als de startschakelaar nu wordt aan gescha-
keld, zal er stroom door het relais vioeien en de startmotor in werking
worden gesteld.

{Algemeen gebruikt bij centrifugaalkoppelingen}.

REMLICHTSCHA-
KONTAKTSCHA-
KELAAR :

KELAAR
"> STARTMOTOR

{; ?o‘\c
L [ #] o]

L

5—5 :_:-: ‘M
REMLICHT STARTSCHA- i -
KELAAR ACCU
STARTRELAIS-
SCHAKELAAR
N ;
STARTRELAIS-
SCHAKELAAR
STEKKER
GEEL/
ROOD
\V4 )
"u(‘;‘lfﬁl 'lif‘
J e e—
STARTRELAIS-
SCHAKELAAR
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ELEKTRISCHE STARTERISTARTKOPPELING

« Circuit B»
Meet het voltage tussen het groen/gele draad en de aarde bij de stekker
van de startrelaisschakelaar.

Het is in orde als er accuvoltage meetbaar is als de voor- of achterrem
wordt geaktiveerd.

OPMERKING

* Indien de afstelling van het remlicht onjuist is zal er geen voltage
zijn als de rem wordt geaktiveerd.

Aardeleiding startrelaisschakelaar

< Circuit A»

Ontkoppel de stekker van de startrelaisschakelaar en kontroleer of er
kontinujteit is tussen het aardedraad (groen/rood) en de aarde.

Het aardecircuit is in orde indien er kontinuiteit is als de versnelling in
z'n vrij staat of als de koppeling is ontkoppeld. (In de vrijloopstand zal
er ecn kleine weerstand zijn tengevolge van de diode.)

« Circuit B»
Ontkoppel de steklter van het startrelais en kontroleer of er kontinuj-
teit is tussen het aardedraad (geel/rood) en de aarde.

Het aardecircuit is in orde indien er alleen kontinufteit is als de start-
schakelaar wordt ingedrukt.

WERKING_KONTROLEREN

Breng accuvoltage aan tussen de twee relaisspoelpolen. Kontroleer of
er kontinuiteit is tussen de B (accu) en M (rotor) polen.

« Circuit A>»
Breng accuvoltage aan tussen geel/rood en groen/rood polen,

De werking is in orde indien er kontinuiteit is tussen de B en M polen.

STARTRELAISSCHAKELAAR -
Qe
C
1., GROEN/ROOD

STARTRELAISSCHAKELAAR
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< Circuit B»

Als accuvoltage wordt aangebracht tussen het groensgele en de geel.ro-
de polen van het startrelais, dient er kontinuiteit te zijn tussen de rode
en rood/witte polen. De polen Zijn te onderscheiden aan de overeenkomsti-
ge draadkleur van de kabelbundelstekker.

t
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KOPPELINGSSCHAKELAARDIODE
INSPEKTEREN

De koppelingsschakelaardiode dient om het vioeien van stroom in de om-
gekeerde richting van de vrijloopindikator naar de koppelingsschakelaar
te beletten.

* Defekte diode — Vrijloopindikator schakelt aan ais de koppeling is
ontkoppeld.
* Losse aansluitingen bij de diodepool '
- Startmotor werkt niet als de versnelling in de vrij-
loopstand staat.

Kontroleer of er kontinuiteit is tussen de diodepolen.
Als er kontinuiteit is, zal er een kleine weerstand meetbaar zijn.

* De koppelingsschakelaardiode is in orde indien er kontinuiteit in één
richting is. ‘

STARTKOPPELING INSPEKTEREN

Zie het model specifieke werkplaatsh.andboek voor het vewijderen en
monteren van de startkoppeling.

Monteer het 2angedreven tandwiel in de naaf.
Kontroleer de startkoppeling met alle onderdelen ineengezet.

* Kontroleer of het kettingwiel of tandwiel soepel in één richting draait
maar blokkeert in de andere.

Uiteennemen van de naaf
* Kontroleer het rollerkontaktvlak van het kettingwiel of tandwiel op
beschadiging —-Vemnieuw

* Kontroleer het rollerkontaktvlak van de nauf op beschadi-

ging—Vernieuw.
* Beschadigde roller ~Vernieuw,
* Beuchadigde of vervormde plunjerveer—-Vernieuw.

|

KOPPELINGSSCHAKELAAR——»

DIODE

Draait alleen in één richting

AANGEDREVEN .
'TANDWIEL

ROLLERKONTAKTVLAK

VEER PLUNJER

..3._,_9\

ROLLER

ROLLERKONTAKTVLAK
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. ELEKTRISCHE STARTER!/ STARTKOPPELING
e —— R A

Bij een freewheelkoppeling met een palwiel dient u alle palien, de kop-
pelingsnaaf en de binnenste kontaktviakken te kontroleren.

* Abnormale slijtage of beschadiging +Vernieuw.

* Onregelmatige beweging van het palwiel =Vernieuw.

* Beschadiging van de koppelinganaaf en het binnenste
kontaktvlak -eVernieuw

KOPPELINGSNAAF FREEWHEELKOPPELING

STARTPIGNON INSPEKTEREN

Zie het mode! specifieke werkplaatshandboek voor het verwijderen en
monteren van de startpignon.

* Beschadiging of stijtage van het pignonwie] of reduktietandwielen

_ ~Vernieuw.
* Versleten astappen-«Vernieuw.

REDUKTIETANDWIEL
PIGNONWIEL

Kontroleer of het pignonwiel soepel over de as beweegt.
* Pignonwiel beweegt niet soepel=Vernieuw.

——
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25. LICHTEN/METERS/SCHAKELAARS

ONDERHOUDSINFORMATIE 25-1 BENZINEWAARSCHUWINGSINDIKATOR  25-8
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(4-TAKT MOTOR) 252 | AMP VAN DE KOPLAMP 25-11
OLIEPEILINDIKATOR
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BENZINEMETER _ ycq;  ZIISTANDAARDSCHAKELAAR 25-18
ZIJSTANDAARDINDIKATOR 25-19
ONDERHOUDSINFORMATIE

¢ Halogeenlampen worden erg heet tijdens gebruik en blijven heet tot enige tijd na uitschakeling. Laat de lamp cloorens onder-
houd altijd oficoelen

Gebruik een opwarmtoestel zoals een gasbrander voor het opwarmen van het water/koelvioeistof mengsel voor het inspekteren van de ther-

- MOSensor.

® Zie hoofdstuk 21 voor algemene onderhoudsaanwijzingen.
® Dit hoofdstuk behandelt de algemene inspektie-/onderhoudsprocedures voor de lichten, meters en schakelaars. Zie het model specifieke
werkplaatshandboek voor nadere bijzonderheden omtrent de onderdelen op het model! waaraan u werkt.
® Neem het volgende in acht bij het vervangen van de halogeenlamp,
- Draag schone handschoenen bij het vervangen van de lamp. Zorg dat er geen vingerafdrukken op de lamp komen omdat dit extra hete
~ plekken op de lJamp vercorzaakt waardoor deze defekt raakt. )
= Indien u de lamp heeft aangeraakt met uw blote handen, dient u de lamp te reinigen met aleohol om voortijdig doorbranden te voorkomen.
— Plaats altijd de stofafdekking op z'n plaats terug na het vervangen van de lamp.
Kontinuiteit kan gekontroleerd worden met de schakelaars op de motorfiets gemonteerd.
Kontroleer de konditie van de accu alvorens inspekties uit te voeren waarvoor accuvoitage nodig is. .
Er zijn twee soorten verlichtingssystemen: wisselstroomsystemen die worden gevoed door de dynamospoel en gelijkstroomsystemen die
worden gevoed door de accu. Bij gelijkstroomsystemen zal de koplamp aanschakelen zonder dat de motor daarvoor gestart hoeft te wor-
den. Bij wisselstroomsystemen schakelt de koplamp pas aan nadat de motor is gestart. (Zie hoofdstuk 22). Bepaalde modellen zonder accu
maken gebruik van een verlichtingssysteem dat gelijkstroom gebruikt dat door een spanningsregelaar/gelijkrichter gelijkgericht wordt.




LICHTENIMELERSISUCHAKELAARS

OLIEDRUK WAARSCHU-

WINGSLAMPJE- HOOF DZE-
(4-takt motor) oo R
THEORIE-._ Blauw/bruin SCHAKELAAR

Indien de oliedruk beneden de voorgeschreven waarde komt, zal dit wor-
den waargenomen door de oliedrukschakelaar waardoor het waarschu-
wingslampje voor de oliedruk aanschakelt. Dit lampje dient niet op te
lichten als de motor draait.

INSPEKTIE

* Het waarschuwingsiampje voor de oliedruk licht niet op als de kon-
taktschakelaar op ON wordt gedraaid.

1. Ontkoppel het draad van de oliedrukschakelaar en draai de kontakt-
schakelaarop ON. Kontroleer of er accuvoltage is tussen het draad

en de aarde.
Geen \,*olr.age : Voltage
i s Oliedrukschakelaar is
1 defekt.
2. Kontroleer of er voltage is tussen de zwart/bruine pool van de in-
strumenten en de aarde, l
Geen voltage Voltage

* Kontaktschakelaar defekt. o Breuk in verbindingsdraad tussen
* Sub-zekering doorgebrand. het waarschuwingslampje en de
oliedrukschakelaar.
¢ Lampje doorgebrand.

¢ Het waarschuwingslampje voor de oliedruk blijft oplichten tijdens het
draaien van de motor.

1. Kontroleer het motoroliepeil.
Voorgeschreven oliepeil Laag oliepeil
* Omvoldoende olie.

2. Ontkoppetl het oliedrukschakelzardrasd en draai de kontaktschake-
laar op ON. l

Waarschuwingslampje licht op Waarschuwingsiampje
licht niet op

* Blauw/rode verbindingsdraad * Defekte oliedrukschakelaar.

tussen het wasrschuwingslampje ¢ Lage oliedruk
en de drukschakelsar is (de hoofdstuk 3)

kortgesloten.

OLIEPEILINDIKATOR (2-takt motor)

THEORIE .

De vlotterschakelaar van het oliepeil in de olietank beweegt omhoog en
omlaag in overeenstemming met het oliepeil in de tank. Als het oliepeil
laag is, zal ook de vlotter omiaag komen en zal de reedschakelaar (olie-
peilschakelaar) sluiten tengevolge van de magnetische kracht van de vlot-
ter.

Als de kontaktschakelzar op ON wordt gedrasid, zal stroom door de reed-
schakelaar vioeien en de oliepeilindikator daardoor aanschakelen.

7~ 2Y WAARSCHUWINGS-

\ 54 LaMPIE

L—% OLIEDRUK-
SCHAKELAAR

Y

i KONTAKTSCHAKELAAR
.
- ZEKERING @ ~ INDIKATOR
: \\
e &

/ REEDSCHAKELAAR

VLOTTER =
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LICHTEN/METERS/SCHAKELAARS

INSPEKTIE

¢ De oliepeilindikator schakelt aa.n als de olie in de tank een voorgeschre-
ven peil bereikt.

1. Ontkoppel de draden van de oliepeilschakelaar en draai de kontakt-
schakelaar op ON.

'

Indikator licht op Indikator licht niet op

* Kortgesloten draad tussen
de indikator en de oliepeil-
schakelaar.

* Defekte oliepetlschakelaar,

* Oliepeilindikator schakelt niet aan bij laag oliepeil of als er geen olie
in de tank is.
1. Ontkoppel de draden van de oliepeilschakelaar en breng een door-
verbindingsdraad aan tussen de twee draadpolen. Draai de kontakt-
schakelaar op ON en kontroleer de indikator.

Indikator schakelt niet aan Indikator schakelt aan

¢ Defekte oliepeilschakelaar
¢ Slechte draadverbinding

2. Ontkoppe! de draden van de oliepeilschakelaar en kontroleer het vol-
tage tussen het drzad en de aarde.

Geen voltage Voltage
" ® Draadbreuk tussen de olie- ¢ Defekte oliepeilschakelaar
peilindikator en de oliepeil- ¢ Slechte sansluiting van het
schakelaar, oliepeilschakelaardraad.

* Lampje doorgebrand.

THEORIE TIMERTYPE

Een timertype-indikator heeft een Lampkontrolefunktie voor het kontro-
leren van de oliepeilindikator op juiste werking.

Als de kontaktschakelaar op ON wordt gedrasid, zal stroom vioeien via
de bekrachtigi naar de kondensator. Elektromagnetische iracht
wordt opgewelt bij de bekrachtigingsspoel en de reedschakelaar sluit,
Stroom vloeit van de reedschakelaar door de R2 weerstand naar de olie-
peilindikator waardoor deze zanschakelt. Als de kondensator volledig
is opgeladen, zal de hoeveelheid stroom die door de belrachtigingsspoel
naar de kondensator vioeit afnemen. De elektromagnetische kracht bij
de h:kpoe] zal afnemen, de reedschakelaar opent en de oliepeilindikator
schakelt uit.

Als de kontaktachakelzar op OFF wordt gedraaid, zal de stroom die is
opgeslagen in de kondensator via de belrachtigi | en weerstan-
den R1 en R2 nsar de oliepeilindikator vloeien. De oliepeilindikator zal
nu niet aanschakelen.

e

KONTAKT-
SCHAKELAAR ZEKERING

il

ot

28

INDIKATOR OLIEPEIL- -~ =~
SCHAKELAAR
51
DOORVERBINDINGSDRAAD
\\l // ﬁ
r =
@ |
INDIKATOR be==— =
OLIEPEILSCHAKELAAR
KONTAKT- N -
SCHAKELAAR 0N [~ = |
e * = . l :
ZEKERING [

Ri -% SPOEL
7
" KONDENSA-
o

INDIKATOR
(Licht een paar seconden op)

51

-

\\ I’/

KONTAKT-
SCHAKELAAR (OFD‘_.. rom
:r/ o ‘_
2 8] gf
® o]l }".

INDIKATOR
{dooft)
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LICHTEN/METERSISCHAKELAARS

L ——

INSPEKTIE TIMERTYPE INDIKATOR

* Oliepeilindikator schakelt aan als de olie in de tank een bepaald peil
-bereikt,

* Defekte oliepéilsehakelaar.
* Kortgesloten bedradingsbundel.

¢ Oliepeilindikator schakelt niet aan bij laag oliepeil of als er geen olje

in de tank is.
1. Ontkoppel de stekker van de oliepeilschakelaar en de sluit polen van
het stroomtoevoerdraad (zwart of zwart/bruin) en het indikatordraad

kort met een doorverbindingsdraad. Draai de kontaktschakelaar op
ON en kontroleer de oliepeilindikator. :

Indikator licht niet op Indikator licht op

* Defekte oliepeilschakelaar,
* Slecht aangesloten
stekker.

T

2. Ontkoppe! de stekker van de oliepeilsr.:hakela.ar en kontroleer of er
voltage is tussen het stroomtoevoerdraad (zwart of zwart/bruin) en
de aarde.

Y _
Voltage Geen voltage

* Breuk in het stroomtoe-
voerdraad

* Defekte sub-zekering

* Defekte kontaktscha-
kelaar,

* Slechte aanslujting van de
sub-zekering.

Y
3. Sluit het stroomtoevoerdraad en het oliepeilindikatordraad kort met
het doorverbindingsdraad en kontroleer of er voltage is tussen het
indikatordraad en de aarde.

/

Voltage Geen voltage

* Lampje doorgebrand.

¢ Gebroken indikatordraad.
¢ Defekt aardekontakt. .

VENTILATORMOTORSCHAKELAAR

OPMERKING

* De ventilatormotor kan blijven lopen zelfs nadat het kontakt is
uitgeschakeld Dit duidt echter nijat noodzakelijkerwijs op storing.

Als de koelvloeistoftemperatuur stijgt tot boven de voorgeschreven waar-
de, zal! de ventilatormotorschakelasr aanschakelen om de ventilator in
werking te stellen. Al de koelvloeistofemperatuur daait tot beneden
de voorgeschreven waarde zal de schakelaar weer uitachakelen waar-
door de ventilatormotor stopt.

OPMERKING

* Kontroleer het koelvoeistofpeil en ontlucht het koelvloeistof-
systeem indien de koelvloeistof snel oververhit raakt. (Zie blz. 56
voor het verversen van de koelvioeistof en het ontluchten van het

systeem.)
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LICHTEN/METERSISCHAKELAARS

INSPEKTIE

e Ventilatormotor stopt niet.

1. Draai de kontaktschakelaar op OFF, ontkoppel de stekker van de
ventilatormotor en draai de kontaktschakelaar weer op ON.

/

Motor stopt niet Motor stopt

eKortgesioten draad tussen sDefekte ventilatormotor-
de ventilatormotor en de schakelaar

schakelaar.

» Ventilatormotor start niet.

1. Ontkoppel de stekker van de ventilatormotorschakelaar en aard
de stekker op het frame met een doorverbindingsdraad. Drasi de
kontaktschakelaar op ON en kontroleer de ventilatormotor.

\

Motor start niet Motor start

eDefekte ventilatormotor-
schakelaar,

sSlecht kontakt van de ven-
tilatormotorschake-
laarstekker.

Y

2. Kontroleer of er accuvoltage meetbaar is tussen ventilatormotor-

schakelzarstekker en de aarde.

Geen accuvoltage Accuvoltage

'

eBreuk in de bedradings-
bundel.

sDoorgebrande sub-zekering.
s Defekte kontaktschakelaar
sSlecht aangesloten stekker
(tussen de kontaktschake-
laar en het zekeringen-
kastje),

# Defekte ventilatormotor.

KOELVEOEISTOFTEMPERA
TUURMETER

i M

STEKKER VENTILATORMOTORSCHAKELAAR
\
N A=Y
S

\ . z 0

KONTAKT- HOOFDZE-

ZEKERING SCHAKELAAR KERING

KOELVEN
TILATOR

Ll

THERMOSCHA-
KELAAR

Ul

De thermosensor verandert het amperage van de stroom die naar de
koelvloeistoftemperatuurmeter vloeit in overeenstemming met de ver-
andering in koelvloeistoftemperatuur. De verandering wordt aangege-
ven door het uitslaan van de temperatuurmeternaald.

KONTAKT- HOOFDZE-
SUBZEKERING SCHAKELAAR KERING

—-o‘\_p—-o\o—d\_p—r!‘
s a1l
KOEL- i

VLOEISTOF-
Mt THERMOSENSOR
TUURMETER

———et:

£3

'II'\J'-j
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LICHTENIMETERSISCHAKELAARS

INSPEKTIE

1. Ontkoppel het draad van de thermosensor.
Aard de thermosensor met een doorverbind .
Draai de kontektschakelaar op ON en kontroleer de koelvioeistoftem-
peratuurmeter.Ontkoppel de thermosensor onmiddellijk van de aar-
de indien de metérnaald volledig naar “H" doorslaat.

LET OP

KOU HEET
\ o ST /
/
TEMPERATUUR
/

* Als de meternaald naar H (heet) dooraloat, dient u het draad
onmiddellijk van de aarde te ontkoppelen om beschadiging van
de meter te voorkomen.

Naald beweegt niet - Naald beweegt
* Defekte thermosensor

2. Kontroleer of er voltage meetbaar is tussen het thermosensordraad
en de aarde, 1 ’

Geen voltage Voltage
¢ Defekte koelvloeistofmeter.

3. Kontroleer of er voltage is tussen de zwart/bruine en groen/blauwe

draden van de meter. l
Geen voltage Voltage
¢ Breuk in het zwart/bruine * Defekte koelvioeistoftempe -
of groen/blauwe draad. ratuurmeter,

THERMOSENSOR INSPEKTEREN

Tap de koelvloeistof af (zie blz. 5-6)

Ontkoppel het draad van de thermosensor.

Verwijder de thermosensor.

Hang de thermosensor in een pan met koelvloeistof (50-50 mengsel) bo-
ven een brander en meet de weerstand door de sensor als de koelvioeistof
opwarmt.

A

¢ Houd brandbare stoffen uit de buurt van de broader. I
* Draag isolerende handschoenen en een cogbescherming. ]

OPMERKING

* Dompel de thermosensor tot de schroefdraad in de koelvioeistof
met tenminste 40 mm tussen de bodem van de pan en de onder-

~ kant van de sensor.

* Houd de temperatuur alvorens de test gedurende 3 minuten
konstant. Een plotselinge verandering in de temperatuur zal tot
een onjuist meetresultaat leiden. Zorg dat de thermometer of ther-
mosensor de pan zelf niet aanraakt.

* Breng een afdichtingsmiddel op de schroefdrzad van de thermo-

~ 3ensor aan zlvorens montage.

Sy Y Wi,

KONTAKT-
ZEKERING SCHAKELAAR HOOFDZEKERING

® o]

ZwiBr
KOEL-
VLOEISTOF- STEKKER
TEMPERA- | ,

TUUR @

| & =6
_.E_ Gr/Bl 2 :

THERMOSENSOR =~ m—ee
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LICHTENIMETERS/SCHAKELAARS

BENZINEPEILMETER

De weerstand van de benzinepeilunit verandert in overeenstemming met
het omhoog en omlaag bewegen van de peilvoeler. De naald van de ben-
zinepeilmeter beweegt door de verandering in het amperage dat door
benzinemeter vioeit.

Er zijn twee soorten benzinemeters: Het "retourtype” waarbij de me-
ter geheel terugkeert als de kontaktschakelaar op OFF wordt gescha-

keld. en het “stoptype” waarbij de stand van de nzald niet verandert
als ket kontakt wordt uitgeschakeld.

Kontroleer de benzinepeilmeter indien de naaid niet beweegt.

INSPEKTIE

1. Indien de stekker van de benzinepeilunit twee polen heeft, sluit u de
meterpolen kort met een doorverbindingsdraad.

Indien de stekker drie polen heeft, sluit u de meterkant geel/witte
pool en de groene pool kort met een doorverbindingsdrasad.

Draai de kontaktschakelaar op ON en kontroleer de meternaald,
Naald beweegt niet N aﬁ]d beweegt
Kontroleer de benzinepeilunit.
2. Kontroleer of er kontinuiteit is tussen de unit en de benzinemeter.
Kontinuiteit Geen kontinuiteit

¢ Draadbreuk tussen de unit
en de meter.

3. Kontroleer of er voltage is bij de zwarte of zwart/bruine (positieve
spanningsleiding) draden en de zardedraad van de benzinemeter.

{

Geen voltage Voltage
e Gebroken positieve span- * Defekte benzineleiding,
ningsleiding

BENZINEPEILUNIT INSPEKTEREN

Zie het model si»ci.ﬁeke werkplaatshandboek voor het verwijderen en
monteren van de bezinepeilunit.

. 1. Sluit de stekker van de benzinepeilunit aan.
Draai de kontaktschakelaar op ON.
Beweeg de viotter omhoog en omlasg om te kontroleren of de naald
van de benzinemeter naar “F” en “RES” beweegt.

~ Ga door naar stap 2 indien de naald niet beweegt.

&7

ZEKERING KONTAKT-
SCHAKE

LAAR

Bl —— BENZI.
NEMETER

e —
UNIT MET 2
HOOFDZE-
POLEN KERING
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SCHAKELAAR ® e 1
Bl : ~——BENZI-
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REGISTRATIE.
f?? UNIT BENZI-
[J L] NEMETER
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LICHTEN/METERS! SCHAKELAARS

2. Meet de weerstand tussen de stekkerpolen met de viotter in de neer-
waartse en opwaartse stand.

Kontroleer de benzinemeter indien de weerstand normaal is.

.Vervang de I;enzinepeilunjt indien de weerstand niet normaa] is.
e
.

BENZINEWAARSCHUWINGS.-
INDIKATOR

Als de thermistor zich in de benzine bevindt, zal de warmte-uitstraling
van de thermistor toenemeq en deze daardoor minder snel opwarmen,

Als de thermistor zich niet in de benzine bevindt, m.z w, het benzine.
peil is laag, zal het Warmte-uitstralende vermogen van de thermistor ver.
minderen en deze dus sneller opwarmen. De weerstand van de thermistor

is nu laag, waardoor stroom vioeit en de ben.zinewaarschuwingsindika-
tor oplicht.

INSPEKTIE

Indien de benzinewaarschuwingsindikator njet dooft, dient u als on-
derstaand te kontroleren, Kontroleer of er accuvoltage is tussen de aan-
stuitpolen van de benzinepeilsensor,

Accuvoltage Geen accuvoltage

~ * Defekte benzinepeilsensor.
¢ Slechte aansjuiting van de
stekker. -

* Kortgesloten dread tussen
de indikator en de sensor.
» Defekt aardekontakt.

KONTAKT-
ZEKERING SCHAKELAAR KERING

HOOFDZE.

5y 1

THERMISTOR
\\éf LS
INDIKATOR. 4
LAMPJE -
N




Kontroleer als onderstaand als de benzinewaarschuwingsindikator aan-
schakelt.

1. Kontroleer of er accuvoltage is tussen de aansluitpolen van de benzi-
nepeilsensor. l

Geen accuvoltage Accuvoltage

¢ Defekte benzinepeil-
sensor.

¢ Slechte sansluiting van
de stekker.

\

2. Kontroleer of er accuvoltage is tussen de accukant van het draad van
het indikatorlampje en de aarde.

Geen accuvoltage Accuvoltage
» Defekte subzekering. ' e Lampje dmrgebrﬁd.
¢ Defekte kontaktscha- ¢ Draadbreuk tussen de
kelzar, indikator en de sensor.
e Slecht kontakt van de ¢ Defekte aardekontakt.
zekeringhou-
derstekker.
BENZINEPOMP
BESCHRIJVING

Bepaalde modellen zijn nitgevoerd met een lagedruk elektromagnetische
benzinepomp voor de toevoer van benzine nsar de carburateur.

Als de motor wordt gestart, zal de schakelasr worden sangeschakeld door
de funktie van het benzineafsluitretais (zie de beschrijving van het ben-
zineafslvitrelais). Hierdoor ontstaat er elektromagnetische kracht bij de
spoel en beweegt de plunjer en het membraan omhoog. Klep A opent
" door het vacuiim en benzine vloeit naar de membraankamer. De plunjer
duwt de schakelaar omhoog en schakelt deze uit. Daar de elekiromag:
netische lcracht van de spoel nu verdwijnt, zullen de plunjer en het mem-
braan nu worden teruggetrokken door de veer en zal de benzine in de
membraankamer via kiep B door worden gezonden naar de carburateus.

Bepaalde uitvoeringen van de brandstofpomp hebben het benzineafshust.
relais ingebouwd.

E
.

LICHTENIMETERSISCHAKELAARS

R,

ZEKERING SCHAKELAAR KERING

SN oI\ [
€ O

1

N
19,

KONTAKT- HOOFDIE-

f—

SCHAKELAAR

SPOEL MEM.
) m/ BRAANKAMER

|

~ KLEP B

KLEP A

/ - Q\MEMBMN

VEER IN
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BENZINEAFSLUITRELAIS

Als de motor drasit, zullen ep signalen van de ontstekingsunit naar het
primaire circuit van de ontsteking worden gestuurd, Als de stroom wordt
doorgezonden naar transistor, zal stroom vloeien van de transistor naar
de thyristor waardoor deze aanschakelt. De accustroom vioeit op deze
wijze naar de benzinepomp.

Daar het benzineafsluitrelais wordt gestuurd door het primaire circuit
van de ontsteking, zal het pelais alleen werken ais het primaire ontste-
kingseireuit goed funktioneert.

INSPEKTIE
Draai de kontaktschakelaar op ON en voer de volgende inspekties uit.

Accuvoltage Geen accuvoltage

* Breuk in het zwarte draagd,

* Defekte subzekering.

* Defekte kontaktscha-
kelaar,

* Slecht kontakt van de ze.
keringhouderstekker.

¢

Geen kontinuiteijt Kontinuiteit

Defekt benzineafsiuitrelais
(pomp).

3. Shuit de zwarte en Twart/blauwe draden van de relaissteker kort met
een doorverbindi en kontroleer of er accuvoltage is tussen
het zwartblauwe (+) draad en groene draad van de pompstekker.

Geen accuvoltage

* Breuk in het groene of
zwartblauwe dread.
* Defekt aardekontakt.

* Defekte benzinepomp.

e
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M .
ONTLADINGSVOLUME INSPEKTEREN
Draai de kontaktschakelaar op OFTF.

. Ontkoppel de pomp-carburateur benzinebuis van de carburateur en plaats

het buisuiteinde in een maatbeker.

QPMERKING

¢ Indien het moeilijk is om de buis van de carburateur te ontkoppe-
len, ontkoppelt u het uiteinde bij de pomp en sluit u een andere
buis op de pomp azn (benzine-ujtlaatpoort).

Zie stap 3 van INSPEKTIE en sluit de relaisaanstuitingen kort. Indien
het r;:lais in de pornp is ingebouwd, sluit u de zwarte en zwart/gele dra-
den kort.

Draai de kontaktschakelaar gedurende 5 seconden op ON en tap de pomp
af.

Vermenigvuldig de afgetapte benzinehoeveelheid met 12. De gevonden

waarde dient overeen te komen met wat aangegeven is in het model spe-
cifieke werkplaatshandboek.

LAMP VAN DE KOPLAMP

Alvorens de lamp te vervangen, dient u de schakelaars op losse stek-
kerkontakten te inspekteren.

A g,

LICHTEN/METERS!SCHAKELAARS

DOORVERBINDINGSDRAAD BENZINEPOMP

BENZINELEIDING MAATBEKER

¢ Halogeenlampen worden erg heet tijdens gebruik en blijven heet
tot enige tijd na uitschakeling. Drsai de kontokischakelaar
altijd op OFF en laat de lamp afkoelen aleorens deze te ver-

vangen.

“ndien u de lamp heeft azngeraakt met uw blote handen, dient u de lamp

- «& reinigen met gedenatureerde alcohol om te voorkomen dat deze de-

fekt raakt.
LET OP

* Vermijd direkt kontakt met een halogeenlamp. Vingerafdruk-
ken kunnen extra hete plekken op de lamp veroorzaken waar-

door deze defekt 22l roken.

Lo
oy,

Let er op na het vei-\}a.ngen van de lamp de stofafdekking weer aan te
brengen.

25-11
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LICHTEN/METERSISCHAKELAARS

SCHAKELAARS
INSPEKTIE

Ontkoppel de stékker die het dichtst in de buurt is van de schakelaar

die u gaat inspekt en kontroleer of er kontinuiteit is tussen de po-
len aan de schakelaar;:ant van de stekker.

Er dient kontinuiteit te zijn tussen de >———c standen in het konti-

nuiteitsoverzcht. {Zie het model specifieke werkplaatshandboek voor het
kontinuiteitsoverzicht.)

Voorbeeld: Richtingaanwijzerschakelaar

Er mag geen kontinuiteit tussen de draden zijn als de richtingaanwij-
zerschakelaar in de neutraalstand (N) staat.

Als de schakelaar in de L (links) stand staat, dient er kontinuiteit te zijn

tussen de oranje en grijze draden. In de R {rechts) stand behoort er kon-
tinuiteit tussen de blauwe en grijze draden te zijn.

KONTAKTSCHAKELAARBASIS VERVANGEN -

Indien de kontaktschakeloarbasis met schroeven is bevestigd;
Verwijder de kontaktschakelaar.

Verwijder het draadband en de drie schroeven. Verwijder vervoigens
de schakelaar van de schakelaarcilinder.

Zet de schakelaar en cilinder weer ineen met de cilinderas en de ope-
ning in de cilinder op één lijn.

SCHROEVEN

5-12
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LICHTEN/METERSISCHAKELAARS

Draai de kontaktbasis vast met de drie schroeven.

Klamp de draden met een draadband en snij het overtollige gedeelte van
het band weg. Kontroleer de kontaktschakelaar,

Indien de kontaktschakelaarbasis met lipjes is bevestigd:
Verwijder de kontaktschakelaar en het draadband.

Draai de kontaktschakelaar in de stand tussen ON en OFF.

Druk de lipjes naar binnen met een schroevedraaier zodat ze vrijkomen
van de gleuven in het schakelasrhuis’ en verwijder de kontaktbasis.

Plaats de kontkaktbasis op het kontaktschakelaarhuis met z'n lipjes in
lijn met de gleuven in het huis,

OPMERKING

s Zorg ervoor dat kontaktschakelzar in de stand tussen ON en OFF
staat alvorens de kontaktbasis te verwijderen.

Klamp de draden met een draadband en snij het overtollige gedeelte van
het band weg.,

Kontroleer de kontaktschakelaar,

{ \'erniguw)

GROEVEN LIPJES
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VRIJLOOPSCHAKELAAR

De vrijloopschakelaar schakelt een indikator aan als de kontaktschake-
laar op ON is gedraaid en de versnelling in de vrijloopstand staat.

Bepaalde modellen ziji-uitgevoerd met een schakelstandschakelaar ervof
een overdriveschakelaar.

De schakelstandschakelaar stelt de schakelstand vast n.a.v. de stand van

dCe schakelwals en zendt een signaal naar de schakelstandindindikator/
Dl-unit,

De overdriveschakelaar schakelt de overdrive-indikator aan als de ver-
snelling in de OD (overdrive) stand staat.

INSPEKTIE

Vrijloopindikator dooft niet:
Ontkoppel het lichtgroen/rode draad van de vrijloopschakelaar en draai
de kontaktschakelaar op ON,

Indikator licht niet op Indikator licht op
* Defekte vrijloopschakelaar. * Breuk in het lichtgroen/rode
draad. _

Vrijloopindikator licht niet op;
Ontkoppel het lichtgroen/rode draad van de vrijloopschakelaar en draai
de kontaktschakelaar op ON.

Kontroleer of er accuvoltage is tussen het lichtgroen/rode draad en de
aarde,

Accuvoltage Geen accuvoltage
¢ Defekte vrijloopschakelaar. ¢ Gebroken lichtgroen/rode
draad tussen de indikator en
de vrijloopachakelaar.

» Lamp doorgebrand.
 Subzekering doorgebrand.
+ Zekeringstekker slecht aan-

gesloten. :

R

KONTAKT -
ZEKERING SCHAKELAAR HOOFDZEKERING

:

INDIKATOR : N

VRIJLOOP-

SCHAKELWALS SCHAKELAAR

-

fo—
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KOPPELINGSSCHAKELAAR

De koppelingsschakelaar belet de startmotor te drasien terwijl de mo-
tor loopt en de vermellh-lgheenmderesunddandevrﬁ]oopstandm

INSPEKTIE

Kontroleer of de startmotor drasit met de versnelling in een andere stand
dan vrijloop.

De startmotor dient te worden geaktiveerd met de koppelingshendel san-
getrokken en niet met ontspannen hendel.

Kontroleer het volgende indien het systeem in orde is.

Ontkoppel het draad van de koppelingsschakelaar en kontroleer of er

kontinuiteit is tussen de polen van de koppelingsachakelaar terwijl u de
koppelingshendel aantrekt.

Als de koppelingshende! wordt zangetrokken:
Er dient kontinuiteit tussen de polen te zjn.

Als de koppelingshendel ontspannen is:
Er dient geen kontinuiteit tussen de polen te zijn.

Kontroleer het volgende als de koppelingsschakelaar in orde is.
* Kontroleer of er een kortgesloten draad tussen de startrelaisschake-

laar en de koppelingsschakelaar is.
* Kontroleer de vrijloopschakelaar.

REMLICHTSCHAKELAAR
Het remiicht licht op als de remhendel (of het rempedaal) wordt bediend.
Scooters uitgerust met een startmotor: Om abusievelijk starten van de

motor te voorkomen, vioeit er alleen stroom naar de startmotor als de
remhendel (of het rempedaal) wordt bediend. "

INSPEKTIE

Remlicht licht wiet op;
1. Kontroleer het volgende.

* Doorgebrande lamp
* Slecht kontakt van de remlichtschakelaarstekker.

KONTAKT - HOOFD-
SCHAKELAAR ZEKERING &

ZEKERING i
h
STARTSCHAKELAAR START-
& : — MOTOR
i KOPPELINGS -
— SCHAKELAAR

KOPPELINGSSCHAKELAAR

KONTAKT-
SCHAKELAAR HOOFDZEKERING

ZEKERING ; l

® o] 1
pmeee " )
VOORREMLICHT| )
SCHAKELAAR @

[
REMLICHT |
q-’,'-‘H -
ACHTERREMLICHT-
SCHAKELAAR




LICHTEN/METERS/SCHAKELAARS

A

2. Indien in orde, ontkoppel de remiichtschakelaarstekker en kontroleer
of er kontinuiteit is tussen de polen als de remhendel of het rempe-
daal wordt bediend.

Als de remhendel (of het rempedaal) wordt bediend:
. Er dient geen kontinuitéit te zijn tussen de polen.

Als de remhendel (of het rempedaal) ontspannen is:

Er dient gm{onﬁnufteit te zijn tussen de polen.

3. Kontroleer het volgende als de remlichtschakelaar in orde is.
* Doorgeslagen subzekering
* Kontaktschakelaar
* Slecht kontakt van de zekeringstekker
* Draadbreuk tussen de subzekering en remlichtschakelaar
* Draadbreuk tussen de remlichtschakelaar en het remlicht.

RICHTINGAANWIJZERS

Kontroleer het volgende indien de richtingaanwijzer niet knippert.

* Is de acen in orde?

* Is de lamp doorgebrand?

* Is de lamp van het juiste zantal Watt?

¢ Is de zekering doorgebrand?

* Zijn de kontaktschakelaar en de richtingaanwijzerschakelzar in orde?
* Is de stekker juist aangesioten?

Indien dit alles in orde is, kontroleert u als hierohder aangegeven:
* Als het richtingaanwijzerrelais twee polen heeft:

Ontkoppel de stekker van het relais en sluit de stekker kort met een
doorverbindingsdraad. Draai de kontaktschakelzar op ON en kontroleer
de richtingaanwijzer door de schakelaar 2an te schakelen.

f

Lamp licht niet op Lamp licht op

* Breuk in de bedradingsbundel ¢ Defekt richtinguanwijzerreiaus
: o Slecht stekkerkontakt

25-16
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LICHTEN/METERSISCHAKELAARS

-

e e, ———
» Als het richtingaanwijzerrelais drie polen heeft: RELAIS MET 8 POLEN KONTAKT FD
1. Sluit de Zwarte en grijze polen van de stekker van het richtingzan- SCHAKELAAR gl-?l?E RING
wijzerrelais kort met een doorverbindingsdraad. Draai de kontakt. —O N\ T ——0\ Iy
schakelaar op ON e kontroleer de richtingsanwijzerlamp door de ZEKERING ® e s
schakelsar an te schakalen: - RICHTING i
A ZERRELAIS _@_ *RECHTER
Lamp licht op- - Lamp lickt niet op boor " RICHTING _
VERgII)NDING '
« Breuk in de bedradingsbun- RAAD r o
del
2. Kontroleer of er kontinuiteit is tussen de groene pool van de re- !élllég:tm |
laisstekker en de aarde. o © AANWIJZERS
Kontinuiteit Geen kontinuiteit =
* Defekt richtingaanwijzerrelsis  * Breuk in het aardedraad
¢ Slecht stekkerkontakt
CLAXON KONTAKT  HOOFD

ZEKERING SCHAXELAAR ZEKERING
Claxon werkt niet:

1. Kontroleer de kontaktschakelaar en claxonschakelaar.
Indien in orde, kontroleer het volgende; CLAXONSCHAKELAAR
2. Ontkoppel de draad van de daxon. Draai de kontaktachakelaar op ON,
druk op de claxonschakelaar (of start de motor en druk op de claxon- L
schakelaar indien de motorfieta geen accu heeft) en kontroleer of er - g
voltage is tussen het lichtgroene draad en de urde.* : D G
§ ot— B8
Voltage Geen lrolt.nge @ © _]_

o Breuk in het lichtgroene " CLAXON
draad
s Defekte subzekering

) s
=

3. Kontroleer ofer kontinufteit is tussen het groene draad en de aarde.

Kontinuiteit Geen kontinuiteit
¢ Defekte claxon ¢ Breuk in het groene draad
sDefekt sardekontakt
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ZIJSTANDAARDSCHAKELAAR
INSPEKTIE
OPMERKING

* Indien er en circuitonderbreking of slechte aansluiting in het ontstekingscircuit van de zijstandaardschakelaar is, kontroleert u of de
volgende symptomen aanwezig Zijn als de zijstandaard wordt ingeklapt.

- Modellen met centrifugaalkoppeling: Startmotor werkt niet _

- Modellen met handbediende koppeling: Startmotor werkt niet als in een versnelling is geschakeld en de koppeling ontkoppeld is.
(De motor stopt als in een versnelling wordt geschakeld.)

- Modellen met een kickstarter: Motor start njet. (Bougie vonkt niet.)

* Indien er gebreken zijn in het zZijstandaardeircuit, dient u eerst de werking van de zijstandaardir. :kator te kontroleren. Indien de indika-
tor in orde is, schuilt de oorzazk van het probleem in het zijstandaardeircuit.

Ontkoppel de stekker van de CDI- of ontstekingsunijt,

Kontroleer of er kontinuiteit is tussen het Zjjstandaardschakelaardraad
(kontaktkant: Groen/Wit) van de bedradingsbundelkantstekker en de
aarde.

Zijstandaard ingeklapt: Kontinulteit , , | IR __T
Zijstandaard uitgeklapt: Geen kontinuiteit l \ :
iy - - h

ONTSTKEKINGSUNIT
(OF CDI)

—
-

Indien er iets bij de bovenstaande kontrole niet in orde is, ontkoppeit
u de stekker van de zijstandaardschakelaar,
Kontroleer of er kontinuiteit is tussen de draadpolen van de schakelaar-
kantstekker.
Zijstandaardpositie | Groen/wit Geen/zwart Groen
Uitgeklapt ° Tel
Ingeklapt o— -
UITGEKLAPT
N (PARKEERSTAND)

VERVANGING
OPMERKING

* De schakelaar bevindt zich athankelijk van het model xan de voor-
of achterkant van het scharnierpunt.

VYerwijderen
Verwijder de schakelaarbevestigingsbout van het zijstandaard schar.
nierpunt.

Ontkoppel de schakelazrdraadstekker van de bedradingsbundel en ver.
wijder de stelkker. ,

OPMERKING
* Neem de schakelaar niet uiteen omdat deze permanent is afgedicht. BEVESTIGINGSBOUT

m—‘—
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Monteren

Monteer de schakelaar en breng daarbij de U-groef in lijn met de aan-
haakpen van de z{jstandasrdterugtrekveer. _ .
Breng de nok in de schakelsarrotor in lijn met het gat in het zijstan-
daardscharnier door de s Idagrd Heht te bewegen.

Draai de bevestigingshm ' il u schakelasr tegenhoudt om te
voorkomen dat de Dok WL gut raakt:

il

Breng het achakelaardrasd 6 de juiste plasts aan en sluit de stelcker aan.
Kontroleer de werking van de schakelaar na montage.

ZIJSTANDAARDIND IKATOR
BESCHRIJVING

Als de zijstandaard is uitgeklapt (parkeerstand), zal dit worden gere-
gistreerd door de zijstan die het kontakt van de indika-
tor aluit en dasrmee de indikator aanachakeit.

De indikator dooft als de Zdjstandaard worrdt ingeklapt.

LICHTEN IMETERSISCHAKELAARS

GAT (IN STANDAARD)

\F '
S~ TNOK
BEVESTIGINGSBOUT SCHAKELAAR

HOOFDZEKERING
e T

INDIKATOR KONTAKTSCHAKELAAR
ZLISTANDAARDSCHAKELAAR =
:
——
KONTAKT VAN DE | KONTAKT VAN DE
INDIKATORKANT | ONTSTEKINGS-/STARTKANT
(Kontinuiteit bij e

uitgeklapte stand) =

INSPEKTIE

Kontroleer de werking van de indikator door de Zijstandaard te bewegen,
Positie zijstandaard Indikator
Ingeklapt Dooft
Uitgeklapt (Geparkeerd) Licht op

Indikator dooft niet:

Onti:mppel de schakelaarstekker van de bedradingsbundel.
Draai de kontaktachakelaar op ON kontroleer de rjstandaardindikator.

Indikator licht op, Indikstor licht niet op.
* Defelrte zijstandaard-
schakelaar.

- —

Ontkoppel de stekkers van het geelzwarte draad tussen de lamp en de

djdstan elaarstekker één voor én in de volgorde van het be-
i ema en kontroleer de indikator met de kontaktschakelsar

op ON,

De indikator dooft.

* Kortsluiting in het geelizwarte draad tussen de stekker waardoor de
indikator dooft en de dagrveor ontkoppelde stekker,

UITGEKLAPTE STAND

INDIKATOR
(GEPARKEERD)

STEKKER ZLJSTANDAARDSCHAKELAAR _

ZIJSTANDAARDSCHAKELAAR
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LICHTEN/METERS/SCHAKELAARS

St R
Indikator licht niet op

Ontkoppel de zijstandaardschakelaarstekker van de bedradingsbundel. STEKKER GEEL/ZWARTE DRAAD
Aard de geelzwarte draadpool van de stekker van de bedradingskantstek-

ker op het frame. Draai de kontaktschakelaar op ON en kontroleer de ZIJSTANDAARD-
indikator SCHAKELAAR
' ~ (Ontkoppeld)

.

Indikator licht niet op. Indikator licht op.

* Defekte zijstandaardschakelaar.
¢ Slecht kontakt van de
schakelaarstekker.,

FRAME-AARDE

Y

Kontroleer het voltage tussen het stroomtoevoerdrazd (+) van het indi-
katorlampje en de aarde met de kontaktschakelaar op ON.

Geen voltage S Accuvoitage ® { sy ~@——a\_p_
* ‘ INDIKATOR
* Doorgebrande zekering * Doorgebrande z¢kering. :
* Slecht stekkerkontalt ¢ Slecht kontakt van de lampfitting.
¢ Circuitonderbreking in het o Circuitonderbreking tussen de

stroomtoevoerdraad. lamp en schakelaarstekker. TUSSEN INDIKATOR
EN SCHAKELAAR

STEKKER

@
)

oy
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